


zwarta i  modu³owa  budowa  u³atwiaj¹ca  wszelkie  prace  transportowe i manewrowe,

nowoczesne sterowanie elektrohydrauliczne z uwzglêdnieniem  ergonomii  stanowiska 

maszynisty,

mo¿liwoœæ wspó³pracy ze standardowymi jednostkami transportowymi,

mo¿liwoœæ dostosowania konstrukcji i wyposa¿enia do wymagañ konkretnego odbiorcy. 

 

Konstrukcja:
Instytut Techniki Górniczej KOMAG

ul. Pszczyñska 37
44-101 Gliwice

tel. +4832 2374100, fax: +4832 2310843
e-mail: info@komag.eu

www.komag.eu 

Producent:
ENERGO-MECHANIK Sp. z o.o.

ul. Krakowska 73
47-100 Strzelce Opolskie

tel. +4877 4613251, fax: +4877 4612063
e-mail: biuro@energomechanik.com.pl

www.energomechanik.com.pl 

  

Si³a uci¹gu (na haku)                                                     30 kNdo

Maksymalna prêdkoœæ jazdy                                         5 m/s

Najmniejszy promieñ krzywizny toru (³uku)                   2,5  m1

Najmniejszy promieñ krzywizny toru w pionie               40  m
3

Pojemnoœæ zbiornika paliwa                                         oko³o 100 dm

Masa lokomotywy                                                          oko³o 10 000 kg

D³ugoœæ miêdzy zderzakami                                          750 mm

Wysokoœæ od g³ówki szyny                                            2215 mm

Rozstaw torów                                                               s=600÷900 mm

Szerokoœæ lokomotywy                                                  do s  750 

A-przedzia³ silnikowy                                                     A=1100 mm; B=1394 mm

B-wymiar zewnêtrzny kabiny                                         dla s=785

A                                                                                       1135 mm; B=1430 mm=
                                                                                      dla s=900 

1                                                                                      250 mm; B=1545 mmA=

 

  

DANE TECHNICZNE

ZALETY

Szkielet lokomotywy jest tradycyjnym rozwi¹zaniem ze skrzynkowym przedzia³em 

silnikowym i dokrêcan¹ kabin¹ operatora. Czêstotliwoœæ jazdy w obu kierunkach 

jest taka sama, co wi¹¿e siê z warunkami pracy lokomotywy jako np. ci¹gnika 

manewrowego na placu sk³adowym usytuowanym na powierzchni kopalni. Kabina 

lokomotywy zosta³a tak zaprojektowana, aby spe³nia³a wymagania norm dotycz¹cych 

ergonomii: PN-EN 894-1, PN-EN 894-3, PN-EN ISO 6682.    

W¹skotorowa lokomotywa powierzchniowa WLP-50EM jest wyposa¿ona w trakcyjny 

hamulec z napêdem hydraulicznym oraz hamulec postojowy luzowany hydraulicznie. 

W uk³adzie sterowania ca³kowicie zrezygnowano z pneumatyki, zastêpuj¹c j¹ uk³adem 

hydraulicznym, co umo¿liwi³o zmniejszenie gabarytów uk³adu (sprê¿arka wraz ze 

zbiornikiem powietrza), a uzyskane wy¿sze ciœnienie (uk³ad hydrauliczny) pozwoli³o na

zastosowanie cylindrów o mniejszej œrednicy.
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