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1. Wstep

1.1. Oznaczenie

Symbol WDP-1 oznacza: Wiertnica _D_renazowa pneumatyczna
[T'l - sze opracowanie konstrukcyjne.

2. Zastosowanie

W iertnica WDP-1 jest przeznaczona do wiercenia otworow: w pias
kowcach, tupkach i weglu, koronkami wiertniczymi o Srednicach
0 65, 0 80 i O 115 mm, oraz Swidrami gryzakowymi o $Srednicach
0 95, 0 114 i 0 152 mm D#ugos$¢ wierconych otworéw moze docho-
dzi¢ do 120 m. Wiercony'otwdr moze mie¢ o$ pochylong pod dowol
nym katem, takze pionowo w gére i w dot. Otwory wykonywane
wiertnicg WDP-1 mogg stuzy¢ do:

a/ odmetanowywania i odwadniania poktadow
b/ dla celow poszukiwawczo-badawczych w nowo udostepnionych
ztozach

c/ dla potrzeb wentylacji, bezpieczenstwa i ratownictwa w ko-
palniach.

Przy wierceniu stosunkowo krétkich otworow, rzedu do 50 m,

a wiec znacznie krotszych od podanej poprzednio maksymalnej
dtugosci 120 m, wiertnicg WDP-1 mozna uzyskac koronkami i sSwi-
drami gryzakowymi S$rednice odpowiednio wieksze niz podane.
Dla otworow wierconych w piaskowcach i twardych tupkach, S$red-
nice te nie mogg by¢ jednak wieksze od 152 mm, a w miekkich

I dobrze urabialnych weglach nie wieksze od 0 270 mm

3. Dane techniczne.

A. Dane energetyczne

CisSnienie dolotowe powietrza sprezonego 4 atn
Maksymalny moment obrotowy na wrzecionie ok. 85 kGm
Moc silnika napedzajgcego wrzeciono

Iprzy optymalnych obrotach n = 2800 /min/ 10,5 KM
Liczba obrotow wrzeciona o _ i

Iprzy optymalnych obrotach silnika/ | bieg 116 /min
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Moc silnika napedzajgcego posuw

Iprzy optymalnych obrotach n = 4400 /min / 2,5 KM
Predko$¢ posuwu stotu jezdnego 2,35 m/min
Sita dociskowa na wrzecionie 5000 kG
Jednostkowe zuzycie powietrza sprezonego

przez silniki 50 do 55 Nm3/KMh

Agregat przeptuczkowy w postaci pompy
ttokowej dwustronnego dziatania typu WT30/2P
0 parametrach: wydajnos¢ Q =50 1/min

wysoko$¢ podnoszenia h = 160 m
Szczegbtowe dane pompy WT30/2P podane sg w poradniku nr 125
Silnik pneumatyczny SPZ-4 do napedzania pompy WT30/2P
0 parametrach: moc 410 KM
obroty * n = 3000 1/min

Szczegotowe dane silnika SPZ-4 beda podane w majacym sie uka-
zaC poradniku.
Dane ogdlne

Srednice koronek wiertniczych:065, 080, 0115,0152 i 0270 nm

Srednice $widréw gryzakowych: 0 95, 0 114, 0 152 mm
Maksymalna dtugos$¢ wierconego otworu ok. 120 m
Srednica zewnetrzna normalnej zerdzi 0 52 mm

Sreﬁlnica zewnetrzna zerdzi prowadniko- 0 65, 0 80, 0 115mm
wyc

Srednice zerdzi pod prowadniki 0 90 mm

Srednice prowadnikow 0 143/152/ i 0 270 nm

Dtugos¢ zerdzi normalnej 1700 nm

Wymiary wiertnicy przygotowanej do

transportu na podwoziu wiasnym diugosé ok. 3200 mm
szerokosc¢ 750 nm
wysokos$c 950 mm

Ciezar wiertnicy przystosowanej do

transportu na podwoziu wiasnym ok. 1780 kG

Ciezar catkowity wiertnicy /wraz z kompletnym

wyposazeniem tj. z agregaten przeptuczkowym,

kompletem zerdzi, koronek wiertniczych, narze-

dzi itp./ ok. 2800 kG

4. Opis konstrukcji i zasady dziatania poszczegdlnych zes-
potow wiertnicy.

Wsktad kompletnej wi ertnicy WDP-1 wchodzg nastepujgce zes-

poty:
1. naped wrzeciona z gtowicg przeptuczkowa,



naped posuwu,

stot jezdny,

prowadzenie zerdzi,

ramy ustalajgce z podporami rozsuwanymi i belkami rozpo-
rowymi,

podwozie kotowe,

stot sterowniczy z kompletem przewodéw powietrznych,
komplet zerdzi i koronek wiertniczych,

agregat przeptuczkowy.

a b 0PN

© 00 N O

4.1t_Napgd_wrzeciona_z_gtowic”_2rzegtuczkow<3_"rysh4n,

Zespot napedowy wrzeciona sktada sie z:

a/ dwukierunkowego silnika pneumatycznego o mocy N=10,5 KM
przy optymalnych obrotach n = 2800 1/min,

b/ dwustopniowej, dwubiegowej przektadni czotowe] o przetoze-
niu 1:10 dla biegu I i 1:24,2 dla biegu 11,

c/ gtowicy przeptuczkowej osadzonej na wrzecionie,

W zeliwnym kadtubie /poz.35/ silnika obracajg sie dwa wirniki
/Ipoz.34/ z zebami czotowymi prostymi. Wirniki sg osadzone na
watkach /p0z.26,27/, i zabezpieczone wpustami /poz.95/. Waiki
sg osadzone w tozyskach kulkowych /poz.71, 72/. tozyska sg o-
sadzone w tulejach /p0z.25,29/, a tuleje w otworach kadtuba.
Kadtub silnika od strony przektadni jest zamkniety pokrywa
Ipoz.23/ przykrecong Srubami /poz.82/. Tuleje /p0z.25,29/ s3
przymocowane do pokrywy /poz.23/ srubami /p0z.92/. Z drugiej
strony kadtub silnika jest zamkniety pokrywag /poz.32/ i kadtu-
bem rozrzagdu /poz.30/. Pokrywa i kadtub rozrzadu sg przykreco-
ne do kadtuba silnika S$rubami /poz.118/.
Sterowanie silnika /tj. zmiana jego kierunku obrotéw/ odbywa
sie za pomocg obrotowej tulei rozrzadczej /poz.11/ uruchamia-
nej dzwignig sterowniczg /poz.9/. Przez odpowiednie otwory
i kanaty kadtuba rozrzadu i tulei rozrzadczej, powietrze spre-
zone doprowadzane jest do komoér nad lub pod wirniki. DZzwignia
sterownicza moze  zajmowaC trzy potozenia:
al przy potozeniu dzwigni sterowniczej /poz.9/ wzdtuz osi wiert
nicy silnik jest wytaczony,
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b/ przy wychyleniu dzwigni sterowniczej w prawo o0 kat 90Q, sil-
nik i wrzeciono”™”bbroty lewe,

c/ przy wychyleniu dzwigni sterowniczej w lewo o kat 90° z po-
tozenia S$rodkowego, silnik i wrzecionJS"-~obroty prawe,Skraj-
ne potozenia dzwigni sterowniczej ustalajg dwa wystepy umiesz-
czone na pokrywie rozrzadu /poz.10/. Tiumik hatasu /poz.14/
znajduje sie nad silnikiem i jest przykrecony do kadtuba sil-
nika Srubami /po0z.123/.

Smarowanie zebow wirnikow i tulei rozrzagdczej, odbywa sie o-
lejem ze smarownicy /poz.61/ umieszczonej na przewodzie zasi-
lajagcym silnik. Olej jest samoczynnie zasysany przez ptynace
powietrze sprezone do silnika. Wprzewodzie doprowadzajacym

powietrze sprezone do silnika, przed samym rozrzgdem jest u-
mieszczony filtr /poz.31/, ktory chroni silnik przed zanie-

czyszczeniami mechanicznymi unoszonymi przez powietrze spre-
zone.

Przektadnia napegu wrzeciona mieSci sie w spawanym kadtubie
/Ipoz.5/. Moment obrotowy z watka silnika jest przenoszony na
wrzeciono /poz.2/ przez czotowe kota zebate /po0z.26,36/ na po-
Sredni watek /poz.40/, nastepnie przez koto zebate /p0z.37,17/
dla biegu drugiego-saybklege, lub przez kota zebate /p0z.39,21/
dla biegu

Na gornej pokrywie znajduje sie dzwignia sterownicza /poz.52/,
ktora stuzy do nastawiania biegow przekitadni.

Przy potozeniu Srodkowym dZzwigni, przesuwne kota zebate/poz.37,
39/ nie zazebiajg sie z odpowiednim kotem zebatym na wale gtow-
nym/poz.3/ i wrzeciono nie obraca sie. Przy wychyleniu dZzwigni
w skrajne prawe potozenie, otrzymuje sie bieg drugi -szybki,
a przy skrajnym wychyleniu w lewo bieg pierwszy wolny.Obstugujacy
wiertnice znajduje sie z lewej strony maszyny i jest zwrocony
przodem w kierunku wrzeciona. Ustalenie dZwigni sterowniczej

w jednym z trzech potozen odbywa sie za pomocg Sruby docisko-
wej /poz.56/ zabezpieczonej nakretkg /poz.55/. Przesuwne kota
zebate /p0z.37,39/ obejmujace gniazdo wyprzegnika /poz.38/wraz
z tozyskiem kulkowym /poz.74/, sg osadzone suwliwie na watku
/Ipoz.40/. Watek i odpowiednie otwory w piastach przesuwnych kot
zebatych majg przekrdj kotowy o dwoch rownolegtych Scieciach.
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Wrzeciono /poz.2/ i wat gtdbwny /poz*3/ zakonczone sg tarczami

i skr$cone w cato$¢ za pomocg szesSciu Srub /poz+100/. Wzajemne
potozenie tych elementow ustala kotek /poz.87/.

Wrzeciono /poz.2/ Ra ng koncu gwint na ktéry nakreca sie zerdz
wiertniczg. Wat gtdwny jest osadzony na tozyskach wateczkowych
/p0z.68,70/, a osiowo ustalony tozyskiem wzdtuznym /poz.69/

i wkretkg dociskowg /poz.18/. WKkretka jest zabezpieczona przed
samoczynnym odkreceniem sie S$rubg /poz.89/ z nakretkg /poz.115/.
Elementy osadzone na wale gtownym: tozyska, kota zebate i tule-
je odlegtosciowe sg SciSniete za pomocg nakretki koronowej
/Ipoz.85/ zabezpieczonej zawleczkg /p0oz.84/. Na wrzecionie/poz.2/
jest osadzona obrotowo gtowica przeptuczkowa. Gilowica przeptucz-
kowa jest jednym z elementéw, ktéry umozliwia doprowadzenie wo-
dy z agregatu pompowego, posSrednio przez cigg zerdzi do otworu
wierconego.

W staliwnym kadtubie /poz.47/ zamknietym pokrywami /poz.44/,
osadzone sg wymienne tuleje bragzowe /poz.43/, oraz wymienne
pierScienie uszczelniajgce /poz.107/. Tuleje brazowe i gumowe
pier§cienia uszczelniajagcego przylegajg doktadnie do kadituba
gtowicy i gtadzi wrzeciona, tworzac tym samym szczelng komore
przez ktérg przeptywa woda przeptuczkowa z gtowicy do wzdiuzne-
go otworu wrzeciona. Wkadtubie gtowicy znajdujg sie przelotowe
otwory prostopadte do wrzeciona w ktdre wkrecane sg kurki odci-
najagce 3/4" i 1 1/4" /poz.110, 105/. Kurek odcinajgcy 3/4"
/poz.110/ pozwala na doprowadzenie wody czystej z agregatu pom-
powego do gtowicy, lub odcina doptyw wody do gtowicy. Kurek

1 1/4"™ /poz.105/ stuzy do spuszczania wody z przewodu zerdzi.
Kurek ten ze wzgledu na swoje przeznaczenie znajduje sie poni-
zej osi wrzeciona. Gtowica przeptuczkowa jest zabezpieczona
przed obrotem wzgledem wrzeciona wspornikiem przykreconym do
stotu jezdnego. Metalowe sitka znajdujgce sie w gtowicy prze-
ptuczkowej chronig przed dostaniem sie zanieczyszczen mechanicz-
nych do przewodu zerdzi.

Schemat kinematyczny napedu wrzeciona wraz z tabelg kot zeba-
tych przedstawia rys.l.

4+2” Naged_gosuwu_/rys”5/

Zespot jest przeznaczony do wywotania posuwu stotu jezdnego
wzgledem ramy prowadniczej w dwu kierunkach do przodu i do tytu,
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oraz do wywierania ciggtego i elastycznego docisku koronki
wiertniczej do dna wierconego otworu. Wielko$s¢ docisku waha sie
w zakresie od 0 do ok. 5000 kG.

W sktad zespotu wchodza:

a/ dwukierunkowy silnik pneumatyczny o mocy N = 2,5 KM przy op-
tymalnych obrotach n = 4400 ~/min,

b/ tréjstopniowa przektadnia zebata, czotowa o zebach prostych.

W siluminiowym kadtubie /po0z.149/ silnika obracajg sie dwa wir-
niki /poz.143, 145/. Wirnik /poz.143/ jest zakonczony czopami,
na ktore nasadzone sg tozyska kulkowe /p0z.169/ i tuleje /poz.
142, 144/ stuzace do osadzenia wirnika w kadtubie. Wirnik
/poz.145/ jest nasadzony na watek z kotem zebatym /poz.l146/i za-
bezpieczony wpustem /poz.182/. Na watek z kotem zebatym sg nasa-
dzone tozyska kulkowe /po0z.169/ oraz tuleje /poz.144, 150/,stu-
zace do osadzenia wirnika w kadtubie. Kadtub silnika jest zam-
kniety od dotu pokrywag /poz.147/ i od gory pokrywg /poz.152/.Ka-
dtub silnika ma dwa otwory wzdtuzne, wlotowy i wylotowy. Odpo-
wiednie kanaty w pokrywie rozrzgdczej /poz.147/ i w kadtubie
silnika /poz.149/ tworzg uktad dwuprzewodowego zasilania silni-
ka powietrzem sprezonym. W zaleznosSci od tego czy silnik ma o-
broty lewe czy prawe, odpowiednie kanaty tworzg przewod doloto-
wy wzgednie wylotowy. Doprowadzenie powietrza sprezonego do sil-
nika odbywa sie przez dwudrogowy zawOr sterujacy, umieszczo-
ny na stole sterowniczym /p0z.366 rys.10/ i przez jeden z dwdch
przewodoéw gumowych tgczgcych zawor z pokrywa rozrzgdczag silnika.
Drugi przewdd jest wolwczas przewodem powietrza wylotowego.
Smarowanie silnika odbywa sie olejem rozpylanym w strumieniu po-
wietrza dolotowego. "Powietrze zasysa olej ze smarownicy umiesze
czonej na stole sterowniczym.

Przewody tgczgce zawdr sterujacy /poz.405 rys.10/ z pokrywg roz-
rzadu nalezy tak potaczy¢, aby przy wychyleniu dzwigni /poz.367
rys.10/ w prawo, stot jezdny przesuwat sie do przodu, a przy wy-
chyleniu w lewo do tytu. Wpotozeniu Srodkowym dzwigni, doptyw
powietrza do silnika powinien by¢ catkowicie odciety. Przy wyila-
czonym silniku mozliwy jest reczny przesuw stotu jezdnego, za
pomocg obrotow korby /poz.159/. Kadtub przektadni posuwu sktada
sie z trzech czesci: /poz.135, 153, 167/ potgczonych ze sobg
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Srubami. Silnik jest potaczony z kadtubem /poz.135/ za pomoca
dwéch Srub /p0z.183/ z nakretkami /poz.186/ i dwdch Srub/poz.197/
wkreconych w kadtub silnika. Wkadtub /poz.135/ jest wcisSnieta
tuleja stalowa /poz. 136/ w ktdrej jest osadzony watek z kotem
zebatym /po0z.139/ wraz z nasadzonymi tozyskami kulkowymi/poz.170/
Ponadto na watku /p0z.1397 jest osadzone koto zebate /po0z.140/
zabezpieczone wpustem /poz.176/, ktdre zazebia sie z kolem ze-
batym /poz.146/. Kadtub /poz.153/ i pokrywa /poz.167/ sg wspol-
nie przykrecone do ptyty stotu jezdnego za pomoca dwoch Srub
/Ip0z.203/ i dwbch Srub /po0z.180/ z nakretkami /poz.178/. Pokry-
wa /poz.167/ ma dwa kotnierze centrujgce: jeden do centrowania
wzgledem kadtuba /p0z.135 i drugi do centrowania catej przektad-
ni wzgledem ptyty stotu jezdnego. Jak wynika ze schematu kinema-
tycznego rys.l oraz z rysunku przektadni posuwu, moment obrotowy
z watka silnika /poz. 146/ jest przenoszony przez czotowe kota
zebate: /poz.140, 139* 162, 155* 168, 165/ na zebatki. Korba
/p0z.159/ nasadzona na watek /poz.155/ jest przeznaczona do recz-
nego napedzania stotu jezdnego, a w razie potrzeby do utrzymywa-
nia go w zgdanym potozeniu w przypadku samoczynnego ruchu stotu
pod naporem ciezaru witasnego i przewodu zerdzi przy wierceniach
pod katem.

Schemat doptywu powietrza sprezonego do wiertnicy WDP-1 przedsta-
wia rys.2.

4.3. Stét _jezdny /rys.6/”

Przeznaczeniem stotu jezdnego jest rownolegte przesuwanie sie
do przodu i do tytu po ramie prowadniczej. Jest to konstrukcja
spawana z przykrecanymi prowadnikami /poz.221/ za pomocg Srub
/Ip0z.240/. Na ptycie /poz.215/ sg umieszczone: zesp6t napedu
wrzeciona i zesp6t napedu posuwu. Zespoty te sg przykrecone do
ptyty za pomocg Srub /p0z.230 i 232/. Prowadniki /poz.221/wraz
z listwami Slizgowymi przykreconymi Srubami /po0z.237 i 238/sta-
nowig zabezpieczenie stotu jezdnego przed przemieszczaniem sie
w kierunku pionowym. W ptaszczyznie poziomej stot jezdny jest
prowadzony przez krgzek /poz.219/, kota zebate /p0z.216 i 165/
i koto /poz.165 pokazane na rys.5/. Krazek /poz.219/ jest osa-
dzony na czopie i toczy sie po biezniach wykonanych na zebat-
kach. Trzy $ruby dociskowe /po0z.236/ stuzg do regulacji prawi-
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dtowego zazebienia kbt zebatych z zebatkami. Zebatki sg przymo-
cowane do ramy prowadniczej.

Do stotu jezdnego jest przykrecony wspornik /poz.227/, ktéry
stuzy do mocowania gtowicy przeptuczkowej odpowiednio pochylo-
nej. Wptycie stotu jest otwor przez ktory przechodzi koto ze-
bate /p0z.165/ zazebiajgce sie z zebatkag i kotem zebatym
/Ipoz.216/. Koto zebate /p0z.216/ jest osadzone na igietkach
/Ipoz.222/ w obudowie /p0z.225/ przykreconej do ptyty Srubami
/p0z.232/.

Zadaniem zespotu prowadzenia zerdzi jest:

al/ wspotosiowe prowadzenie zerdzi wiertniczej wraz z wrzecionem
oraz dodatkowe podparcie zerdzi w poczatkowej fazie wierce-
nia,

b/ kazdorazowe uchwycenie zerdzi /lub przewodu zerdzi/ kluczem
chwytakowym, tak przy wydtuzaniu lub skracaniu przewodu zer-
dzi, jak tez w przypadku koniecznosSci zabezpieczenia przed
samoczynnym ruchem stotu jezdnego wraz z przewodem zerdzi
przy wierceniu pod katem - gdy silnik posuwu jest wytaczony.

ZespoOt prowadzenia zerdzi sktada sie z:

Kadtuba /poz.256/ przykreconego Srubami /p0z.280 i 294/ do
przedniej czeS$ci ramy prowadniczej, odchylnej ptyty /poz.257/
wraz z tréjkrazkowym prowadnikiem i odchylnego klucza chwyta-
kowego /p0z.262, 269, 270/.

Ptyta odchylna jest zawieszona na zawiasach i przykrecona do ka-
dtuba /poz.256/ za pomoca trzech Srub /poz.274/.

Ptyta odchylna podzielona jest na dwa podzespoty:

ptyte /poz.257/ z dwoma kragzkami i ptyte /p0z.258/ z jednym krgz-
kiem. Ptyty sg potgczone ze sobg przegubowo sworzniem /poz.278/
na dole i Srubg oczkowg tgczacg /p0z.260/ na gbérze. Po odkrece-
niu nakretek /poz.261, 286/ ze Sruby tgaczagcej,ptyta z jednym
krgzkiem odchyla sie /az do opadnigcia w dot/ wzgledem pityty

z dwoma krazkami, poniewaz krazek ten jest ruchomy wzgledem dwoch
pozostatych. Dzieki temu odlegtos¢ pomiedzy krazkami prowadzacy-
mi mozna zawsze tak wyregulowaé, ze wszystkie trzy krgzki beda

w ciggtym kontakcie z obracajgcg sie zerdzig, stanowigc tym samym
ciggte wspdtosiowe prowadzenie.
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Krazki /poz.265/ sg osadzone na tozyskach kulkowych /poz.271/,

a te z kolei na sworzniach /poz.268/, ktdre sg przykrecone do
ptyty za pomocg nakretek koronowych /p0z.291/, zabezpieczonych
zawleczkami /p0z.292/. Sworznie /p0z.268/ sg zabezpieczone

przed obrotem kotkami /p0z.293/. Dla utatwienia montazu i zapew-
nienia wspoétosiowosci kragzkow prowadzgcych wzgledem wrzeciona,
otwory w ramie prowadniczej dla Srub /p0z.280/ sg podtuzne.
Rozstaw krgzkow jest przewidziany do wspoOtpracy z zerdziami

0 Srednicy 0 52 mm. Rozstaw ten pozwala rowniez na przeprowa-
dzenie zerdzi prowadnikowych do otworow o Srednicy: 65, 80

i 115 mm

Ponadto dzieki mozliwosci odchylenia jednego z krazkow, jak réw-
niez ptyty z dwoma pozostatymi, wpychanie do otworu, badz tez
wycigganie z niego catego przewodu zerdzi jest bardzo utatwione
nawet wraz z zerdziami pod prowadniki /Srednicy 0 90 mm/.Klucz
chwytakowy /p0z.262/ jest przesuwany wzdtuz prowadnic/poz.259/,
za pomoca dzZzwigni /poz.269(N Klucz chwyta zerdZ na poczatku

w miejscu jej czworokatnego tz. "chwytu".

Smarowanie krgzkow prowadzgcych odbywa sie smarem statym wcis-
kanym przez zawory smarowe 287, umieszczone przy czole krgzkdéw.

AinNi-Nespot_ram _ustalajgcych_/rys”8/.

ZespoOt ustalajacy stuzy do usytuowania wiertnicy w wyrobisku.

Wsktad zespotu ustalajgcego wchodza:

a/ rama goérna /poz.301/, czyli rama prowadnicza. Giownym elemen-
tem ramy prowadniczej sg wzdtuzne belki, do ktdérych przymoco-
wane sg ponadto dwie zebatki /p0z.300/. Gorne potki belek
wzdtuznych stanowig prowadnice stotu jezdnego, Zebatki za$
umozliwiajg wywotanie jego ruchu posuwowego /na skutek obra-
cania sie kota zebatego przektadni posuwu po zebatkach/. Ze-
batki w przedniej czeSci sg przedtuzone ptaskownikami
/p0z.309/, ktore stuzg jako bieznie, dla krgzka prowadzacego
stot jezdny.

b/ rama S$rodkowa /p0z.302/ do ktdérej jest przykrecona Srubami
/poz.315/ rama gdrna-prowadnicza. Rama $rodkowa z ramg dolng
jest potgczona przegubowo za pomocg sworznia /poz.304/.
Wzdtuz belek ramy Srodkowej sg rozmieszczone otwory do moco-
wania podpory rozsuwnej /poz.311/.
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c/ Podpora rozsuwna /p0z.311/ stuzy do tgczenia ramy Srodko-
wej i ramy dolnej za pomocg sworzni /poz.304 1 324/.

d/ rama dolna /p0z.307/ jest bezpoSrednio przykrecona do ra-
my kotowego podwozia wiertnicy. Do ramy dolnej sg przykre-
cone belki rozporowe /p0z.305 i 308/ zakonczone gniazdami,
na stojaki drewniane lub rozpory, unieruchamiajgce rame
wzgledem stropu, lub ocioséw wyrobiska. Wzdtuz belek ramy
dolnej sg rozmieszczone otwory do mocowania rozsuwnej pod-
pory. Dla utatwienia transportu wiertnicy w wyrobiskach
beztorowych, do ramy dolnej przykrecone sg specjalne ptozy
/Ipoz.306/. Podpore rozsuwng /poz.311/ stosuje sie przy wier
ceniach w gére i w dot w zakresie 0° do + 45°, natomiast
podpore 312 stosuje sie do wiercen w zakresie 45° do 90°.

4*6i_Podwoziekotowe”/rgs"9/&

Podwozie kotowe stuzy do transportu wiertnicy w wyrobiskach
wyposazonych w tory szynowe i jest jej dodatkowym wyposazeniem
Podwozie kotowe skonstruowano, jako spawang rame /po0z.355/luz-
no nasadzong, na dwa zestawy kotowe /p0z.336/ wozéw kopalnia-
nych i ustalong wzgledem osi zestawoOw, czterema Srubami docis-
kowymi /poz.337/. Takie rozwigzanie pozwala tatwo wyposazy¢
podwozie w zestaw kotowy, na zgdany prze$wit torow stosowanych
w danym wyrobisku. Do ramy podwozia z obu stron sg przyspawane
ucha/poz.341/ do zaczepiania haka pociggowego przy transporcie
wiertnicy.

4i2i-Stot_sterowniczg_/rys*O/n

Stot sterowniczy z kompletem przewoddéw gumowych stanowi odreb-
ny zesp6t przenos$ny, podigczony z jednej strony do sieci po-
wietrza sprezonego, a z drugiej do silnikdbw pneumatycznych
wiertnicy.

Wsktad zespotu wchodza:

al stot spawanej konstrukcji /poz.354/ ze skrzynig narzedziowg
/poz.355/,

b/ zbiornik /poz.351/ przyspawany do ptyty stotu, wyposazony
w gwintowane koncéwki do podigczenia: smarownicy samoczyn-
nej /poz.380/, zaworéw zaporowych /poz.411 i 419/, tréjni-
ka /poz.417/ z manometrem /poz.424/ i kurkiem odcinajgcym
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/poz.415/, oraz stalowych przewodow /poz.353/ stuzgcych do
odwadniania zbiornika.

c/ dwukierunkowy zawor /poz.356/ do sterowania silnika posuwu,

d/ przewo6d gumowy 0 52 x 8000/poz.412/ wraz z koncéwka wielo-
stozkowg /poz.414/, nakretkg dociskowg /poz.413/ i obejmg
zaciskowg /poz.384/. Przewdd ten stuzy do doprowadzenia po-
wietrza sprezonego z sieci zasilania do zbiornika,

e/ przewod gumowy 0 38 x 5000/p0z.400/ wraz z kompletem konco-
wek wielostozkowych /p0z.402/, nakretek dociskowych /p0z.403/
i obejm zaciskowych /p0z.392/. Przewdd ten stuzy do doprowa-
dzenia powietrza sprezonego ze zbiornika do silnika napedu
wrzeciona,

f/ dwa przewody gumowe 0 19 x 5000 /p0z.405/ wraz z kompletem
koncoéwek wielostozkowych /p0z.407/, nakretek dociskowych
/poz.406/+ i obejm zaciskowych /p0z.383/.

Przewody te stuzg do doprowadzenia powietrza sprezonego ze
zbiornika do silnika napedzajgcego posuw stotu,

g/ przewdéd gumowy O 19 x 1000 /poz.420/ tgczacy zbiornik
z trojnikiem manometru, wraz z przynalezng koncéwka wielo-
stozkowg /p0z.407/, nakretkg dociskowg /p0z.406/ 1 obejmg
zaciskowg /p0z.383/,

h/ komplet przynaleznych dwuztgczek, nakretek, kolanek itp.

Strumien powietrza sprezonego ptynac z sieci do zbiornika, na-
potyka na swej drodze smarownice /p0z.380/ z ktOrej zasysa o-
lej."Rozpylanie oleju nastepuje u wylotu stozkowej iglicy
/p0z.379/ w smarownicy /p0z.380/. Tak wiec doptywajgce powie-
trze sprezone wprawia w ruch obrotowy silniki wiertnicy i jed-
noczesnie, niosgc ze sobg rozpylony olej, smaruje zeby wirnikow
i gtadzie cylindryczne. Ilo$SC rozpylonego oleju zalezy od poto-
zenia stozkowej iglicy /p0oz.379//mniej lub wiecej wkreconej /.
Do zabezpieczenia iglicy przed samoczynnym odkreceniem sie,
przewidziana jest zakretka /p0z.378/.

Zbiornik jest wyposazony od dotu w dwa krotkie stalowe przewo-
dy /poz.353/. Jeden przewdd stuzy do podigczania manometru
/Ipoz.424/ wskazujacego ci$Snienie dolotowe powietrza. Wdrugi
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przewod jest wkrecony jednokierunkowy zawOr samoczynny /p0z.392/
do odprowadzenia oleju i wody ze zbiornika. Podigczone do zbior-
nika grzybkowe zawory, odcinajacy 1 zaporowy /poz.411 i 419/
spetniajg nie tylko role wynikajacg z ich nazwy, ale mogg by¢
rowniez uzywane do uruchamiania i wytgczania silnikow napedowych
wiertnicy, przy okreSlonym potozeniu dzwigni sterujgcej rozrzad
tych silnikow tj.: przy okreslonym nastawieniu kierunku obrotéw
silnikbw. Dotyczy to w szczegoOlnoSci uruchomienia i zatrzymania
silnika napedu wrzeciona.

Z uwagi na to, ze stét sterowniczy znajduje sie zwykle w odle-
gtosci kilku metrow od wiertnicy, obstugujagcy nie moze rowno-
cze$nie postugiwaé sie zaworem sterujgcym silnik posuwu, umiesz-
czonym na stole i dzwignig sterujgcg rozrzad silnika napedu
wrzeciona, znajdujgca sie na silniku. Zawor sterujacy silnik na-
pedu posuwu /p0z.356/ jest zaworem dwukierunkowym, suwakowym.

W staliwny kadtub /po0z.356/ wprasowana jest brgzowa tuleja roz-
rzgdcza /poz.367/ z nawierconymi na jej pobocznicy dolotowymi
otworami Srednicy 0 2 i 5 mm. Otwory sg rownomiernie rozmiesz-
czone na obwodzie w trzech odpowiednio od siebie oddalonych
rzedach, tak, ze rzad Srodkowy wypada w obszarze komory doloto-
wego powietrza, ktore z kolei przechodzi przez siatkowy filtr
/Ipoz.358/. Pozostate dwa skrajne rzedy otworéw znajdujg sie

w czesSci komory naprzeciw wylotowych ztgczek /poz.373 i 374/
prowadzacych do silnika posuwu.

Stalowy suwak ttoczkowy /p0z.365/, jest przesuwany w tulei
rozrzadczej recznie za pomocg dzwigni /poz.357/. Suwak jest u-
szczelniony wzgledem tulei skorzanymi pierScieniami /p0oz.366/.
Do ustalenia skdrzanych pierScieni na suwaku stuzg: tulejka
/Ip0z.368/, podktadka /p0z.369/ i nakretka /p0z.370/. Suwak jest
dragzony; wydrgzenie to taczy kazdorazowo, posrednio przez prze-
wod gumowy, kanat wylotowy silnika posuwu stotu z atmosferg, za-
leznie od kierunku wychylenia rekojesci sterowniczej /poz.357/.
W srodkowym potozeniu rekojesci - doptyw powietrza jest odciety,
a silnik unieruchomiony.

Zawoér /poz.356/ jest przymocowany do ptyty stotu za pomocag Srub
/p0z.390/ i nakretek /poz.388/. Schemat doptywu powietrza spre-
zonego do silnikow napedowych wiertnicy przedstawiony jest na
rys.2.
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41S°.-Agregat_Brzegtuczkowy.
/Iprzedstawiony w ogélnym zarysie na rys.3/.

Agregat przeptuczkowy jest oddzielnym zespotem przenosSnym skta-
dajgcym sie z:

a/ pompy ttokowej 7/T30/2P,

b/ silnika pneumatycznego SPZ-4,

o/ ramy mocujacej pompe i silnik,

d/ smarownicy smoczkowej /poz.10 rys 3/,

e/ kurka przelotowego /poz.,,1" rys.3/,

f/ kompletu przewodéw i przynaleznych zigczek i koncéwek.

Zadaniem agregatu jest dostarczenie pod ci$Snieniem wody, dla
przeptukania i usuwania zwiercin, w czasie wiercenia otworu, Wo
de pod ciSnieniem doprowadza sie do koronki wiertniczej przez:
przewod gumowy, gtowice przeptuczkowg i przewdd zerdzi wiertni-
czych.

Szczegotowy opis pompy i silnika agregatu, uzytkownik znajdzie
w poradnikach, oddzielnie wydanych dla tych zespotow.

4.9i_Wygosazenie_wiertnicy_w_komglet_zerdzi_i_koronek_wiertni-
czych.

W sktad wyposazenia wiertnicy WDP-1, objetego dostawg fabrycznag
wchodza:

Nazwa osprzetu Wymiar Liczba szt?
1* zerdzie wiertnicze normalne 0 52 mm 70
2. zerdzie wiertnicze prowadnikowe do 0 115, 80
otworow i 065 M po 5
3 koronki wiertnicze do otwordéw 115, 80
0 65mMm po 5
4 zerdzie wiertnicze pod prowadniki 152 /143]/
do otworow 0 270 mm 10
5 prowadniki do otworow 152 /143]/
0 270 mMm 10
6 poszerzacze choinkowe 80/270PiC,
115/270PiC po 2
7 Swidry gryzakowe do otworow 152,0114

095 mm PO S

poszerzacze zgryzakowe do otworow 0 270 mMm
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9 ztgczki redukcyjne 2

10 sprzet instrumentacyjny do wyciggania
z otwordw, urwanych zerdzi i narzedzi 1 kompl.

11 swidry i poszerzacze gryzakowe sg wy-
konywane w pieciu odmianach, a miano-
wicie do skat: bardzo miekkich /BM/,
miekkich /M/, Srednich /S/, twardych /T/
I bardzo twardych /BT/.

Producentami wymienionego wyposazenia S3:

ad. 1,2,3,4,6 Fabryka Sprzetu i Narzadzi Gorniczych Moj-Rapid

Katowice
ad. 7,8 Fabryka Narzedzi Wiertniczych - Krakow
ad. 5.9.11 Fabryka Maszyn i Sprzetu Wiertniczego - Glinik

Mariampolski.

Dalsze dane dotyczgce wyposazenia wiertnic w osprzet wiertniczy,
bedg podane w "poradniku osprzetu”.

5. Demontaz i montaz wiertnicy

5717~ ~skazania_ogdlne.

Demontaz i montaz wiertnicy powinien by¢ przeprowadzony przez
odpowiednio wykwalifikowany personel w dobrze wyposazonym war-
sztacie. Nalezy unika¢ demontazu i montazu wiertnicy na stano-
wisku roboczym. Przy demontazu wiertnicy na zespoty wymienione
w rozdziale 4 niniejszego poradnika, oraz z kolei przy demonta-
zu tych zespotéw na poszczegOlne cze$ci, nalezy kierowac¢ sie ko-
lejnoscig i wskazéwkami nizej podanymi.

5i2" _Dempntaz_wiertnicy_na_BoszczegOlne_zespoty.

Przystepujagc do demontazu wiertnicy nalezy:

al wytaczy¢ agregat przeptuczkowy przez zamkniecie zaworu na
przewodzie doprowadzajagcym powietrze sprezone z siecig i od-
prowadzi¢ przez gtowice przeptuczkowg caty stup wody z prze-
wodu zerdzi,

b/ wyprowadzi¢ z wierconego otworu wszystkie zerdziewiertnicze,
lub tez wykreci¢ z ciggu, zerdzie znajdujace sie w otworze
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wrzeciona i zabezpieczy¢ cigg przed samoczynnym opadaniem
Inp. przez odpowiednie uchwycenie i podbudowanie zerdzi wys-
tajagcej z otworu/,

c/ wytaczy¢é oba silniki napedowe przez zamkniecie gtownego zawo-
ru na przewodzie powietrza sprezonego prowadzacego z sieci
zasilania do stotu sterowniczego.

Przy demontazu wiertnicy na zespoty, wyszczegdlnione w rozdzia-
le 4 niniejszego poradnika nalezy:

1. odkreci¢ dociskowe nakretki /poz.104 i 111 rys.4/ dla odia-
czenia od wiertnicy, agregatu przeptuczkowego i przewodu
wody zuzytej,

2. odkreci¢ dociskowe nakretki /poz.403, 406, 407 rys.10/ przy
wiertnicy dla odigczenia stotu sterowniczego,

3. odkreci¢ nakretki /p0z.237,231/ i Sruby mocujgce /p0z.232
rys.6/ dla wymontowania zespotu napedu wrzeciona ze stotu
jezdnego,

4. odkreci¢ nakretki /poz.178/, oraz Sruby mocujace /poz.203
rys.5/ dla wymontowania zespotu napedu posuwu ze stotu
jezdnego,

5. odkreci¢ nakretki /poz.314/ ze $rub /p0z.317 rys.8/, wysu-
nagC stope /po0z.303/ dla zsunigcia stotu jezdnego z ramy pro-
wadniczej,

6. odkreci¢ nakretki /p0z.279/ ze Srub mocujacych /p0z.274,280
rys.7/ dla odtgczenia zespotu prowadzenia zerdzi od ramy
prowadniczej,

7. odkreci¢ nakretki /poz.314/ z szeSciu Srub /poz.315 rys.8/
w celu oddzielenia zespotu ram wiertnicy od podwozia koto-
wego.

5-.32 _Montaz_wiertnicy_z_poszczegoOlnych_zespotow.

Przy montazu wiertnicy z zespotdw wymienionych w rozdz. 4 ni-
niejszego poradnika nalezy zachowa¢ odwrotng kolejno$¢ do wy-
mienionej w punktach 1-7 rozdz. 5.2. Cato$¢ nalezy montowac
nastepujgco: podwozie kotowe, zespdt ram ustalajgcych, zespoét
prowadzenia zerdzi, stot jezdny, naped posuwu, naped wrzeciona,
stot sterowniczy i agregat przeptuczkowy.
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5.4. Demontaz_"espptow_wiertnicy_ng_czgsci.

5.4.1.Naped wrzeciona /rys.4/.

A.
1.

10.

11.

Demontaz przektadni napedu wrzeciona i gtowicy przeptuczkowej.

Odtgczy¢ silnik pneumatyczny od przektadni odkrecajgc szesc
Srub /poz.82/ wraz z podktadkami /poz.83/.

. Odkreci¢ tarcze /poz.l/ i zsungé z wrzeciona /poz.2/ gtowice

przeptuczkowsg.

. Odkreci¢ z gtowicy przeptuczkowej Sruby /poz.89/, zdja¢ pokry-

wy /poz.44/ wraz z wcisnietymi tulejami /poz.43/ i wyjgc tule-
je, a /poz.45/ nastepnie pierScienie uszczelniajagce /p0z.107/.

Wykreci¢ z kadtuba gtowicy /poz.47/ ztgczke nakretno-wkretng
/p0z.108/ z kurkiem przelotowym /poz”llO/ i przeciwnakretka

/| poz.109/, a z drugiej strony, po odkreceniu przeciwnakretki
/Ipoz.106/, wykreci¢ kurek przelotowy /poz.105/, a nastepnie wy
ja¢ sitka /poz.46/.

Odkreci¢ S$ruby /poz.lIOO/ i oditgczyé wrzeciono /poz.2/ od watka
gtébwnego /poz.3/.

. Odkreci¢ sruby /poz.76/ i zdjagC pokrywe /poz.7/ wraz z mecha-

nizmem do zmiany biegow przektadni /dzwignia z wyprzegnikiem/.
Z uwagi na prostote tego mechanizmu opis demontazu i montazu
pominieto.

. Wykreci¢ 0§ wyprzegnika /poz.53/ i w chwili jej schodzenia

z widetek /poz.58/ wyciggna¢ je na zewnatrz przektadni.

. Odkreci¢ Sruby /poz.89/ i zdja¢ pokrywe /poz.41/.

. Wycisng¢ watek /poz.40/ od strony silnika, az do zejScia

z niego kota zebatego /p0z.36/ pamietajgc przy tym o roOwnomier
nym czotowym podparciu tego kota o kadtub przektadni i o ko—

to /poz.17/.
|

Wyja¢ $ciggniete na zewnatrz koto /poz.36/, wyjaé wpust
/Ip0z.97/, i wycisna¢ z kadtuba od strony silnika tozysko
Ipoz.73]/.

Wyciggna¢ watek /poz.40/ przez gniazdo tozyska /poz.73/ w ka-
dtubie od strony silnika, zdjag¢ i wydobyé na zewnagtrz skrecone
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13.
14.
15.
16.

17.

18.
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ze sobg kota zebate /p0z.37 i 39/ obejmujace tozysko/poz.74/,
bieznie wyprzegnika /poz.38/ i pierScien osadczy /poz.90/.

Odkreci¢ koto zebate /p0z.39/ z kota /poz.37/, wyjaé pier-
§cien osadczy /poz.90/ i $ciggna¢ z kota /poz.37/ tozysko
/Ipoz.74/ wraz z bieznig wyprzegnika /poz.38/. Wyjat pier-
Scien osadczy /poz.90/ i wycisngC tozysko /poz.74/z biezni
wyprzegnika.

Wyja¢ zawleczke /poz.84/ i odkreci¢ nakretke koronowg /poz.
85/.

Koto zebate /poz.17/ przesungC na watku /poz.3/ na odlegtos¢
umozliwiajacg wyciggniecie wpustu /poz.78/.

Przez"otwor~cw”rujgcy silnik napedowy wyciska¢ watek/poz.3/
wyjmujacYschodzgce z niego kolejno czes$ci: koto zebate
/Ipoz.17/, wewnetrzng bieznie tozyska /poz.68/, tuleje odle-
gtosciowe /poz.20/, 8/, oraz koto zebate /poz.21/.

Wyja¢ z watka /poz.3/ wpust /poz.78/ oraz zdjagC tuleje odle-
gtosciowg /poz.22/, wewnetrzng bieznie tozyska /poz.70/

i pierscien labiryntowy /poz.4/.

Z kadtuba /poz.5/ wyjaC uszczelnaijgcy pierscien /poz.86/,
osadczy piersScien /poz.75/ i zewnetrzng bieznie wraz z ko-
szykiem tozyskowym /poz.70/.

Odkreci¢ nakretke /poz.115/ oraz Srube dociskowg /p0z.89/,
wykreci¢ wkretke dociskowg /poz.18/, a nastepnie wycisnac:
zewnetrzng bieznie z koszykiem tozyska /poz.68/, pierscien
dociskowy /p0z.19/ i tozysko osiowe /poz.69/.

B. Demontaz silnika.

1.
, Z gumowg uszczelkag /poz.15/.

Odkreci¢ Sruby /poz.123/ i zdjag¢ ttumik hatasu /poz.14/

Odkreci¢ Sruby /poz.82, 92/ i Sciggna¢ z watka /poz.26/
przednig pokrywe /poz.23/.

Wyjac¢ z pokrywy /poz.23/ pierscien osadczy /poz.90/ i pier-
Scien uszczelniajgcy /poz.91/.

. Odkreci¢ Sruby /poz.118/ i odigczy¢ od silnika kadiub roz-

rzgdu /poz.30/ z uszczelkg /poz.33/.
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Odkreci¢ Sruby /poz.92 / i odigczy¢ tylng pokrywe /poz.32/
z uszczelkg /poz.33/.

. Wyja¢ z kadtuba /p0z.35/ zespdt wirnikow /poz.34/ wraz z wal-

kami /poz.26, 27/.

$§ciggnaé¢ z watkéw /poz.26, 27/ gniazda /poz.25, 29/z tozyska-
mi /poz.71 i 72/ oraz pierScienie /poz.24 i 28/.

. Wycisngé z wirnikow watki /poz.26, 27/ oraz wyja¢ wpusty

/poz.95/.

Odkreci¢ Srube /poz.79/, zdja¢ korbe /p0z.9/ z podkiadka
/Ipoz.80/ i wyjagé wpust /poz.81/.

Odkreci¢ S$ruby /p0z.120/ i zdja¢ pokrywe rozrzadu /poz.10/
z kolankiem /po0z.66/ i gumowym przewodem /poz.l24/,a nastep-
nie wyciggna¢ tuleje rozrzadu /poz.ll/

Odkreci¢ nakretke /poz.122/ ze smarownicg /poz.61/, nastep-
nie wykreci¢ ztgczke /poz.65/ i wyjac filtr powietrza
/poz.31/.

.2. Naped posuwu /rys.5/

Demontaz przektadni napedu posuwu.

Odkreci¢ nakretki /poz.186/ Srub tgczacych /po0z.183/ oraz
wykreci¢ Sruby /p0z.197/ w celu odtgczenia silnika napedo-
wego od przektadni.

Odkreci¢ Sruby /po0z.188/ i odigczy¢ od przektadni napedu
podzespot znajdujgcy sie w kadtubie /poz.135/.

Odkreci¢ Sruby /po0z.195/, zdja¢ pokrywe /po0z.138/, wykrecic
zabezpieczony wkret /poz.177/ i zdjag¢ krazek oporowy/poz.141/.

WycisnagC zebaty watek /p0z.139/ przez czop od strony silnika
wraz z tozyskami /p0z.170/, az do zupetnego wyjsScia z tulei
/poz.136/.

Wyja¢ koto zebate /poz.140/, ktore zejdzie z watka/poz.139/.

Wyja¢ wpust /poz.176/, SciggngC tozyska /poz.170/, oraz wyjac
osadczy piersScien /poz.196/. Wycisng¢ tuleje /poz.136"2 kadhb?,4).13;

Zdja¢ korbe /poz.159/, odkreci¢ Sruby /p0z.190/, zdja¢ pokry-
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wy /poz.154, 156/, nastepnie zdjag¢ z watlkow /poz.155. 165/
pierScienie osadcze /p0z.181, 192/. Nacisng¢ na czopy watkow
/poz.155, 165/, az koto zebate /po0z.162/ oprze sie o kadtub
/poz.153/, nastepnie nalezy S$ciggngC dolng czesS¢ przektadni -
pokrywe /p0z.167/ wraz z waltkiem /poz.165/. Wycisng¢ do kon-
ca watek /poz.155/, wyja¢ z przektadni na zewnagtrz koto zeba-
te /poz.162/ i pierScien /poz. 157/.

Z walka /poz.155/ zdjg¢ pierScien osadczy /poz.181/, $ciggnac
tozysko /poz.173/ i pierScien /poz.163/ oraz wyciggng¢ wpust
/Ipo0z.200/.

Z kadtuba /p0z.153/ wyciagnaC tozysko /po0z.173/ i zewnetrzng
bieznie tozyska /poz.171/ z koszem, a nastepnie wyjagC piers-
cienie osadcze /p0z.193,198/.

Z watka /poz.165/ nalezy: S$ciggnag¢ wewnetrzny pierScien to-
zyska /poz.171/, wyjaC pierScienie osadcze /po0z.192, 205/,
§ciggna¢ koto zebate /po0z.168/ i wyja¢ wpust /poz.206/.
Wycisng¢ watek /poz.165/ z tozyska /poz.174/ oraz zdjaé tule-
je /Ipoz.166/.

Z pokrywy /poz.167/ wyjaC pierScien osadczy /poz.204/, wycis-
nag¢ tozysko /poz.174/ wyjaC pierScien uszczelniajgcy/poz.202/
oraz wycisng¢ krazek /poz.164/.

B.-Bemontaz_silnika”

1* Wyjaé Srube /po0z.183/ i wykreci¢ wkrety /poz.198/, odigczyc
od kadtuba pokrywe rozrzadu /poz.147/.

2. Wykreci¢ wkrety /p0z.198, 199/, zdjg¢ pokrywe /poz.152/,
a nastepnie wyja¢ z kadtuba /p0z.149/ zespot wirnikow/poz.143/

3. Po zdjeciu pierScienia osadczego /p0z.181/, wycisng¢ watek
/Ipoz.146/ z wirnika, a nastepnie S$ciggnagC z niego tozysko
/Ipoz.169/ z obsadg /poz.150/ oraz wyciggng¢ wpust /poz.182/.
WycisnaC tozyska /p0z.169/ z obsad /poz.150, 144/.

4. Z drugiego wirnika S$ciggna¢ tozyska /poz.169/ z obsadami
/Ipoz.142, 144/, a nastepnie wycisng¢ tozyska /po0z.169/ z tulei
/Ipoz.142, 144/,
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5+4.3. Stoét jezdny /rys.6/.

1. Odkreci¢ nakretki /p0oz.237, 231/ i wyjagC z otworéw kadtuba
/Ipoz.215/ Sruby /po0z.235, 240/ oraz odjg¢ od kadtuba prowad-
niki /poz.217, 221/.

2. Odkreci¢ nakretki /p0z.237/ i wyja¢ z otworow prowadnika Sru-
by /poz.238/, a nastepnie odigczyC listwy /poz.218/ i podkiad-
ki klinowe /p0z.239/. Wykreci¢ trzy Sruby dociskowe /p0z.236/,

3. Odkreci¢ Srube /poz.241/, wyjaC krazek /poz.220/, zdjaé z czo-
pa koto prowadzgce /p0z.219/.

4. Odwroci¢ stot jezdny o kgt 180°, wyciggnaC wszystkie igietki
/Ipoz.222/, odkreci¢ Sruby /p0z.232/, a nastepnie Sciggnac
obsade kota zebatego /po0z.225/.

5. Wyciaggnag¢ z obsady koto zebate /po0z.216/ i wybraé¢ wszystkie
igietki /poz.222/ z tulei /poz.224/.

6. Wykreci¢ wkrety /poz.226, 243/, a nastepnie wyci.maC tuleje
/Ip0z.223, 224/; tuleje [/p0z.224/ wycisngC za pomocg Srub od-
ciskowych.

7+ Odkreci¢ Sruby /poz.242/ i odja¢ ptaskownik mocujgcy/poz.227/.

8. Odkreci¢ nakretki /poz.231/, wyja¢ Sruby /po0z.230/ i wykrecic
Sruby /poz.232/.

5.4.4. Prowadzenie zerdzi /rys.7/.

1* "yja¢ zawleczke /poz.272/, wybi¢ sworzen /poz.285/, wymonto-
waé¢ podzespdt klucza chwytakowego /p0z.262/.

2. Wyja¢ zawleczki /poz.282/, odkreci¢ nakretki koronowe /p0%283/
wyjagé Sruby /poz.281/, a nastepnie odtgczy¢ klucz /poz.262/
od dZwigni /poz.269/ przez odjecie dwoch tubkow /poz.270/.

3. Wyja¢ zawleczki /poz.272/, wybi¢ sworznie /poz.255/, wykre-
ci¢ trzy Sruby /poz.274/, a nastepnie zdjgC z zawiasoOw ptyte
/Ip0z.257/ z krazkami.

4. Odkreci¢ nakretki /poz.286, 261/, wyjaC zawleczke /poz.272/,
wybi¢ sworzen /poz.278/ i odigczy¢ ptyte /poz.258/ wraz z kraz
kiem.
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5. WyjaC zawleczke /poz.272/, wybi¢ sworzen /poz.278/ i wyjac
Srube oczkowg /p0z.260/.

6. Wyjaé pierScien osadczy /poz.289/, wyciagnagé krazek uszczel-
niajacy /poz.263/, wyja¢ pierScienie osadcze /po0z.282/,
i SciggnaC krazki /poz.265/ z tozyskami kulkowymi /poz.271/.

7. Wycisng¢ z krazkow: tozyska /poz.271/, tuleje odlegtosciowe
/Ipoz.264/ i tuleje labiryntowe /p0z.267/.

8. Wyja¢ zawleczke /p0z.292/, odkreci¢ nakretke koronowa/poz.291/
i wycisng¢, od strony gwintowanej, 0$ /p0z.268/.

5.4.5. Ramy ustalajgce /rys.8/.

Dla demontazu zespotu ram ustalajgcych /poz.301, 302, 307/z pod-
porami rozsuwnymi /poz.311, 312/, belkami rozporowymi /p0z.305,
308/ i ptozami /po0z.306/ nalezy odkreci¢ nakretki wszystkich Srub
taczagcych oraz wyjaC Sruby z poszczegdlnych otworow.

5.4.6. Podwozie kotowe /rys.9/.

Demontaz podwozia sprowadza sie do rozdzielenia ramy /p0z.335/
i zestawow kotowych /p0z.336/.

Wtym celu nalezy zwolni¢ nakretki /p0z.338/ i wykreci¢ cztery
Sruby dociskowe /p0z.337/.

5.4.7. Stot sterowniczy z kompletem przewodow powietrznych
/rys.10/.

1. Odkreci¢ nakretki dociskowe /p0z.403, 406, 407, 413/ wielo-
stozkowych koncéwek/poz.402, 407, 414/+ odiaczyc,od stotu
sterowniczego gumowe przewpdy /poz.400, 405, 412/ oraz po
odkreceniu Srub /poz. 397/, zdjag¢ z przewodow zaciskowe po-
towki obejm /po0z.382, 383,384/ i wyjgc koncowki wielostozko-
we /p0z.402, 407, 414].

2. Odkreci¢ Sruby /p0z.387/ i nakretke dwuztgczki ptaskiej

/Ipoz.409/, wymontowa¢ ze stotu zawdr dwukierunkowy,sterujg-
cy silnik posuwu.

3. Z kadtuba zaworu /po0z.356/ wykreci¢: stozkowe ztgczki /poz.
373, 374/, ztaczke dwuwkretng /poz.408/, Srube prowadzaca
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/Ip0z.395/ korek /poz.394/,Sruby tgczace /po0z.397/ pokrywe
Ipoz.371/,oraz specjalng wkretke /poz.359/.

4. Odkreci¢ Srube ustalajagca /p0z.393/, wyjaé ze sworzni /poz.
362, 364/ rekojes¢ /poz.357/, wyciggnaC na zewnatrz suwak
/Ipoz.365/, po czyn wyja¢ z niego sworzen /poz.364/. Z kadtu*-
ba /poz.356/ wyja¢ sworzen /poz.362/ oraz filtr /poz.358/.
Tuleje rozrzadczag /pci.367/ wyciagnag¢ z kadtuba przy pomocy
Sciggacza.

5. Odkreci¢ nakretke /p0z.370/, zdjag¢ z suwaka /poz.365/ piers-
cien /poz.369/, uszczelki /poz.366/ oraz tuleje /poz.368/.

6. Ze zbiornika /poz.351/ wykreci¢: zawér zaporowy /poz.419/,
ztgczke stozkowg /p0z.381/, oraz ztaczke dwuwkretng/poz.418/.
Wykreci¢ drugi zawodr zaporowy /poz*411/, ztgczke dwuwkretng
/Ipoz.408/, kolanko /po0z.410/ i cze$¢ dwuztaczki ptaskiej
/Ipoz.409/.

Odkreci¢ smarownice /poz.380/, ztgczke stozkowg /poz.385/,
kurek przelotowy /poz.415/, trojnik /poz.417/ z nakretka

/Ipoz.416/, manometr /poz.424/, kolanko /poz.425/, ztgczke
dwuwkretng /poz.426/, rurke /poz.353/, kolanko /po0z.391/

i zawOr smarujacy /poz.392/.

7. Otworzy¢ skrzynie narzedziowg /poz.355/, odkreci¢ Sruby /poz.
422/ taczace skrzynie ze stotem, wyjagé skrzynie na zewnatrz'
stotu.

5.5. Honta3_zgsaotow gigKiRisy g gaasszagalays”™ g233"i.

Przeprowadzajac montaz zespotow wymienionych w rozdziale 4, na-
lezy zachowaC odwrotng kolejno$¢ niz podano w punktach 5.4.1.
do 5.4.9. Nalezy przy tym zwroéci¢ szczegOlng uwage na montaz
silnikdbw pneumatycznych rozrzadu i obu przektadni zebatych.
Dobrze zmontowane silniki powinny pracowa¢ rytmicznie, bez nad-
miernego grzania sie, bez zgrzytow i przy jednakowym nasileniu
hatasu rozprezajgcego sie powietrza. Zmontowane poprawnie roz-
rzgdy, muszg zapewnia¢ niezawodne sterowanie silnikow 1 réwno-
czeSnie prawidtowe ich smarowanie. Praca przektadni zebatych
powinna by¢ spokojna i réwnomierna.

Szum przektadni podczas pracy, powinien by¢ jednostajny i row-
nomierny. Nadmierne grzanie sie przektadni jest niedopuszczalne.
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Ponadto, przy montazu wiertnicy, nalezy zwroci¢ uwage na szczel-
nos¢ kadtubow, pokryw i watkow wychodzacych na zewnatrz oraz nie-
zawodnos¢ dziatania zaworow, kurkow, ztgczek, rekojesci, dzwigni
itd.

6. Obstuga i konserwacja wiertnicy /rys.3/

W iertnica WDP-1 jest maszyng przystosowang do pracy w trudnych
warunkach dotowych. Do obstugi wiertnicy nalezy kierowac¢ ludzi
odpowiednio wyszkolonych i zaznajomionych z dziataniem i eksploa-
tacjg wiertnicy. Aby zapewni¢ witasciwg eksploatacje i konserwa-
cje,wiertnicy nalezy przestrzegaC nizej podanych zalecen.

NjL-Zalecenia® S

1. Nowg wiertnice, w poczatkowym okresie pracy, nalezy powierzac
bardziej doswiadczonej obstudze, poniewaz niewtasciwa eksploa-
tacja w okresie docierania moze spowodowaC jej szybkie uszko-
dzenie.

2. Przed oddaniem wiertnicy do pracy pod ziemig nalezy na po-
wierzchni kopalni podda¢ jg szczeg6towym ogledzinom, a nastep-
nie przeprowadzi¢ proby ruchowe w celu usuniecia ewentualnych
usterek.

3. Poniewaz w czasie transportu wiertnicy na miejsce pracy,stot

sterowniczy i agregat przeptuczkowy sa odtgczone od maszyny,
nalezy zaSlepi¢ wszystkie otwory dolotowe i wylotowe powie-

trza oraz wody. Zabezpiecza to przewody i wnetrze maszyny
przed obcymi ciatami takimi jak: woda, piasek, pyt, zendra,
itp.
Nawet niewielka ilo$S¢ zendry, lub innego zanieczyszczenia mo-
ze spowodowaé zatarcie wirnikow silnikéw pneumatycznych.

4. Na stanowisku roboczym nalezy wiertnice ustali¢ za pomoca
stojakéw, lub rozpdr uniwersalnych w ten sposdéb, aby zabudo-
wanie przy obcigzeniu wynoszagcym 5 ton, nie ulegto zniszcze-
niu. Wiertnica musi by¢ réwniez zabezpieczona na dziatanie
sit poprzecznych, ktére wynikajag z momentu obrotowego wyno-
szgcego okoto 85 kGm.



27

5. Przewody doprowadzajgce do wiertnicy powietrze sprezone
I wode nalezy przed podtgczeniem doktadnie oczysSciC i prze-
dmuchaé¢, a koncowki wielostozkowe zwilzy¢ lekko wodg, lub
wodg z mydiem. Zwilzanie koncoweksmarem jest niedopuszezal-
ne”_gdyz_smar_niszczy_przewdd_gumowy”?

6. Przed kazdorazowym rozpoczeciem wiercen, obstuga wiertnicy
z nowej zmiany powinna sprawdzic:

al czy wszystkie Sruby i nakretki sg w komplecie nalezycie
dokrecone i zabezpieczone,

b/ ilos¢ oleju w smarownicach, a w przypadku zbyt matej ilo$-
ci - uzupetnié. Sprawdzi¢ smarowanie silnikow przyktadajac
dton do wylotéw powietrza. Na dtoni powinny byC Slady ole-
ju.

OczysciC¢ i nasmarowac¢ prowadnice ramy prowadniczej, prowad
niki stotu jezdnego, zebatki otpracujace z zebat
kami®oraz wszystkie elementy i zespoty ruchowe maszyny,kto-
rych smarowanie jest przewidziane instrukcjg smarowania,

c/ czy wiertnica nie zostata uszkodzona, a zwtaszcza czy nie
wycieka smar na zewnatrz przektadni, czy kadtuby i1 pokrywy
nie wykazujg peknieC, oraz czy rekojesci, dzwignie i kotka
pokretne dziatajg prawidtowo,

d/ czy manometr wskazuje witasSciwe ciSnienie powietrza sprezo-

nego, ktdére powinno wynosi¢ 4 do 5 atn, oraz czy nie ma
nadmiernych strat powietrza sprezonego na skutek nieszczel-

nosci i dodatkowych oporéw przeptywu /nieuszczelnione zitg3-
cza, zawory, kurki, ostre zalamanie przewodow zasilajgcych
itp /.

e/ prawidtowe dziatanie agregatu przeptuczkowego, a zwtaszcza
pompy ttoczgcej wode o ciSnieniu wskazanym dla danych wa-
runkOw wiercenia. Prowadzenie_wiercen_bez grzegtuezki_jest
niedopuszczalne.

6-2. Piaca_i_sterowanie_wiertnicg_/rys.A"

Do obstugi wiertnicy na stanowisku roboczym wystarczy zespo6t dwdch
trzech wiertaczy. Zalezy to od tego czy agregat przeptuczkowy
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znajduje sie w bezpoSrednim sgsiedztwie maszyny, czy tez w znacz-
nej odlegtosci od miejsca wiercen. Wode do przeptuczki najczes-
ciej czerpie sie: z zagpia, zbiornika wody lub z przewodu specjal-
nego. Jezeli agregat przeptuczkowy znajduje sie w znacznej odle-
gtosci od miejsca wiercen, nalezy do zespotu dwdch wykwalifikowa-
nych wiertaczy przydzieli¢ trzeciego jako pomocnika, ktorego za-
daniem bedzie nadzorowanie agregatu przeptuczkowego. Pomocnik na
umowiony sygnat wigcza i wytgcza agregat przeptuczkowy za pomocy
dzwigni "1" rys.3. Sterowanie wiertnicy odbywa sie w sposéb naste
pujacy: jeden z wiertaczy obstuguje stot sterowniczy, ktory zwy-
kle znajduje sie 5 do 8 m od stanowiska wiercenia, natomiast dru-
gi stojagc bezposSrednio przy wiertnicy, obserwuje przebieg wierce-
nia i wykonuje wszystkie czynnos$ci wiertnicze. Do wazniejszych
czynnosci npleza:
a/ postugiwanie sie kluczem uchylnym chwytakowym  "a",
b/ dokrecanie nowych zerdzi w miare postepu wiercenia,
c/ odkrecanie zerdzi przy wymianie koronek,lub ukonczeniu wierce-
nia,
d/ sterowanie kurkami przelotowymi
kowej.
Sprawny i szybki postep prac wiertniczych zalezy gtownie od do-
brej obstugi i witasciwego sposobu prowadzenia wiercenia. Dlatego
tez obstuga wiertnicy w trakcie przygotowania, jak tez w czasie
wiercenia powinna przestrzega¢ zalecen ujetych w rozdziale 6 ni-
niejszego poradnika, jak rowniez pamieta¢c o tym, ze na sposéb
i metode prowadzenia wiercen decydujacy wplyw majg rowniez naste-
pujace czynniki:
al rodzaj skaty, jej twardo$¢ i zwieztos¢ /wegiel, tupek, pias-
kowiec itp/,

n i m" na gtowicy przeptucz-

b/ diugo$¢ wierconego otworu,

c/ Srednica i kierunek wierconego otworu /poziomo, pionowo i pod
katem/,

d/ przeznaczenie otworu /odmetanowujacy, odwadniajacy, wentyla-
cyjny 1 poszukiwawczo badawczy/.

| tak: im skata twardsza i otwoér diuzszy, tym mniejszej Srednicy
musi by¢ koronka wiertnicza; otwory dtugie, rzedu od kilkudzie-
sieciu do 120 m, w skatach twardych i zwieztych, muszg by¢ wier-
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cone z tzw. rozwiercaniem tj. kolejnym poszerzaniem S$rednicy
otworu, dla otrzymania Srednicy koncowej dla umozliwienia dal-
szego pogiebienia tego otworu, ale juz koronkg o $rednicy mniej-
szej. Przyktadowo wyglada to tak, ze po wywierceniu w piaskowcu
otworu o Srednicy 0 80 mm i diugosSci ok.60 mwiertnica nie jest
w stanie wierci¢ dalej, a chcac dojs¢ do gtebokosSci np. 100 m,
lub otrzymaé Srednice koncowg 0 115 mm, trzeba ten 60-cio me-
trowy otwoér rozwierci¢ na Srednice 0 115 mm, aby dalszych 40 m
mozna byto wierci¢ koronkg 0 80 nm i ewentualnie rozwierci¢ po
tym na 0 115 nm lub 143 mm w skatach, a w tupkach i weglu na

0 270 mm. Przy otworach Srednich i dtugich /tj.poczawszy od
ok”30 m/, o scisle wytyczonym kierunku, obstuga wiertnicy musi
stosowaé zerdzie prowadnikowe. Zerdzie te, o $rednicy zewnetrznej
dostosowanej do Srednicy otworu, zabezpieczajg znajdujacy sie

w otworze cigg zerdzi normalnych przed nadmiernym wyginaniem sie
osi otworu od zadanego kierunku. Z uwagi na dodatkowe opory,
jakie te zerdzie wywotujg, nie moze ich by¢ w otworze zbyt duzo.
Zwykle poza jedng lub dwiema /przy najdtuzszych otworach/zer-
dziami prowadzacymi bezposrednio koronke wiertniczg, nie powin-
no by¢ ich wiecej w otworze. Wprowadzajagc do otworu zerdz pro-
wadnikowg obstuga wiertnicy musi pamieta¢ o odkreceniu od zespo-
tu prowadzenia zerdzi, ptyty dwukrazkowej /rys.7/ z przegubowo
przytwierdzong do niej ptyta jednokrgzkowg /p0z.258 rys.7/.Jest
to konieczne, poniewaz przeSwit pomiedzy trzema rolkami prowa-
dzacymi zezwala na przejScie zerdzi o Srednicy zewnetrznej nie
wiekszej od 0 52 mm /Srednica zerdzi normalnych/, natomiast naj-
mniejsza Srednica zewnetrzna zerdzi prowadzgcych wynosi 0 65 mm
Otwory krdtkie do 40 m, a zwtaszcza niedocelowe, tzn. zezwalajg-
ce na pewne odchylenia od zamierzonego kierunku /np.: przy wier-
ceniu otworow dla gaszenia wodg pozaréw kopalnianych/, mozna
wierci¢ bez stosowania zerdzi prowadnikowych.

Rowniez zasadniczy wpltyw na sposob prowadzenia wiercen ma zgda-
nie otrzymania okresSlonej Srednicy koncowej otworu wierconego.
Oczywiscie,ze w.danych warunkach geologicznych /np:w skatach
twardych/ gdzie wiertnica jest w stanie wierci¢ poczatkowo je-
dynie koronkg 0 65 lub 0 80, otrzymanie otworu o Srednicy kon-
cowej 0 115, juz z gory narzuca konieczno$¢ prowadzenia wiercen
przez rozwiercanie stosujgce zerdzi prowadnikowe. Yliaze sie to
rowniez z ucigzliwym i pracochtonnym wymienianiem koronek, dos-
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tarczaniem wiekszej ilosci wody przeptuczkowej i td.

Przy otworach dla odmetanowania lub odwodnienia ztoza, wlot
otworu, z uwagi na spodziewany duzy wptyw gazu lub wody, musi
by¢ specjalnie zbrojony i przystosowany do szybkiego zamkniecia
Inp. przy nie dajacym sie odprowadzi¢ wyptywie gazu lub wody
oraz po zakonczeniu wiercen na danej zmianie/.

Przebieg prac przy wykonaniu takiego wlotu jest nastepujacy:
Pierwsze 10 do 12 m otworu wierci sie na takg S$rednice /nieraz
specjalnymi koronkami lub S$widrami gryzakami/, aby umozliwic
zabetonowanie w otworze rury stalowej dtugosci ok. 10 mi S$cian-
ce 5do 6 mm

W celu mocnego osadzenia, rura jest zbrojona naspawanymi skos$nie
/jodetkowo/ krétkimi pretami stalowymi.

Srednica rury musi by¢ tak dobrana, aby pozwalata na swobodne
przejScie okreSlonej koronki i zerdzi wiertniczej /zwykle jest
to koronka 0 80/. Wystajgcy nieco z otworu koniec rury wraz

z koinierzem umozliwia przytwierdzenie specjalnej zasuwy /zawo-
ru/ odcinajgcej. Oczywiscie przeSwit tej zasuwy rowniez musi ze-
zwalaC¢ na swobodne wprowadzenie do wierconego otworu koronek

i zerdzi wiertniczych o zadanej Srednicy zewnetrznej.

Do sterowania wiertnicg WDP-1, stuzy szereg rekojesci, kot po-
kretnych i dzwigni znajdujacych sie /rys.3/ na poszczegdlnych
zespotach maszyny. Sg to:

a" - dZzwignia klucza chwytakowego zespotu prowadzenia zerdzi,

"b" - dZwignia wyprzegnika przektadni napedu wrzeciona,

‘c" - dzwignia rozrzadu silnika napedu wrzeciona,

"d" - korba recznego napedu posuwu stotu jezdnego,

'e" - dZzwignia rozrzadu silnika napedu posuwu,

"f" - klucz do recznego wkrecania lub wykrecania zerdzi,

"h" - kotko pokretne zaworu odcinajgcego na zasilaniu silnika
napedu wrzeciona,

"j" - kotko pokretne zaworu odcinajacego na zasilaniu silnika
napedu posuwu,

"k" - rekojes¢ kurka przelotowego na podtgczeniu manometru,

"1" - rekojes¢ kurka przelotowego uruchamiajgcego silnik nape-
dowy agregatu przeptuczkowego,

"m" - rekojes¢ kurka przelotowego gtowicy przeptuczkowej na od-

ptywie wody z zerdzi,
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n" - rekojes¢ kurka przelotowego gtowicy przeptuczkowej na do-
ptywie wody do zerdzi.
Rozpoczynajagc wiercenie i uruchamiajac wiertnice nalezy:

1. za pomocg silnika napedu posuwu /dzwignia "e"™ wychylona
w prawo tj. w kierunku niezgodnym z ruchem wskazowek zegara,
zawor "j" otwarty /lub recznego pokrecania korbg "d" /w kie-
runku zgodnym z ruchem wskazoéwek zegara /cofngC stét jezdny/

wiertnicy, az do tylnego skrajnego potozenia,

2. nakreci¢, postugujac sie kluczem "f" zerdZ wiertniczg na gwint
wrzeciona, a nastepnie przesungC nieco stot jezdny wiertnicy
do przodu/ napedzajac go silnikiem lub recznie/ i wprowadzic
zerdz w przesSwit pomiedzy 3-ma krazkami prowadzacymi.

Po wyjsciu gwintowanego czopa zerdzi z kragzkow prowadzacych,
stot jezdny zatrzymacC /zamykajgc zawér "j", w przypadku nape-
dzania silnikiem i ustalajgc dzwignie rozrzadu "e"™ w potoze-
niu $Srodkowym/ i wkreci¢ na zerdZz koronke wiertniczg, lub
Swider gryzakowy,

3. sprawdzi¢ i ewentualnie uregulowac¢ prawidtowy styk wszystkich
3-ch krazkéw zespotu prowadzenia zerdzi z obracajgcg sie zer-
czig. Krazki, przy poprawnym prowadzeniu zerdzi, muszg sie
ciggle z nig stykaC i obracac,

4. dzwignig "b" ustali¢ szybkie /potozenie prawe dzwigni/, lub
wolno /potozenie lewe dzwigni/ obroty zerdzi, czyli 1-szy lub
,11-gi bieg przektadni napedu wrzeciona,

5.dzwignia "c" przez wychylenie w lewo /tj. w kierunku niezgod-
nym z ruchem wskazowek zegara /nastawi¢ prawe/ tj. zgodne
z ruchem zegara patrzac w kierunku wierconego otworu obroty

silnika napedu zerdzi, za$ dzwignig "e" przez wychylenie
w prawo, nastawi¢ posuw stotu jezdnego do przodu*

6 .otworzy¢ kurek przelotowy "n" na doptywie wody do gtowicy
przeptuczkowej i sprawdzi¢ czy kurek na odptywie "m" jest
zamkniety.

Sprawdzi¢ rowniez czy klucz chwytakowy prowadzenia zerdzi nie
zahacza o obracajgcg sie zerdz, tzn. czy dzwignia "a" jest
w potozeniu odciggajgcym klucz od zerdzi,
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7. przed samym uruchomieniem silnikow napedowych wiertnicy,
otworzy¢ kurek "1™ uruchamiajgcy agregat przeptuczkowy i na
moment kurek "k™ dla sprawdzenia cisnienia dolotowego spre-
zonego powietrza oraz nieznacznie wykreci¢ obie iglice "p"
dysz rozpylajagcych w smarownicach olejowych,

8. przez stopniowe otwarcie zawordw "h"™ i "j" nastepuje tagodne
uruchomienie wiertnicy. Z chwilg rozpoczecia wiercen, nalezy
stale regulowac¢ obroty silnika napedu wrzeciona, za pomocg
kotka pokretnego "h" i posuw stotu jezdnego kotkiem pokret-
nym "j", regulujgc tym samym moment obrotowy na wrzecionie
i site docisku wrzeciona do dna wierconego otworu. Zatrzyma-
nie posuwu stotu i napedu wrzeciona dokonuje sie przez zam-
kniecie zaworow "j" i "h".

Powyzsza kolejnoS¢ postepowania przy uruchomieniu wiertnicy
i wykonywaniu wiercen, powtarza sie przy kazdym cyklu odpowia-
dajagcym jednemu skokowi stotu jezdnego maszyny. Skok roboczy
stotu jezdnego, odpowiada dtugoSci jednej zerdzi wiertniczej
tj. 1,7 m, za$ jeden cykl pracy wiertnicy obejmuje wszystkie
czynnos$ci wykonywane zarowno w czasie trwania skoku roboczego
stotu, jak i te, ktdre towarzysza jego ruchowi jalowemu /po-
wrotnemu/.

Czynnosci odpowiadajgce ruchowi jatowemu stotu jezdnego wiert-

nicy zaczynajg sie od chwili zblizenia sie stotu /w jego ruchu

roboczym/ na taka odlegtos¢ od zespotu prowadzenia zerdzi, ze
czworokatny chwyt wchodzacej w otwér zerdzi, znajdzie sie na
wysokos$ci klucza chwytakowego.

Wowczas nalezy:

1. zatrzymaé posuw stotu i silnik napedu wrzeciona przez zam-

kniecie zaworéw "h" i "j",

2. zablokowac¢ zerdz kluczem chwytakowym zespotu prowadzenia zer
dzi, /poprzez dzwignie "a"/,

3. zatrzymaé agregat przeptuczkowy zamykajac kurek "1", zamknac
kurek "h"™, otworzy¢ kurek "m" i spusci¢ wode przeptuczkowg
z wydrazenia ciagu zerdzi,

4. przesterowacC rekojescig "c" i dzwignig "e" obroty silnikow
napedowych /na przeciwne niz dla ruchu roboczego wiertnicy/.
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5. stopniowo cofajgc stot jezdny /zaworem "j"/ réwnoczeSnie ste-
rujgc zaworem "h", wykreci¢ z unieruchomionej zerdzi wrzecio-
no, po czym zatrzymac¢ zaworem "c" silnik napedu wrzeciona,za$
stot jezdny szybkim ruchem/przez peine otwarcie zaworu "j"/
cofngC¢ do tylnego skrajnego potozenia.

Na tym zamyka sie peiny - w opisanym przypadku pierwszy cykl

pracy wiertnicy, odpowiadajacy wierceniu na dtugosSci jednej zer-

dzi wiertniczej tj. 1,7 m.

g miare postepu wiercen, dalsze cykle przebiega¢ bedg zupetnie

analogicznie, z tym ze kazda nastepna zerdZz wkrecana bedzie do

poprzedniej wystajacej z otworu wierconego i zablokowanej klu-
czem chwytakowym.

W przypadku ukonczenia wiercen lub koniecznos$ci wymiany stepionej

koronki, albo innej Srednicy, wszystkie zerdzie znajdujgce sie

w otworze muszg byC z niego wyciagniete.

Wycigganie zerdzi z otworu, gdzie nie ma samoczynnego opadania

zerdzi pod wiasnym ciezarem, przebiega w ten sposob, ze kazdy

ruch /skok/ stotu jezdnego wiertnicy do tytu, wykorzystany jest
do wyciggniecia z otworu kolejnej zerdzi wiertniczej. Cykl pra-
cy wiertnicg przebiega teraz odwrotnie jak przy wierceniu,

a wiec: ruch stotu jezdnego maszyny do przodu jest teraz ruchem

jatowym i odbywa sie tylko po to, aby po dojsciu stotu do wysta-

jacej z otworu i zablokowanej kluczem chwytakowym zerdzi, wkre-
ci¢ wnig wrzeciono i zerdZ te wyciagng¢ w czasie ruchu powrot-
nego stotu.

Oczywiscie przy takim wyprowadzaniu zerdzi z otworu, agregat

przeptuczkowy musi by¢ wytgczony, a caty stup wody z wnetrza

zerdzi spuszczony do zbiornika wody brudnej. Przy otworach stro-
mych, gdzie zerdzie samoczynnie opadajg i wychodzg z otworu pod
wiasnym ciezarem nie ma potrzeby w czasie ruchu stotu jezdnego
do przodu, wkreca¢ wrzeciona w wystajacg z otworu i zablokowang
kluczem chwytakowym zerdz.

Wystarczy tylko zerdZz te /i te co sg nad nig/ podeprze¢ wrzecio-

nem tak, aby podczas ruchu powrotnego stotu jezdnego, stale o-

pierata sie o specjalng tarcze oporowg /poz.1 rys.4/, nakrecong

na wrzeciono.

Z uwagi na mozliwos$¢ zakleszczania sie zerdzi i koronki w otwo-

rze przy wyprowadzaniu ich na zewngtrz, koniecznym jest, aby
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zerdzie wraz z koronkg wychodzac z otworu obracaty sie /oczy-
wiscie w kierunku prawym patrzgc na otwdr, tj. tak, jak przy
wierceniu/. Dlatego tez, zarowno przy pierwszym J/otwory niestro
me/, jak 1 drugim / samoczynne opadanie zerdzi/ sposobie wypro-
wadzania zerdzi z otworu, silnik napedu wrzeciona musi by¢ w ru
chu przez caty czas przesuwania sie stotu jezdnego maszyny do
tytu. Woprzypadku wiec samoczynnego opadania zerdzi w otworze,
zerdzie stale opierajagc sie - przy ruchu powrotnym stotu - obra
cajgcg sie tarcze oporowg napedu wrzeciona, krecg sie wraz

z tarczag dzieki tarciu.

A3i_Wskagzowki_bezgieezenstwa_pracy.

1. Przestrzeganie prawidtowej obstugi, oraz staranna konserwa-
cja wiertnicy zapewnia nie tylko wydajng, ale rowniez i bez-
pieczng prace.

2. Wczasie prowadzenia wiercen nalezy, procz obserwacji pracy
wiertnicy, zwracaC rowniez baczng uwage na ruch gorotworu,
zachowanie sie obudowy i td.

3. Nie wolno wierci¢ tepymi koronkami i sprawnie dziatajacej
przeptuczki. Woda do przeptuczki musi by¢ czysta, bez zawie-
sin mechanicznych /np.piasku/.

4. Podstawowym warunkiem bezpiecznej pracy wiertnicy jest jej
nalezyte zabudowanie na stanowisku roboczym. Za pomocg ram
ustalajgcych, podpd6r rozsuwnych, belek rozporowych i stoja-
kéw nalezy tak zabudowa¢ maszyne, aby umocowanie to mogto
przenie$¢ co najmniej szesciotonowg reakcje osiowag na wrze-
cionie wiertnicy oraz dostatecznie zabezpieczato wiertnice
przed dziatajagcymina nig momentami gngcymi i skracajgcymi.

5. Podczas wiercenia i wyprowadzania zerdzi z otworu nie wolno
zbliza¢ rak do zerdzi wiertniczej, ani tez hamowa jej w ru-
chu, kluczem chwytakowym. Przy wierceniu otworéw stromych,
gdzie istnieje niebezpieczenstwo samoczynnego opadania zer-
dzi pod wihasnym ciezarem z chwilg wytgczenia silnika nape-
dowego stotu jezdnego, zerdzie nalezy natychmiast blokowac
kluczem chwytakowym, lub przy malym ciezarze opadajgcych
mas - korbg recznego napedu posuwu stotu jezdnego.
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6. Wprzypadku zamierzonej dtuzszej przerwy w pracy, nalezy wy-
prowadzi¢ z wierconego otworu wszystkie zerdzie wraz z koron-
kg, zamkngC doptyw powietrza sprezonego z sieci do stotu ste-
rowniczego wiertnicy i do silnika napedowego agregatu prze-
ptuczkowego. W przypadku wiercenia otworow odmetanowujacych,
lub odwadniajgcych - zamkng¢ zasuwy na wlocie do tych otworow.

7. Wszystkie naprawy wiertnicy, otwieranie pokryw i tp. dozwolo-
ne sg przy zamknietym doptywie powietrza sprezonego w przewo-
dzie doprowadzajagcym.

0. Wwiertnicy nie wolno wykonywa¢ zadnych przerobek lub zmian
w uktadzie rozrzagdu i zasilania. Nie wolno rowniez przy re-
montach uzywaC czes$ci uszkodzonych, niezapewniajgcych prawi-
dtowego dziatania wiertnicy.

6i4i_Smarowanie_/rys"3/"

Prawidtowe smarowanie wiertnicy jest niezbedne dla utrzymania

jej w statej przydatnosSci ruchowej, oraz dla zapewnienia nalezy-
tej zywotnosci jej czeSciom jak np: tozyska, kota zebate, wirni-
ki, prowadnice, suwaki itp. Do smarowania nalezy uzywacC zaleca-
nych olejéw i smarow zgodnie z podanym nizej "Planem smarowania".
Nalezy pamietaC, ze pojemnos$C kadtubow przektadni napedu wrzecio-
na I przektadni posuwu jest wystarczajgca do jednorazowego napet-
nienia dostateczng iloScig smaru na dtuzszy okres pracy. Po na-
petnieniu nalezy jedynie okresowo uzupetnia¢ ubytek smaru, naj-
lepiej przy co tygodniowych przeglgdach wiertnicy. Zbyt duza i-
los¢ smaru w przektadniach jest szkodliwa, poniewaz powoduje na-
grzewanie sie przektadni i dodatkowe opory ruchu.
Atan_smarowania.

PoszczegOlne punkty smarowe wiertnicy WDP-1, podane aa rys.3 na-
lezy smarowaC nastepujgco:

P*-8amoczynne_smarownice_olejowe_silnikow_wrzeciona_i_Bosuwu”

Napetnia¢, az do gniazda korka wlewowego przy dokreconej i-
glicy /tj.przy zamknietej dyszy rozpylajacej/, olejem do spre-
zarek chtodniczych WZ4r&N-54/C-96072, na kazdej zmianie robo-
czej w miare ubywania.

Pojemnos$¢ zbiornika kazdej ze smarownic wynosi ok. 650 cnr\
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2* Przekiadnia_nap”d® W2Z35i3D3A

Co 3-y miesigce, po przemyciu przektadni olejem wrzecionowym
napetni¢ przektadnie smarem potptynnym bedgcym mieszanka

ok. 65 % oleju maszynowego 6 wg PN-55/C-96071 i ok. 35 % sma-
ru 1 wg PN-57/C-96130, w ilosci od 2,5 do 3 kG. Lepko$¢ mie-
szanki powinna by¢ zawarta w granicach 14 do 16°E przy tempe-
raturze 50°C.

Mozna réwniez zastosowaé smar poOtptynny w gatunku smaru do
przektadni réznicowych samochodowych, dostatecznie przyczep-
ny do powierzchni zebdw przektadni. Stan smaru w przektadni
kontrolowa¢ co miesiac i w razie potrzeby uzupetniac.

3* Rrzektadnia_na2a&R_BasuMU*
Co 3-y miesigce po przemyciu przektadni napetnia¢ jg smarem
potptynnym takim jak dla przektadni napedu zerdzi, tylko
w ilosci 1,5 do 2,0 kG. Poprzez znajdujace sie na kadtubie
przektadni smarownice kulkowe, uzupetnia¢ smarowanie kot
przektadni co miesigc iloScig ok. 0,2 kG.

4* k o~ska_grzektadni_nag2du_wrzeciona,

Napetnia¢ na kazdej zmianie smarem T2 wg PN/C-96134 za po-
mocg recznej praBki smarowniczej.

5. Lozyska silnikow napedowych wiertnicy.

NapetniaC na kazdej zmianie - za pomocg recznej praski smarem
£T2 wg PN/C-96134.

6. tozyska krazkow prowadzacych.
Napetnia¢ co 2,3 zmiany smarem LT2 za pomocg recznej praski.

7 i 8. Prowadnice ramy jezdnej, stotu jezdnego i _klucza chwyta-
kowego oraz zebatek.
Co 2-e, 3-y zmiany, a w razie koniecznos$ci przed kazdorazowym
rozpoczeciem wiercen na nowej zmianie elementy te, po doktad-
nym oczyszczeniu, smarowa¢ smarem maszynowym 1 wg PN-57/C-96130.

9. Smarownice_toz"sk_zestawdw_kotowg,ch.

Smarowa¢ co sze$S¢ miesiecy smarem do wozow kopalnianych, let-
nim /L/ wg PN/C-96132 postugujac sie reczng praskg smarowni-
cz3.
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10. Smajiov/raca__ole_j owa__silnika__a”re_gatu_zkoweg

Napetnia¢ smarownice az do przelewu przez korek wlewowy ole-
jem do sprezarek chtodniczych Wz4 wg PN-54/C-96072. Pojem-
nosC¢ zbiornika smarownicy wynosi ok. 500 cm . Przy prawidto-
wo dziatajgcej smarownicy pojemnos$C ta wystarcza na szes$¢
godzin nieprzerwanej pracy silnika.

615™ _Przeglcdy_okresowe_i1_ngprawy”

Prawidtowa eksploatacja wiertnic WDP-1 obejmuje rowniez ich o-

kresowe przeglady i naprawy.

Wchodzg tu:

1. Przeglad codzienny,/przed rozpoczeciem pracy na danej zmia-
nie/, obejmuje czynnosci ujete wp.6.1."Zalecen ogo6lnych"ni-
niejszego poradnika.

2. Przeglad tygodniowy, pokrywa sie w zasadzie z przeglagdem co-
dziennym, z tym, ze powinien byC prowadzony b.doktadnie.W cza
sie przegladu nalezy usung¢ wszystkie zauwazone usterki oraz
wymieni¢ elementy zuzyte, grozace przy dalszej pracy unieru-
chomieniem wiertnicy.

Nalezy rowniez doktadnie oczySci¢ wiertnice z brudu i zwier-
cin, ze szczeg6lnym uwzglednieniem zebatek oraz prowadnic ra-
my jezdnej, stotu jezdnego i klucza chwytakowego.

3. Przeglad gtowny kwartalny, polega na catkowitym demontazu
wiertnicy, wymianie zuzytych elementow i przemyciu czesSci
pozostatych. Demontaz powinien by¢ przeprowadzony w warszta-
cie kopalnianym, a w zadnym przypadku w przodku.

Podczas przeglagdu nalezy zwroci¢ specjalng uwage na stan fo-
zysk, kot zebatych, uszczelnien, zaworéw rozrzgdczych, prze-
wodoéw powietrznych i td. Stopien zuzycia poszczegodlnych ele-
mentow w iertnicy i ich przydatnos¢ ruchowag nalezy okreslic
na podstawie danych ogdlnie przyjetych w praktyce warsztato-
wo-remontowej.



7. Najczesciej spotykane usterki,

Usterki

1. Wyciekanie z posz-

czegllnych zespotow
wiertnicy smaru
i oleju

al Zbyt duza ilosc
rozpylonego p-
leju w powie”
trzu wylotowym

b/ Brak rozpylone-
- go oleju w po-
wietrzu

Po otwarciu zaworow'
nie ruszajg, a po-
W ietrze:

A. nie wyptywa kana-
tami wylotowymi

B. uchodzi tymi ka-
natami
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usuwania.

Przyczyny

al/ Nieszczelnosci

w potgczeniach po-
kryw, ztgcz,
ptaszczyzn styko-
wych

przyczyny oraz sposOb ich

Spos6b usuniecia

s/ Dokreci¢ Sruby

taczace, wymienic
uszczelnienia,

uszczelni¢ ztgcza
konopiami z minig.

b/ Uzycie nieodpowied b/Uzywac zalecanych

niego smaru

al Zte wyregulowanie
rozpylania w sma-

rownicach olejowych

b/ Brak oleju w sma-
rownicach, zatka-
ne przewody lub
rurka smoczka

A.a. Przewody powie-

A.b. Zatkany filtr
rozrzadu silni-
ka, posuwu,badz
sitka na wlocie
do smarownic
silnika napedu
wrzeciona i
nika agregatu
przeptuczkowego

wietrza sprezo-
nego z siecl

sprezonego

Zatarcie wirni-
kow /mate luzy/

Zakleszczanie
wirnikow spowo-
dowane obcym
ciatem miedzy
zebami

sil-»

Brak doptywu po-i

Zbyt niskie cis$-'
nienie powietrza

smaréw zgodnie
z rodz.6.4.

Ustali¢ odpowiednie
potozenie iglicy
dyszy rozpylajacej
/silnik napedu
wrzeciona 1 stot
sterowniczy.

Napetni¢ smarownice
olejem zgodnie
z rozdz.6.4. prze-
wody oczyscic

Odkreci¢ i przedmu-

Wyja¢ i oczyscic.

Zbada¢ i usungc
przyczyne

ZbadaC przyczyne

Wymagana interwen-
cja kontrolera fa-
brycznego.

UsungC obce ciato



Usterki

4. Silniki nie osig-
gaja zadanej mocy

5. Drganie silnikow

i przektadni zeba-- dzone wirni

tych

6. StychaC zgrzyty,
stuki, nierowno-
mierny odgtos
pracy silnikow,
przektadni zeba-
tych i pompy.

:7. Nadmierne grzanie
sie silnikéw,
przektadni zeba-
tych

al

b/

c/

d/

Wybicie *OiﬁSk’ uszko-
i lub kota

zebate, niewywazone

wirniki, stabe przymo-

39
Przyczyny

e wykonane lub
zuzyte zeby wirni-
kow

NieszczelnoSci
I spowodowana nimi
ucieczka powietrza
sprezonego

Btedy w montazu
rozrzadu

Zatkane przewody
wlotowe w rozrza-
dzie, pokrywach
rozrzagdczych lub
w samych kadtubach
silnikow

cowanie kadtuboéw S$ru-
bami.

Wytamane zeby, uszko-

dzone tozyska,

zatar-

cie sie wirnikow sil-
nikow.

al

Uszkodzone tozys-
ka, tozyska prze-
tadowane smarem
lub nie nasmarowa-
ne

Brak lub nadmiar
smaru w wymienio-
nych zespotach

Nieprawidtowe lu-
zy osiowe i pro-
mieniowe wirnikow
silnikow
Nadmierny nacisk
na zerdz i koron-
ke, stepienie ko-
ronki, kleszczenie
zerdzi w otworze,
stabo dziatajaca
lub w ogole nie
dzia’fﬁja,ca rze-
ptuczka wodna,zbyt
duza iloS¢ zerdzi
prowadnikowych

Spos6b usuniecia

iWymieni¢ wirniki

Nalezycie uszczel-
nic

Sprawdzi¢ i usu-
nac

Sprawdzi¢ i usungc

Przerwaé¢ natych-
miast prace, spraw-
dzi¢ i ewentualnie
wymieni¢ tozyska,
wirniki,kota zebate
dociggna¢ Sruby mo-
cujace kadtuby

Przerwac natych-
miast prace,spraw -
dzi¢ stan wirnikow,
kot zebatych tozysk
elementy uszkodzone
wymienic.

Sprawdzi¢ stan to-

zysk 1 ich smarowa-
nie
Sprawdzi¢ i uzupet-

ni¢ lub usungc
cze$s¢ smaru

Sprawdzi¢ i ewentu-
alnie wymieni¢ na
elementy o luzach
prawidtowych
Zmniejszy¢ nacisk,
sprawdziC dziatanie
przeptuczki wodnej,
wymieni¢ stepiona
koronke, usungc
krzywe "1 drgajace
zerdzie, nadmiar
zerdzi prowadniko-
wych usungc.



Usterki

8. Drgania wiertnicy
podczas wiercen

i ¥ Brak postepu
wiercenia mimo
normalnej pracy
zespotow napedo-
wych wiertnicy.

40

Przyczyny

alZbyt stabe i nie
sztywne zabudowa-
nie wiertnicy na
stanowisku robo-
czym

b/Zbyt duzy luz na
prowadnicach sto-
tu jezdnego, nie-
prawidtowe prowa-
dzenie stotu wzgle
dem zebatek

c/ Nadmierne bicie
promieniowe cig-
gu zerdzi w otwo-
rze, zbyt duze
wyboczenie sie
z"rdzi, brak ko-
niecznej iloSci
zerdzi prowadni-
kowych

d/Niedostateczne
I nieprawidtowe
prowadzenie zer-
dzi pomiedzy 3-a
krgzkami zespotu
prowadzenia zer-
dzi.

alZbyt duze stepie
nie koronki

b/Niedostateczne u-
suwanie zwiercin
z otworu

c/Odkrecenie si%(
badz urwanie Kko-
ronki lub zerdzi
w otworze

Spos6b usuniecia

Zabudowac zgodnie
z p. 4rozdz.6.1.

Odkreci¢ prowadniki

i nieco zestrugac
skoSng ptaszczyzne
styku z naktadka,wy-
regulowac Srubami
dociskowymi prawi-
dtowe prowadzenie
stotu jezdnego wzgle-
dem zebatek.

Wyprowadzi¢ zerdzie
z otworu, usungc
zerdzie o duzym bi-
ciu promieniowym
/wigkszym jak 1 mm
na catej dtugosci/.
Uzupetni¢ ciag zer-
dzi, zerdziami pro-
wadnikowymi.

Wyregulowaé prawi-
dtowy docisk
wszystkich 3-ch
krgzkow do obraca-
jacej sie zerdzi.
Wrazie zatarcia
sie jednego z kragz-
kéw sprawdzic,przy-
czyne i usungc/brak
smaru, uszkodzenie
tozyska itd/.

7ymienl¢ koronke

Sprawdzi¢ dziatanie
przeptuczki. Spraw-
dzi¢ czy pompa daje
zgdane cisnienie

i wydajnos$¢, spraw-
dzi¢ czy wydrazenie
w zerdziach i w ko-
ronce nie jest zat-
kane. o

Wyprowadzi¢ zerdzie
z otworu i sprawdzic
ich stan oraz stan
koronki



Zespot "1,

Poz.

17
18

19
20
21
22

23

Znak cze$ci sztuk
W ma-
szynie

G14-32A3a
G14-32A2a

G14-32A4a
G14-32AA
'‘G14-9A33
G14-9A29a
G14-9A7
G14-32B4a

G14-32B10a
G14-32B25a
G14-32B14a

G14-32B16
G14-32BAa

G14-32B18a

G14-32B

G14-9A11
G14-9A10

G14-9A9
G14-9A8

G14-9A6
G14-32A5a

G14-32B3b

41

W iertnica drenazowa pneumatyczna

WDP-1

Katalog czesci

Naped wrzeciona z gtowicg przeptuczkowsq

3

e

P PP PR RPRPRER PR REPRPR PR

L

Nazwa czeSci

4

Czes$ci specjalne

Tarcza gwintowana
Watek mocujacy
Watek z tarczg mocu-
jaca

Pierscien labiryntowy
Kadtub przektadni
Uszczelka gumowa
Pokrywa kadtuba
Tuleja dystansowa
Korba

Pokrywa rozrzadu
Tuleja rozrzadcza
Pokrywa

Uszczelka

Ttumik

Uszczelka

Uszczelka

1
Koto zebate z=45, m=3

Wkretka dociskowa
Pierscien dociskowy
Tuleja dystansowa
Koto zebate z=58, m=3

PierScien odlegtoscio-,

wy
Pokrywa

' *

Tworzywo

stal
stal

stal
stal
stal
guma
stal
stal
stal
stal
stal
stal
guma
stal
guma
klinge-
ryt
stal
stal
stal
stal

stal

stal
stal

rys. 4.

Ciezar
kG/szt*

1,00
6,10

5,25
1,55
42,25
0,25
4,75
0,13
0,58
1,21
0,70
6,20
0,20
15,90
0,12

0,01
2,60
0,32
0,27
0,15
4,00

0,12
7,00



24
25
26
27
28
29
30
31

32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
o1
52
53
54
95
56
57
58

2

G14-32B12a

G14-32B7b
G14-32B5a
WO01-3-3b
WOi-1-49
WO01-1-9¢
G14-32B2a

G14-32B13a

G14-32B6a

G14-32B17&

"Y01-3-2d
G14-32Blb
G14-9A17a
G14-9A15a
G14-9A16
G14-9A13
G14-9A12
G14-9A34
G14-9-20
G14-32F3a
G14-32F2a
G14-32F4a
G14-9F7a
G14-32Fla
G14-9-21
Gl14-32-22
G14-9A22
G14-9A24
G14-9A25a
G14-9A18a
G14-9A19
G14-9A31
G14-9A28

G14-9A35
G14-9A20

P W wR R R
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4

PierScien dystansowy
50budowa tozyska

5

stal
zeliwo

Watek z kotem zebatym z=12,m=25 stal

Watek

PierScien dystansowy
Obudowa tozyska
Kadtub rozrzadu
Filtr powietrzny

Plyta

Uszczelka

Koto zebate

Kadtub silnika

Koto zebate z=80, m=2,5
Koto zebate z=30, m=3
Gniazdo wyprzegnika
Koto zebate z-16, m=3
Watek

Pokrywka

Potdwka zaciskowa
Tulejka

Pokrywa

Tulejka

Sitko

Kadtub

Potéwka zaciskowa
Ztgczka stozkowa
Zabierak

Watek wyprzegnika
Dzwignia

Os wyprzegnika

Tuleja Slizgowa
Przeciwnakretka
Trzpien ustalajgcy

I Segment ustalajacy

W idetki

, zeliwo
3stal
zeliwo
zeliwo
stal
Amosigdz
stal
tektura
stal
zeliwo
stal
stal
stal
s stal
stal
stal
stal
braz
stal
braz
mosigdz
staliwo
stal
stal
stal
stal
stal
stal
braz
stal
stal
stal
stal

0,03
0,70
2,50
;1,65 i
i0,04
2,52
16,50

0,03
i2,20
0,01
3,10
33,50
3,50
1,55
0,31
0,41
1,54
0,40
0,06
0,12
0,13
0,20
0,01
2,40
0,05

0,42
0,35
0,86
0,72
0,10
0,04
0,15
0,50
0,70 }



f. 2

59 G14-9HC3
60 G14-9HC5
61 G14-9HCAa
62 G14-9HC9
63 G14-9HC6a
64 G14-9HC7
65 G14-32B11t

66 G14-B2B15a
67 ,G14-32A38a

Lozyska toczne wg katalogu CBKLT 1956 r.

3
1
1
1
1
1

1
1

1
2

43

Iglica
Przeciwnakretka
Kadtub smarownicy
Ucho

Korek

iPrzetyczka
1Ztgczka

Koncoéwka
Uszczelka

68 NU 308 T1 ~ozysko kulkowe cylindryczne

59 52210
70 NJU 309
7*1 6208
72 6306
73 6305

74 6008

0 40/90x23

t ozysko kulkowe osiowe dwukierun-
kowe 0 40/50/78x39

tozysko kulkowe cylindryczne
0 45/100 x 25

tozysko kulkowe promieniowe
*0 40/80x18

;Lozgsko kulkowe promieniowe
10.30/72 x 19

At ozysko kulkowe jednorzedowe
‘0 25/62x17

rtozysko kulkowe jednorzedowe
A0 40/68x15

Czesci handlowe

7513PN-58/M-85111"1 PierScien osadczy sprezysty
76.PN-58/M-82118 16 3ruba M10x25
77 PN-59/M-82029 16 Podkitadka sprezysta 1,2

78 PN/M-85044

7554

80;zN-57/MGiB-
'-13/558

81'PN/M-85044

i2 Wpust zaokrgglony 10x8x32
79 ZN-57/MGIE-13/

1 Korek R 1"

1 Uszczelka 33,5

1 Wopust zaokragglony 6x6x16

82 PN-58/M-82105 14 5ruba M12x25
83 PN-59/M-82029 14 Podkfadka sprezysta 12,2
84;PN-55/M-82001 1 Zawleczka 6,3 x 63

stal
stal
stal
stal
stal
stal

stal

stal
guma

stal
stal
stal
stal

stal

fibra
stal
stal
stal
stal

0,17
0,05
1,70
0,02
0,08
0,02
0,84

0,81
0,01
0,66
0,71
0,87
0,36
C,35
0,23

0,19

0,06

0,03
0,01
0,02

0,04

0,01
0,01
0,04
0,01
0,02
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1 2 3 4 5 6

85 PN/M-82160 1  Nakretka koronowa niska M30xI,5 stal 0,13
86 PN-57/M-86960 1  Pierscien uszczelniajgcy B

70/100x13 0,16
87 PN-57/M-85021 1  Kotek walcowy 13m6x30 stal 0,03
88 PN-58/M-82118 1  Sruba M8xI2 stal 0,01 i
89 PN-58/M-82105 15 Sruba M8x20 stal 0,01
90 PN-58/M-85111 2 PierScien osadczy sprezynuja-
cy 62w stal 0,01
91 PN-57/M-86960 1  PiersScien uszczelniajacy B
40x62x12 0,09
92 PN-60/M-82227 8  Wkret M8x20 stal 0,01
93 ZN-59/MGIE-13 Zawor smarowy wklesty
/570 1  MI6xl,5 0,82
94 PN/M-80504 1 tancuch gospodarczy SK2xI80 stal 0,15
95 PN/M-85044 2  Wpust zaokraglony 10x8x40 stal 0,02
96 ZN-59/MG1E-13 1  Zawor smarowy wklesty
/570 M10xI 0,23
97 PN/M-85044 1  Wopust zaokrgglony 10x8x28 stal 0,01
98 PN-59/M-82029 4 Podkfadka sprezysta 8,2 stal 0,01
99 PN-59/M-82029 6 Podktadka sprezysta 16,3 stal 0,01
100 PN-58/M-82118 6  Sruba MI6x35 stal 0,08
101 PN-58/M-82143 6  Nakretka M10 stal 0,01
102 - 1 Waz 25x8000 dla ci$nienia
18 atn 8,44
103 PN/G-43354 1 Koncowka wielostozkowa prosta 26 stal 0,30
104 PN/G-43358 1 Nakretka dociskowa 28 stal 0,50
105 PN-60/G-43330 1  Kurek przelotowy 11/4" 1,80
106 PN-58/H-74427 1  Przeciwnakretka 1 1/4" zeliwo
ciggli 0,12
we
107 Katal” _ 2 Pierscien uszczelniajacy tkanino —
Warszawskie ,Lotex" typ "W' z wargc. wew- WO gu-
Zaktady Usz- netrzng /poz.402/. Poz.12; mowy
czelnien Dw=50; Dz=70, B=13,l
i Wyrobow
Azbestowych
108 PN-58/H-74425 1  Ztaczka nakrptna - wkretna zeliwo 0,17
1 1/4" x 3/4" ciggli
-we
109 PN-58/H-74427 1  Przeciwnakretka 3/4" # 0,04

110 PN-60/G-43330 1  Kurek przelotowy 3/4" 0,75



111
112
113

114
115
116

117
118

119
120
121
122

123
124

135

136
137

138
139
140
141
142
143
144
145
146

147

2

PN/G-43358
PN/G-43354

PN/M-82154
PN-58/M-82143
PN/M-85044
PN-57/M-85021

PN-58/M-82118
PN-59/M-82029
PN-58/M-82118
PN-58/M-82109
PN-58/H-74427

PN-58/M-82118

G14-32D3b

G14-9Dl6a

G14-9D17

G14-9D12a
G14-9D6a

G14-9D14

P44-2BAT7a
P44-2BAba
G14-32D76
G14-32D9%a
G14-32D4a
G14-32D26

P ONADMNRERPNONEREDN P
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4

Nakretka dociskowa 19
Koncowka stozkowa prosta 19

Waz 0 19x8000dla ci$nienia
18 atn

Nakretka niska M20
Nakretka M3

Wpust zaokrgglony 6x6x20
Kotek walcowy 8m 6x85
Sruba M20x45

Podktadka sprezysta 20,5
Sruba M10xI8

Sruba M10x55
Przeciwnakretka 1"

Sruba M8x22

Waz 0 38x400 dla ciSnienia
4 atn

Zespot "2" Naped posuwu. Rys 5

Czesci specjalne

Kadtub przektadni silnika

Tuleja tozyskowa
Uszczelka

Pokrywa

Watek z kotem zebatym
Koto zebate z=50, m=I,5
Krgzek oporowy

Gniazdo tozyska

Walek zebaty - wirnik
Gniazdo tozyska

Koto zebate - wirnik
Watek zebaty z=14, m=l 5
Pokrywa rozrzadcza

stal
stal

stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
zeliwo
ciggli-
we
stal

guma

alumi-
nium

stal

presz-
pan

stal
stal
stal
stal
zeliwo
stal
zeliwo
stal
stal

alumi-
nium

0,30
0,15

4,36
0,01
0,01
0,01
0,01
0,17
0,01
0,02
0,04

0,05
0,01

0,45

1,70
0,25

0,01
0,25
0,25
0,50
0,02
0,40
2,50
0,40
2,10
0,68

0,90



148

149
150
151
152
153
154
155
156

157
158

159
160
161

162
163
164
165
166

167
168

169

170

171

172

173

174

G14-32D16
G14-32D86
G14-32D5a
G14-32CAa
G14-9C10g
G14-9Cba
G14-9C11
G14-9C8a

G14-9CCa

G14-9H9

G14-9C6a
G14-9C7a
G14-32C35a
G14-32C9a
G14-32C3a
G14-32CBa
G14-9C4a

tozyska toczne wg katalogu CBKLT -
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6204

NU306
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Uszczelka

Kadtub silnika
Gniazdo tozyska
Uszczelka

Pokrywa

Kadtub przektadni
Pokrywka

Watek z kotem zebatym
Pokrywka

PierScien odlegtosSciowy
Uszczelka

Korba

Uszczelka

Ztaczka stozkowa R 3,4"
I Rd 32x1/8"

Koto zebate z=74, m=25
PierScien odlegtosciowy
Krazek

Walek z kotem zebatym
Tuleja odlegtosciowa
Pokrywa kadtuba

Koto zebate z=54, m=3,5

5

preszpan
aluminium

zeliwo

preszpan

stal
stal
stal
stal
stal
stal

preszpan

stal

preszpan

stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal

1956

tozyska kulkowe jednorze-z

dowe 0 25/52x15

tozysko kulkowe jednorze-

dowe 0 20/47x14

"tozysko o rolkach cylin-

drycznych 0 30/72x19

jPierScien uszczelniajgcy

% 25/38x5

tozysko kulkowe jednorze-

dowe 0 2*5/62x17

tozysko o rolkach baryt-

kowych 0 40/90x33

stal

stal

stal

filc

stal

stal

r.

6

0,01
2,50
0,38
0,01
1,20
9,60
0,50
1*23
0,30
0,04
0,01
0,50
0,01

0,16
3,70
0,05
0,12
2*55
0,26
8,90
5,90

0,13
0,23
0,38
0,01
0,23

1,03



1

2

175 jZN-59/MGIB-13

/570

176 }PN/M-85044

177
178
179
180
181

182
183
184
185
186

187
188

189

190

191
192

193

194
195
196

197
198

199
200

201
202

203

PN/M-82235

PN-58/M-82143
PN-59/M-82019
PN-58/H-82101

PN-58/M-85111

PN/M-85044

PN-58/M-82109
PN-57/M-85021

PN-59/H-82029
PN-58/M-82144
PN-57/M-85021
PN-58/M-82105
PN-58/M-85111

PN-58/M-82105
PN-59/M-82029
PN-58/M-85111

PN-58/M-85111

PN-57/M-85021
PN-58/M-82117
PN-58/M-85111

PN-58/M-82117
PN-60/M-82230
PN/M-82235
PN/M-85044
PN-57/M-85021
PN-57/M-86960

PN-58/M-82101

W NN

n
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Czesci handlowe
4

'\Z/I?\(/)v)?lr smarowy wklesty
Wpust zaokrgglony 6x6x22
Wkret M8xI2

Nakretka M16

Podktadka sprezysta 16,3
Sruba MI6x80

PierScien osadczy spre-
zysty 25z

iWpust zaokrgglony 5x5x70
Sruba M12x175

Kotek walcowy 3n6x8
Podktadka sprezysta 12,2
Nakretka M12

Kotek walcowy 8m6x22
Sruba M12x25

PierScien osadczy spre-
zysty 72w

Sruba M6x20
Podktadka sprezysta 6,1

Pierscien osadczy spre-
zysty 30z yospTe

PierScien osadczy spre-
zZysty 62w

Kotek walcowy 5n6xI10
Sruba M6x25

Pierscien osadczy spre-
zysty 48w

Sruba M12x45

Wkret M5xI12

Wkret M10x28

Wpust zaokrgglony 8x7x32
Kotek walcowy 10m6x40

PierScien uszczelniajacy
B 48x62x8

- Sruba MI6xI20

5

aluminium

stal
stal
stal
stal
stal

stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal

stal
stal
stal

stal

stal
stal
stal

stal
stal
stal
stal
stal
stal

stal

0,23

0,01
0,01
0,03
0,01
0,15

0,01
0,02
0,17
0,01
0,01
0,02
0,01
0,04

0,02
0,01
0,01

0,01

0,01
0,01
0,01

0,01
0,05
0,01
0,02
0,01
0,03

0,05
0,20



} 204 iPN-58/M-85111

205

206

215
216
217
218
219
220
221
222

223
224
225
226

2

‘PN-58/M-85111

PN/M-85044

G14-32EAG6
G14-32E9a
G14-32E4a
G14-32Eb5a
G14-32E10a
G14-32E6a
G14-32E3a
G14-32B2&

G14-32B12a
G14-32E8a
G14-32Ella
G14-32B38

227jG14-32E7a

228

229 PN-59/M-82029:20 Podktadka
230; PH-58/M-82105

235: PN-58/M-82101]

Nr 10

[

38

1
1
1

48
4

Pierscien osadczy spie-
:zysty 90w

Pierscien osadczy spre-
zysty 38z JoeprE

EWpust zaokrgglony 10x8x50

Zespot "3".
Rys.6

Stot jezdny

CzeSci specjalne

Podstawa suportu
Koto zebate z=9, m=5
Listwa prowadzgaca
Listwa prowadzgca
Rolka

Krazek

Listwa prowadzaca
lgietka

Tuleja
Tuleja
I Obsada kota zebatego

s jUszczelka 0 22/28x2

1

Czesci wg kat.

Ptaskownik mocujacy

CBKLT -

PierScien uszczelniajacy

% 46/58x5
CzesSci handlowe

sprezysta 16,3

5 j Sruba MI6x45

231: PN-53/M-82143;14 Nakretka M16

232" PN-58/M-82105; 6 Sruba MI6x35
i233"PN-59/M-82029 13 !Podktadka sprezysta 12,2
234 PN-59/M-82006 2 'Podktadka okragta 13

Sruba M12x65

1956 i

stal

stal
stal

stal
stal
stal
stal
zeliwo
stal
staliwo
stal

specjat.

stal
stal
staliwo
skéra
stal

filc

stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal

0,03

0,01
0,03

54,10
1,10
3,10
0,84
1,60
0,22
0,75
0,01

0,20
0,16
3,50
0,05
1,31

0,01

0,01
0,10
0,03
0,09
0,01
0,01
0,06




236
237
238

239
240

241
242

243
244

L

255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268

269
270

271

272, PN-58/M-82001

2

PN-55/M-82308
PN-58/M-82143

PN-58/H-82101

PN/M-82009

PN-58/M-82105
PN-58/M-82118

PN-58/M-82105;
PN-55/M-82272
PN-58/M-82105

*G14-32G76

G14-32GA&
G14-32GBa
G14-32GCa
G14-9G19a
G14-9G26a
G14-9G27

G14-9G1l4a
G14-9G24a
G14-32G8a
G14-32G4a
G14-32G9a
G14-32G6a
G14-32G5a
G14-9G17a
G14-9G20

Zespot "4".

N P W W W wwwerkrerEkERPFPrEFEPREPEEREPEND

tozysko

' 6206

5 Zawleczka 4x40

49

Iéruba dociskowa 1112x40

Nakretka M12
Sruba 1112x45

Podktadka klinowa 14B

Sruba MI6x40
Sruba M12x16
8ruba M12x25

Wkret dociskowy M6xI0

ruba M12x35

Prowadzenie zerdzi
Rys.7

Czesci specjalne

Sworzen

Kadtub prowadzenia zerdzi

Plyta
Ptyta
Prowadnik

Sruba oczkowa

Nakretka

Wysuwka ustalajgca

Pokrywka

Pier§cien dystansowy

Ptaszcz rolki

Uszczelka
Pierscien
Os rolki
Dzwignia

tubek 2 otworowy

toczne wg katalogu CBKLT -

6 +tozysko kulkowe jedno-
kierunkowe 0 30/b2x16

Czes$ci handlowe

stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal

stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
filc
stal
stal
stal
stal
1956

stal

0,05
0,02
0,05
0,02
0,09
0,03
0,04
0,01
0,04

0,20
32,00
9,00
4,20
1,10
0,30
0,12
5,27
0,21
0,02
0,92
0,01
0,10
0,65
4,50
0,70

0,20

0,01



1 2 3 4 5 6
273 PN-59/M-82006 2 :;Podktadka 17 stal 0,01
274 PN-58/M-82117 iSruba MI6x30 stal 0,08
275 PN-59/M-82029 p6 ijPodktadka sprezysta 16,3 stal 0,01
276 PN-58/M-82109 3 Sruba MI6x70 stal 0,14
277 PN-59/M-82006 2 'Podktadka 23B stal 0,03
278 PN/M-83003 2 Sworzen 22x65/55 stal 0,23
279 PN-58/M-82144 '13  Nakretka M16 stal 0,03
280 PN-5S/M-82105 Sruba MI6x45 stal 0,10
281 PN-58/M-82109 2 Sruba MI6x60 stal 0,13
282 PN-58/M-82001 3 Zawleczka 4x32 stal 0,01
283 PN/M-82159 2 Nakretka koronowa niska MI6 stal 0,02
284 PN-59/M-82006 1 Podkiadka 21B stal 0,02
285 PN/M-83003 1 Sworzen 20x125/115 stal 0,34
286 PN-58/M-82144 1 Nakretka M20 stal 0,06
287 ZN-59/MG1B-13
/570 3 ZawoOr smarowy wklesty

M10xI aluminium 0,23
288; PN-58/M-85111 3 PiersScien osadczy spre-

zysty 30z stal 0,01
289' PN-58/N-85111 3 PierScien osadczy spre-

zysty 62w stal 0,01
7290 PN-57/M-85021 3 Kotek walcowy 5n6xI2 stal 0,01
291 PN/M-82159 2 Nakretka koronowa

niska M30 stal 0,13
292 PN-58/M-82001 3 Zawleczka 6,3 x 63 stal 0,02
293" PN-57/M-85021 3 Kotek walcowy 3n6x6 stal 0,01
294< PN-59/M-82101 4 Sruba MIBX50 stal 0,11

Zespot "5". Ramy ustalajgce z podporami rozsuwanymi i belkami
rozporowymi
Rys.8
Czes$ci specjalne

300! G14-32-l6a 2 Zebatka stal 30,00
301 G14-32Kb 1 Rama goérna stal 55,00
302 G14-32La 1 Rama S$rodkowa stal 84,00
303 G14-32-65a 1 Stopa stal 12,00



1 2

304 "G14-32-17a
305 -G14-32Ya
306 G14-32-64a
i307 G14-32Ma
308 ;G14-32Pa
309 G14-32-66a
310 G14-32-67a 14

N P PPN W

311 {G14-9N 2

312 G14-9T 1

304 'G14-32-23 1
H=.. * -

Di3 PN-58/M-82105' 24
314 PN-58/M-82143 50
315 PN/M-82009 80
316 PN-58/M-82105 4
317 PN-59/M-82029 46
318 PN-58/M-82143' 1g
319 PN-58/M-82105; 14
320 PN-55/M-82101 8
321 PN-58/M-82105 28
322 PN-59/M-82029 12
323 PN-58/M-82105 12

Zespot "6".

335 Gl14-9RAa 1]

336" PN/G-46046

337 PN/M-82303
338 PN-58/M-82144i

339 PN/M-83003
340} PN-59/M-82006

341:PN-58/M-82001

Ok P B DN

o1

4

Sworzen gwintowany
Belka rozporowa tylna
Sanie

Rama dolna

Belka rozporowa przednia
Prowadnik

Podktadka

Podpora

Podpora tylna

Sworzen gwintowany <

Czesci handlowe

Sruba MI6x40

Nakretka M16

Podktadka klinowa 18B
Sruba MI6x35

Podktadka sprezysta 16,3
Nakretka M20

Sruba MI6x45

Sruba MI6x50

Sruba MI6x25

Podktadka sprezysta 20,5
Sruba M20x35

Podwozie kotowe
Rys.9

Czes$ci specjalne
Rama podwozia

Czesci handlowe

Zestaw kotowy 520/350
Sruba dociskowa MI6x60
Nakretka M16

Sworzen 28x110/100
Podktadka 30A
Zawleczka 6,3x40

stal
stal
stal
istal
stal
stal
stal
stal
stal
stal

stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal

stal

stal
stal
stal
stal
stal
stal

1,10
39,20
10,00
93,60
27,90

4,40
0,05
33,20
107,00
0,80

0,09
0,03
0,04
0,09
0,01
0,06
0,10
0,11
0,07
0,01
0,15

90,56

100,00
0,10
0,03
0,75
0,05
0,01



52

Zespot "7". Stét sterowniczy z kompletem przewodéw powietrznych
Rys.10
CzesSci specjalne
by 2 i 4 5 " =
351' G14-9HB 1 Zbiornik stal 6.30
352 G14-9H5a 1 Podstawa zaworu stal 1,93 '
353 G14-9H10 2 Rura gazowa bez szwu
r - 3/4" x 40 wg PN- H-74200 stal 0,39 j
354 G1l4-9HAa 1 iStot stal 30,30 i
"3551G14-9HE 1 jSkrzynka narzedziowa
z zamknieciem stal 30,06
{356 G14-9HDla 1 Kadtub zaworu staliwo 4,50
13571 G14-9HD9a 1 Rekojesé stal 0,34 i
, 358 G14-9HD17 1 Filtr powietrza 0,04
359 G14-9HD18 1 1Wkretka specjalna stal 0,03
‘360 G14-9HD19 1 Uszczelka tektura 0,01
361 G14-9HD15 1 Sprezyna stal 0,03
362 G14-9HDI10 1 Sworzen stal 0,14
363 G14-9HD14 1 Wspornik stal 0,15
364 G14-9HDS8 1 Sworzen stal 0,11
365 G14-9HD3 1 Suwak stal 0,38
366 G14-9HD5 2 Uszczelka skora 0,01 ;
367 G14-9HD2a 1 Tuleja rozrzadcza bragz 0,20
368 G14-9HD4 1 Tuleja suwaka stal 0,20
369 :G14-9HD6 1 PiersScien stal 0,05 ;
370 G14-9HD7 1 Nakretka stal 0,03
371 G14-9HDlIla 1 Pokrywa staliwo 0,30
372 G14-9HD12 1 Uszczelka tektura 0,01
373 G14-9H9 1 Zigczka stozkowa stal 0,16
374 G14-9H8 1 Ztaczka stozkowa stal 0.30;
375, G14-9HC7 1 Przetyczka stal 0,02 ;
376 G14-9HC9 1 Ucho stal 0,02 i
377 G14-9HC6a 1 Korek stal 0,08
378 G14-9HC5 . 1 Przeciwnakretka stal 0,05
379 G14-9HC3 'l lgiica stal 0,17
380 G14-9HCAa 1 Kadtub stal 1,70
381 G14-9H7 11 Zigczka stozkowa stal 0,49



382

383
384

385
386

387
388

389
390

391

392

393
394

395
396

397
398

399

400

401
402

403
404

405

406
407

408

409

2

G14-9-19
G14-9-21
G14-9-18
G14-9H6
G14-9Hlla

PN-58/M-82105
PN-58/M-82143
PN-59/M-82029
PN/M-82009
PN/H-74394

PN/G-43340

PN/M-82304
PN-58/M-82118

PN-55/M-82101
PN-59/M-82006

PN-58/H-82105
PN-59/M-82029
PN/H-74427

PN-58/M-82143
PN-57/G-43355

PN-57/G-43358
PN/H-74429

PN-57/G-43358
PN-57/G-43355

PN/H-74423

PN/H-74430

NN R~ BB

e el

21
21

53

4

zaciskowa
zaciskowa
Potowka zaciskowa
Ztgczka stozkowa
Tuleja gwintowana

Potowka
Potéwka

Czesci handlowe
Sruba M12x40
Nakretka

Podktadka sprezysta 12,2
Podktadka klinowa 14B
Kolanko 3/4" AO

ZawOr samoczynny 3/4"
Sruba dociskowa M10x25
Sruba M12xI6

Sruba M12x55

Podktadka okrggta 13
Sruba M10x25

Podktadka sprezysta 10,2

Przeciwnakretka potsurowa

I"PoO

Waz 0 38x5000 dla cisnie-
nia 4 atn

Nakretka 1110

Koncowka wielostozkowa
prosta 40

Nakretka dociskowa 40

Korek z obrzezem 1 1/4"
RObz

Waz 0 19x5000 dla cisnie-
nia 4 atn

Nakretka dociskowa 19

Koncéwka jednostozkowa
prosta 19

Ztgczka dwuwkretna
3/4" MOZZ

Dwuzteczka  ptaskg z na-
kretkg 3/4" SO

5

stal
stal
stal
stal
zeliwo
ciggliwe

stal
stal
stal
stal
zeliwo
ciggliwe
stal
stal
stal
stal
stal
stal
zeliwo
ciggliwe
guma
stal

stal
stal
zeliwo
ciggliwe
guma
stal

stal
zeliwo
ciggliwe
zeliwo
ciggliwe

0,07
0,05
0,15
1,40

0,04

0,09
0,02
0,01
0,02

0,40
0,45
0,02
0,03
0,06
0,01
0,03
0,01

0,05

5,70
0,01

0,50
0,70

0,15

2,72
0,30

0,15
0,25

0,60



410

411

412

413
414

415
416

417

418

419

420

421

422
423
424

425

426

2
PH/H-74394

Min.Przem.Masz.
Katal.A.P.
nr 201 Ap.32

PN-57/G-43358
PN-57/G-43355

PN/G-43330
PN/H-74427

PN/H-74396

PN/H-74423

Min.Przem.Masz.
Katal.A .P.
nr 201 Ap.32

PH/M-80504

PN-58/M-82105
PN-59/H-82029

Min.Przem.Masz._

Katalog P-I
PN/H-74394

PN/H-74424

54

4
Kolanko jednowkrytne
3/4" AXZ

Zawor zaporowy S$rubun-
kowy 3/4"

Waz % 52x8000 dla cisSnie-
nia 4 atn

Nakretka dociskowa 52

Koncowka wielostozkowa
prosta 52

Kurek przelotowy 3/4"

Przeciwnakrgtka surowa
3/4™ PoO

Tréjnik 3/4" BO

Ztgczka dwuwkretna
1 1/4" MOZ

ZawOr zaporowy 1 1/4"

Waz 0 19x1000 dla cisSnie-
nia 4 atn

t ancuch gospodarcz
SK2x180 J0sP Y

8ruba MI6x30
Podktadka sprezysta 16,3

Manometr zwykty centrycz-
ny 0 100 nmm

iKolanko 1/2" AO

iZtgczka dwuwkretna zwyzko-

wa 3/4" x 1/2"NIZZz

5

zeliwo
ciggliwe

guma
stal

stal
zeliwo
ciggliwe
zeliwo
ciggliwe
zeliwo
ciggliwe

guma

stal
stal
stal

zeliwo
ciggliwe
zeliwo
ciggliwe

0,38
2,20
17,60
1,20

0,75
0,95

0,03
0,50
0,40

5,60

0,54

0,15
0,08
0,01

0,57
0,35

0,20
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