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s t r o n a w i e r s z J e s t
- - - - -  —

P o w in n o  b y ć

17 1 od d o ł u l u b  t e ż  w y k r ę c i ć  z c i ą g u ,  
ż e r d z i e  z n a j d u j ą c e  s i ę  
w o tw o r z e  w r z e c i o n a

l u b  t e ż  w y k r ę c i ć  
w r z e c io n o  z c i ą g t  
ż e r d z i  z n a j d u j ą ­
c y c h  s i ę  w o tw o ­
r z e .

19 9 od g ó r y w y ją ć  t u l e j ę ,  a  / p o z  4 5 / w y ją ć  t u l e j ę  
/ p o z  4 5 / ,

29 2 od d o ł u s t o s u j ą c e  ż e r d z i s t o s u j ą c  ż e r d z i e

3 4

1—

18 od  g ó r y i  s p a w a n ie  d z i a ł a j ą c e j  
p r z e p ł u c z k i

i  n i e s p r a w n i e  
d z i a ł a j ą c e j  p r z e ­
p ł u c z k i
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1. Wstęp

W i e r t n i c a

1 .1 .  O znaczenie

Symbol WDP-1 oznacza:
[T"l -  sze  opracow anie k o n s tru k c y jn e .

_D_renażowa p n e u m a ty c z n a

2. Z astosow anie

W ie r tn ic a  WDP-1 j e s t  p rzeznaczona do w ie rc e n ia  otworów: w p ia s  
kowcach, łupkach  i  w ęg lu , koronkami w ie rtn ic z y m i o ś re d n ic a c h  
0 65, 0 80 i  0 115 mm, o raz  św idram i gryzakowymi o ś re d n ic a c h  
0 95, 0 114 i  0 152 mm. D ługość w ierconych  otworów może docho­
d z ić  do 120 m. W iercony 'o tw ór może mieć oś pochyloną pod dowol 
nym kątem , także  pionowo w górę  i  w d ó ł .  Otwory wykonywane 
w ie r tn ic ą  WDP-1 mogą s łu ż y ć  do:

a /  odmetanowywania i  odw adniania pokładów
b / d la  celów poszukiwawczo-badawczych w nowo udostęp n io n y ch  

z ło żac h
c /  d la  p o trz e b  w e n ty la c j i ,  b ezp ieczeń stw a  i  ra to w n ic tw a w ko­

p a ln ia c h .

Przy w ie rc e n iu  stosunkowo k ró tk ic h  otworów, rzęd u  do 50 m, 
a w ięc znaczn ie  k ró tsz y c h  od podanej po p rzed n io  maksymalnej 
d łu g o śc i 120 m, w ie r tn ic ą  WDP-1 można uzyskać koronkami i  św i­
dram i gryzakowymi ś re d n ic e  odpowiednio w iększe n iż  podane.
Dla otworów w ierconych  w piaskow cach i  tw ardych łu p k ach , ś r e d ­
n ic e  te  n ie  mogą być jednak  w iększe od 152 mm, a  w m iękkich  
i  dobrze u ra b ia ln y c h  w ęglach  n ie  w iększe od 0 270 mm.

3. Dane te c h n ic z n e .

A. Dane en e rg e ty czn e
C iśn ie n ie  dolotow e p o w ie trz a  sprężonego  
Maksymalny moment obrotowy na w rz e c io n ie  ok.
Moc s i l n ik a  napędza jącego  w rzeciono  
/p rz y  optym alnych o b ro tach  n = 2800 /m in / 

L iczba obrotów w rzeciona
/p r z y  optym alnych o b ro tac h  s i l n i k a /  I  b ie g  

I I  b ie g

4 a tn  
85 kGm 

10 ,5  KM

i
116 /m in  

280 1/min
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Moc s i l n i k a  napędza jącego  posuw
/p rz y  optym alnych o b ro tac h  n = 4400 /m in  /
P rędkość posuwu s to łu  jezdnego
S i ła  dociskow a na w rz e c io n ie
Jednostkow e zu ży cie  p o w ie trz a  sprężonego 
p rzez  s i l n i k i
A gregat przepłuczkow y w p o s ta c i  pompy
tłokow ej dw ustronnego d z ia ła n ia  typu WT30/2P 
o p aram etrach : w ydajność

wysokość podnoszenia

B.

2 ,5  KM 
2,35 m/min

5000 kG

50 do 55 Nm3/KMh

Q = 50 1/m in 
h = 160 m

Szczegółowe dane pompy WT30/2P podane są  w poradn iku  n r  125
S i ln ik  pneumatyczny SPZ-4 do napędzan ia  pompy WT30/2P 
o p aram etrach : moc 4 ,0  KM

o b ro ty  * n = 3000 1/min
Szczegółowe dane s i l n i k a  SPZ-4 będą podane w mającym s ię  uka­

zać p o rad n ik u .
Dane ogólne
Ś re d n ice  koronek w ie r tn ic z y c h :0 6 5 , 080, 0115,0152 i  0270 mm
Ś red n ice  świdrów gryzakowych: 0 95, 0 114, 0 152 mm
Maksymalna d ługość w ierconego  otworu ok. 120 m
Ś re d n ica  zew nętrzna norm alnej ż e rd z i 0 52 mm
Ś re d n ica  zew nętrzna ż e rd z i  prow adniko- 0 65, 0 80, 0 115mm 
wych
Ś red n ice  ż e rd z i pod p row adnik i 0 90 mm
Ś red n ice  prowadników 0 143 /152 / i  0 270 mm
D ługość ż e rd z i  norm alnej 1700 mm
Wymiary w ie r tn ic y  przygotow anej do
tr a n s p o r tu  na podwoziu własnym d łu g o ść  ok. 3200 mm

sz ero k o ść  750 mm
wysokość 950 mm

C ię ż a r  w ie r tn ic y  p rzy sto so w an ej do 
t r a n s p o r tu  na podwoziu własnym
C ię ż a r  ca łk o w ity  w ie r tn ic y  /w raz z kompletnym 
wyposażeniem  t j .  z a g re g a te n  przepłuczkowym , 
kompletem ż e rd z i ,  koronek w ie r tn ic z y c h , n a rz ę ­
d z i  i t p . /  ok.

ok. 1780 kG

2800 kG

4. Opis k o n s tru k c j i  i  zasady d z ia ła n ia  poszczegó lnych  z e s ­
połów w ie r tn ic y .

W sk ła d  kom pletnej wi e r tn ic y  WDP-1 wchodzą n a s tę p u ją c e  z e s ­
p o ły :
1 . napęd w rzec iona  z g ło w icą  p rzep łuczkow ą,
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2. napęd posuwu,
3. s t ó ł  je zd n y ,
4. prow adzenie ż e rd z i ,
5. ramy u s ta la j ą c e  z podporami rozsuwanymi i  belkam i ro zp o ­

rowymi,
6 . podwozie kołow e,
7 . s t ó ł  s te ro w n iczy  z kompletem przewodów p o w ie trzn y ch ,
8 . kom plet ż e rd z i i  koronek w ie r tn ic z y c h ,
9. a g re g a t p rzep łuczkow y.

4.1t_N apgd_w rzeciona_z_głow ic^_2rzegłuczkow <3_^rys^4^.

Z espół napędowy w rzec iona sk ła d a  s ię  z:
a /  dwukierunkowego s i l n i k a  pneum atycznego o mocy N=10,5 KM 

p rzy  optym alnych o b ro tach  n = 2800 1 /m in,

b /  dw ustopniow ej, dwubiegowej p rz e k ła d n i czołow ej o p rz e ło ż e ­
n iu  1 :10  d la  b ieg u  I  i  1 :2 4 ,2  d la  b ieg u  I I ,

c /  g łow icy  przep łuczkow ej osadzonej na w rz e c io n ie .

W żeliwnym k a d łu b ie  /p o z .3 5 /  s i l n ik a  o b ra c a ją  s i ę  dwa w irn ik i  
/p o z .3 4 /  z zębami czołowymi p ro s ty m i. W irn ik i są  osadzone na 
w ałkach /p o z .2 6 ,2 7 / ,  i  zabezp ieczone w pustam i /p o z .9 5 / .  W ałki 
są  osadzone w łożyskach  kulkowych /p o z .7 1 , 7 2 /.  Łożyska są  o - 
sadzone w tu le ja c h  / p o z .2 5 ,2 9 / ,  a t u l e j e  w otw orach k ad łu b a . 
Kadłub s i l n ik a  od s tro n y  p rz e k ła d n i j e s t  zam knięty pokrywą 
/ p o z .23/ p rzy k ręco n ą  śrubam i /p o z .8 2 / .  T u le je  / p o z .2 5 ,2 9 / są  
przymocowane do pokrywy /p o z .23/ śrubam i / p o z .9 2 /. Z d ru g ie j  
s tro n y  kadłub s i l n ik a  j e s t  zam knięty pokrywą / p o z .32 / i  k ad łu ­
bem ro z rz ą d u  /p o z .3 0 /. Pokrywa i  kadłub ro z rz ą d u  są  p rzy k ręco ­
ne do kadłuba s i l n i k a  śrubam i / p o z .1 1 8 /.
S terow anie s i l n ik a  / t j .  zmiana jeg o  k ie ru n k u  obrotów / odbywa 
s i ę  za pomocą obrotow ej t u l e i  ro z rz ą d c z e j / p o z .11 / urucham ia­
n e j dźw ignią s te ro w n ic z ą  / p o z .9 / .  P rzez odpow iednie otwory 
i  k an a ły  kad łuba ro z rz ą d u  i  t u l e i  r o z r z ą d c z e j ,  p o w ie trze  s p r ę ­
żone doprowadzane j e s t  do komór nad lub  pod w ir n ik i .  Dźwignia 
s te ro w n ic z a  może zajmować t r z y  p o ło ż e n ia :
a /  p rzy  p o ło ż en iu  dźw igni s te ro w n ic z e j / p o z .9 / wzdłuż o s i  w ie r t  

n ic y  s i l n i k  j e s t  w yłączony,
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b / p rzy  w ychylen iu  dźw igni s te ro w n ic z e j w prawo o k ą t 90 , s i l ­
n ik  i  w rz e c io n o ^ ^ b b r o ty  lew e,

c /  p rzy  w ychylen iu  dźw igni s te ro w n ic z e j w lewo o k ą t 90° z po­
ło ż e n ia  środkowego, s i l n i k  i  w rzec io n JS ^ -^ o b ro ty  p ra w e ,S k ra j­

ne p o ło ż e n ia  dźw igni s te ro w n ic z e j u s t a l a j ą  dwa w ystępy um iesz­
czone na pokrywie ro z rz ą d u  /p o z .1 0 / .  Tłumik h a ła su  /p o z .1 4 /  
z n a jd u je  s i ę  nad s i ln ik ie m  i  j e s t  p rzykręcony  do kadłuba s i l ­
n ik a  śrubam i /p o z .1 2 3 / .
Smarowanie zębów w irników  i  t u l e i  r o z r z ą d c z e j ,  odbywa s i ę  o - 
le jem  ze smarownicy / p o z .6 l /  um ieszczonej na przew odzie z a s i ­
la jącym  s i l n i k .  O lej j e s t  sam oczynnie zasysany  p rzez  p łynące 
p o w ie trze  sp rężone do s i l n i k a .  W przew odzie doprowadzającym 
p o w ie trze  sp rężone do s i l n i k a ,  p rzed  samym rozrządem  j e s t  u -  
m ieszczony f i l t r  / p o z .3 1 / ,  k tó ry  c h ro n i s i l n i k  przed  z a n ie ­
czyszczen iam i m echanicznym i unoszonymi p rzez  p o w ie trze  s p rę ­
żone.

P rz e k ła d n ia  napęąu w rzec iona  m ie śc i s ię  w spawanym k ad łu b ie  
/ p o z .5 / .  Moment obrotowy z w ałka s i l n ik a  j e s t  p rzenoszony na 
w rzeciono  /p o z .2 /  p rzez  czołowe k o ła  z ę b a te  / p o z .2 6 ,3 6 / na po­
ś re d n i  w ałek /p o z .4 0 / ,  n a s tę p n ie  p rzez  ko ło  zęb a te  /p o z .3 7 ,1 7 / 
d la  b ie g u  d ru g ie g o -sa y b k le g e , lub  p rzez  k o ła  zę b a te  /p o z .3 9 ,2 1 / 
d la  b ieg u
Na g ó rn e j pokrywie z n a jd u je  s ię  dźw ignia s te ro w n ic z a  / p o z .5 2 / ,  
k tó ra  s łu ż y  do n a s ta w ia n ia  biegów p rz e k ła d n i .
P rzy p o ło ż e n iu  środkowym d źw ig n i, przesuwne k o ła  z ę b a te /p o z .3 7 , 
39 / n ie  z a z ę b ia ją  s ię  z odpowiednim kołem zębatym  na w ale głów - 
nym /poz .3 / i  w rzeciono  n ie  ob raca s i ę .  P rzy  w ychylen iu  dźw igni 
w s k ra jn e  prawe p o ło ż e n ie , o trzym uje s i ę  b ie g  drugi - s z y b k i ,  
a p rzy  skrajnym  w ychylen iu  w lewo b ie g  p ierw szy  w olny .O bsługu jący  
w ie r tn ic ę  zn a jd u je  s i ę  z lew ej s tro n y  maszyny i  j e s t  zwrócony 
przodem w k ie ru n k u  w rzec io n a . U s ta le n ie  dźw igni s te ro w n ic z e j 
w jednym z t r z e c h  po łożeń  odbywa s i ę  za pomocą śruby  d o c isk o ­
wej / p o z .56/ zab ezp ieczo n e j n a k rę tk ą  /p o z .5 5 / .  Przesuwne k o ła  
zę b a te  /p o z .3 7 ,3 9 / obejm ujące gn iazdo  w yprzęgnika /p o z .3 8 /w ra z  
z łożysk iem  kulkowym / p o z .7 4 / ,  są  osadzone suw liw ie na wałku 
/ p o z .4 0 /. Wałek i  odpow iednie otwory w p ia s ta c h  przesuwnych k ó ł 
zęb a ty ch  m ają p rz e k ró j kołowy o dwóch rów noleg łych  ś c ię c ia c h .
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W rzeciono /p o z .2 /  i  w ał główny /p o z * 3 / zakończone są  ta rczam i 
i  sk r$cone w c a ło ść  za pomocą s z e ś c iu  śrub  /p o z+ 1 0 0 /. Wzajemne 
p o ło ż en ie  ty c h  elementów u s t a l a  ko łek  /p o z .8 7 / .
W rzeciono /p o z .2 /  Ra ną końcu gw int na k tó ry  n ak ręca  s i ę  że rd ź  
w ie r tn ic z ą .  Wał główny j e s t  osadzony na ło ży sk ach  wałeczkowych 
/p o z .6 8 ,7 0 / ,  a osiowo u s ta lo n y  łożysk iem  wzdłużnym /p o z .6 9 /  
i  w krę tką  dociskow ą /p o z .1 8 / .  W krętka j e s t  zabezp ieczona p rzed  
samoczynnym odkręceniem  s i ę  ś ru b ą  /p o z .8 9 /  z n a k rę tk ą  /p o z .1 1 5 / .  
Elem enty osadzone na w ale głównym: ło ż y sk a , k o ła  zęb a te  i  t u l e ­
je  o d leg łośc iow e są  ś c i ś n ię t e  za pomocą n a k r ę tk i  koronowej 
/p o z .8 5 /  zab ezp ieczo n e j zaw leczką /p o z .8 4 / .  Na w rz e c io n ie /p o z .2 /  
j e s t  osadzona obrotowo g łow ica  p rzep łuczkow a. Głowica p rz e p łu c z -  
kowa j e s t  jednym z elem entów , k tó ry  um ożliw ia doprow adzenie wo­
dy z a g re g a tu  pompowego, p o śred n io  p rzez  c ią g  ż e rd z i  do otworu 
w ierconego .
W staliw nym  k a d łu b ie  /p o z .4 7 /  zamkniętym pokrywami /p o z .4 4 / ,  
osadzone są  wymienne t u l e j e  brązowe /p o z .4 3 / ,  o raz  wymienne 
p ie r ś c ie n i e  u s z c z e ln ia ją c e  /p o z .1 0 7 / .  T u le je  brązowe i  gumowe 
p ie r ś c ie n i a  u s z c z e ln ia ją c e g o  p rz y le g a ją  d o k ład n ie  do kad łuba 
g łow icy  i  g ła d z i  w rz e c io n a , tw orząc tym samym sz c z e ln ą  komorę 
p rzez  k tó r ą  przepływ a woda przepłuczkow a z głow icy  do w zdłużne­
go otworu w rzec io n a . W k a d łu b ie  g łow icy z n a jd u ją  s i ę  p rze lo tow e 
otwory p ro s to p a d łe  do w rzec io n a  w k tó re  w kręcane są  k u rk i o d c i­
n a ją c e  3 /4" i  1 1 /4" /p o z .1 1 0 , 1 0 5 /. Kurek o d c in a ją c y  3/4" 
/p o z .1 1 0 / pozwala na doprow adzenie wody c z y s te j  z a g re g a tu  pom­
powego do g ło w icy , lub  od c in a  dopływ wody do g ło w icy . Kurek 
1 1 /4 "  /p o z .1 0 5 /  s łu ż y  do sp u sz c z a n ia  wody z przewodu ż e rd z i .  
Kurek te n  ze w zględu na swoje p rz ez n ac zen ie  z n a jd u je  s i ę  p o n i­
że j o s i  w rz ec io n a . Głowica przepłuczkow a j e s t  zabezp ieczona 
p rzed  obrotem  względem w rzec io n a  w spornik iem  przykręconym  do 
s to łu  je zd n eg o . Metalowe s i t k a  z n a jd u ją c e  s i ę  w głow icy p rz e -  
płuczkow ej c h ro n ią  p rzed  dostan iem  s i ę  z a n iec zy sz cz eń  m echanicz­
nych do przewodu ż e rd z i .
Schemat kinem atyczny napędu w rzec iona  wraz z ta b e lą  kó ł zęba­
ty ch  p rz e d s ta w ia  r y s . l .
4±2^_Nagęd_gosuwu_/rys^5/

Z espół j e s t  p rzeznaczony  do wywołania posuwu s to łu  jezdnego  
względem ramy prow adniczej w dwu k ie ru n k ach  do przodu i  do t y ł u ,



Mwaf M/rzec/ona
33-

7oó /̂o )ar/yc/ł
Ozna
f?cma zfóaw Afa¿/a/ A!r./yy. A// tvp

/ra/a/cpu
Zł 12 2,5 6/4-3235. 26
z¿ SO 2,5 6/4-3/!/% 36
?3 3 0 3 O/4-34/5a 37
Z4 45 3 6 /4 -9 4 // /7
Z5 3 6/4-94/3 39
Zc 56 3 o ^ - s ^ e 2 /
z - /4 1,5 6/4-32M, /46
Z J JO ^,5 6^-323ía /40
Z F 9 ^ 5 6/4-9¿)Z?a /39
z y 74 2 ,5 6/4-306a /62
Z v 9 3,5 6 /4-305 /55
ZÆ 54 3,J 6/4-304a /68
Zi^ 9 5 6/4-3203a /35
z ^ 9 5 O/4-?2í3a 2/6
Z F zfA o ^ a 5 6/4-32-/A, 300
z ^ 5 6/4-3?-^ 300

pneí//naá%zw

L-.

#ÿs. /
¿?o6ezMc/ ^Mte/ng/yawy wvar/nAn/ M77P-/ 

z ń?ZM?/<7 %o/

O \
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oraz  do w yw ierania c ią g łe g o  i  e la s ty c z n e g o  d o c isk u  koronk i 
w ie r tn ic z e j  do dna w ierconego  otw oru. W ielkość d o c isk u  waha s ię  
w z a k re s ie  od 0 do ok. 5000 kG.
W sk ła d  zesp o łu  wchodzą:
a /  dwukierunkowy s i l n i k  pneum atyczny o mocy N = 2 ,5  KM p rzy  op­

tym alnych o b ro tach  n = 4400 ^ /m in ,
b /  tró js to p n io w a  p rz e k ła d n ia  z ę b a ta , czołowa o zębach p ro s ty c h .

W silum iniow ym  k ad łu b ie  /p o z .1 4 9 / s i l n ik a  o b ra c a ją  s i ę  dwa w ir ­
n ik i  /p o z .1 4 3 , 1 4 5 /. W irnik /p o z .1 4 3 / j e s t  zakończony czopam i, 
na k tó re  nasadzone są  ło ż y sk a  kulkowe /p o z .1 6 9 /  i  t u l e j e  /p o z . 
142, 144/ s łu ż ą c e  do o sad zen ia  w irn ik a  w k a d łu b ie . W irnik 
/ p o z .145/ j e s t  nasadzony na w ałek z kołem zębatym  / p o z . l 4 6 / i  za­
bezp ieczony  wpustem / p o z .1 8 2 /. Na w ałek z kołem zębatym są  n a sa ­
dzone ło ży sk a  kulkowe / p o z .169/ o raz t u l e j e  /p o z .144, 1 5 0 / ,s ł u ­
żące do o sad zen ia  w irn ik a  w k a d łu b ie . Kadłub s i l n i k a  j e s t  zam­
k n ię ty  od do łu  pokrywą / p o z .147/ i  od góry  pokrywą / p o z .1 5 2 / .Ka­
dłub  s i l n i k a  ma dwa otwory w zdłużne, wlotowy i  w ylotowy. Odpo­
w iedn ie  kan a ły  w pokrywie ro z rz ą d c z e j / p o z .147/ i  w k ad łu b ie  
s i l n i k a  /p o z .1 4 9 / tw orzą u k ład  dwuprzewodowego z a s i l a n ia  s i l n i ­
ka pow ietrzem  sprężonym . W z a le ż n o ś c i od teg o  czy s i l n i k  ma o- 
b ro ty  lewe czy praw e, odpow iednie k an a ły  tw orzą przewód d o lo to ­
wy w zgędnie wylotowy. Doprowadzenie p o w ie trz a  sp rężonego  do s i l ­
n ik a  odbywa s i ę  p rzez  dwudrogowy zawór s t e r u j ą c y ,  um ieszczo­
ny na s to l e  sterow niczym  /p o z .366 r y s . 10/ i  p rz e z  je d en  z dwóch 
przewodów gumowych łą c z ą c y c h  zawór z pokrywą ro z rz ą d c z ą  s i l n i k a .  
D rugi przewód j e s t  wówczas przewodem p o w ie trz a  w ylotowego. 
Smarowanie s i l n ik a  odbywa s i ę  o le jem  rozpylanym  w s tru m ie n iu  po­
w ie t rz a  dolotow ego. "Powietrze zasy sa  o le j  ze smarownicy um iesze 
czonej na s to l e  sterow niczym .
Przewody łą c z ą c e  zawór s te r u ją c y  / p o z .405 r y s . 10 / z pokrywą ro z ­
rząd u  n a le ż y  ta k  p o łą c z y ć , aby p rzy  w ychylen iu  dźw igni / p o z .367 
r y s . 10/ w praw o, s t ó ł  jezdny  p rzesuw ał s i ę  do p rzo d u , a p rzy  wy­
c h y le n iu  w lewo do ty łu .  W p o ło ż e n iu  środkowym d źw ig n i, dopływ 
p o w ie trz a  do s i l n ik a  pow inien  być c a łk o w ic ie  o d c ię ty . P rzy  w yłą­
czonym s i l n ik u  możliwy j e s t  ręczn y  przesuw  s to łu  jezd n eg o , za 
pomocą obrotów korby / p o z .1 5 9 /. Kadłub p rz e k ła d n i posuwu sk ła d a  
s i ę  z t r z e c h  c z ę ś c i :  / p o z .135, 153, 167/ po łączonych  ze sobą
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śrubam i. S i ln ik  j e s t  po łączony  z kadłubem /p o z .1 3 5 /  za pomocą 
dwóch śrub  /p o z .1 8 3 / z nak rę tk am i /p o z .1 8 6 /  i  dwóch ś ru b /p o z .1 9 7 / 
w kręconych w kadłub s i l n i k a .  W kadłub /p o z .1 3 5 / j e s t  w c iś n ię ta  
t u l e j a  s ta lo w a  /p o z . 136/ w k tó r e j  j e s t  osadzony w ałek z kołem 
zębatym /p o z .139/ wraz z nasadzonym i łożyskam i kulkow ym i/poz.170/ 
Ponadto na w ałku / p o z .1397 j e s t  osadzone ko ło  z ę b a te  /p o z .140/ 
zabezp ieczone wpustem / p o z .1 7 6 /, k tó re  z a z ę b ia  s ię  z kołem zę­
batym /p o z .1 4 6 /. Kadłub / p o z .153/ i  pokrywa / p o z .167/ są  w spó l­
n ie  p rzy k ręco n e  do p ły ty  s to ł u  jezdnego  za pomocą dwóch śrub  
/ p o z .203/ i  dwóch śrub  /p o z .180/ z n ak rę tk am i / p o z .1 7 8 /. Pokry­
wa / p o z .167/ ma dwa k o łn ie rz e  c e n tru ją c e :  je d en  do cen tro w an ia  
względem kad łuba /p o z .1 3 5  i  d ru g i do cen tro w an ia  c a łe j  p rz e k ła d ­
n i  względem p ły ty  s to łu  jezd n eg o . Jak  wynika ze schem atu kinem a­
tycznego  r y s . l  o raz  z rysunku  p rz e k ła d n i posuwu, moment obrotowy 
z w ałka s i l n i k a  /p o z . 146/ j e s t  p rzenoszony p rzez  czołowe k o ła  
z ę b a te : / p o z .140, 139* 162, 155* 168, 165/ na z ę b a tk i .  Korba 
/p o z .159 / nasadzona na w ałek /p o z .155/ j e s t  p rzeznaczona do r ę c z ­
nego n apędzan ia  s to ł u  jezd n eg o , a w r a z ie  p o trze b y  do utrzymywa­
n ia  go w żądanym p o ło ż e n iu  w przypadku samoczynnego ruchu  s to łu  
pod naporem c ię ż a ru  w łasnego i  przewodu ż e rd z i  p rzy  w ie rc e n ia c h  
pod kątem .
Schemat dopływu p o w ie trz a  sprężonego  do w ie r tn ic y  WDP-1 p r z e d s ta ­
w ia r y s . 2.

4 .3 ._ S tó ł_ je z d n y _ /ry s .6 /^

P rzeznaczen iem  s to łu  jezdnego  j e s t  rów no leg łe  przesuw anie s ię  
do przodu  i  do ty łu  po ram ie p ro w ad n icze j. J e s t  to  k o n s tru k c ja  
spawana z przykręcanym i prowadnikam i / p o z .221/ za pomocą śrub  
/ p o z .2 4 0 /. Na p ły c ie  / p o z .215/ są  um ieszczone: z e sp ó ł napędu 
w rzec io n a  i  ze sp ó ł napędu posuwu. Z espoły  te  są  p rzykręcone do 
p ły ty  za pomocą śrub  / p o z .230 i  2 3 2 /. P row adniki /p o z .2 2 1 /w ra z  
z lis tw a m i ślizgow ym i przykręconym i śrubam i / p o z .237 i  2 3 8 /s ta -  
nowią z a b e z p ie c z e n ie  s to ł u  jezdnego  p rzed  p rzem ieszczaniem  s i ę  
w k ie ru n k u  pionowym. W p ła sz c z y ź n ie  poziom ej s t ó ł  jezdny  j e s t  
prowadzony p rzez  k rążek  / p o z .2 1 9 /, k o ła  z ę b a te  / p o z .216 i  165/ 
i  k o ło  / p o z .165 pokazane na r y s . 5 / .  Krążek / p o z .219/ j e s t  o sa­
dzony na czop ie  i  to czy  s i ę  po b ie ż n ia c h  wykonanych na z ę b a t­
kach . Trzy śruby  dociskowe /p o z .236/ s łu ż ą  do r e g u la c j i  p raw i-
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dłowego z a z ę b ie n ia  k ó ł zęb a ty ch  z zębatkam i. Z ęb a tk i są  przymo­
cowane do ramy p ro w a d n icz e j.
Do s to ł u  jezdnego  j e s t  p rzykręcony  w sporn ik  /p o z .2 2 7 / ,  k tó ry
s łu ż y  do mocowania g łow icy  p rzep łuczkow ej odpow iednio pochy lo­
n e j .  W p ły c ie  s to łu  j e s t  otw ór p rzez  k tó ry  p rzec h o d z i ko ło  zę­
b a te  /p o z .1 6 5 / z a z ę b ia ją c e  s i ę  z zęb a tk ą  i  kołem zębatym *
/p o z .2 1 6 / .  Koło zęb a te  /p o z .2 1 6 / j e s t  osadzone na ig ie łk a c h  
/p o z .2 2 2 /  w obudowie /p o z .2 2 5 /  p rzy k ręco n e j do p ły ty  śrubam i 
/p o z .2 3 2 / .

Zadaniem zesp o łu  prow adzenia ż e rd z i j e s t :
a /  w spółosiow e prow adzenie ż e rd z i  w ie r tn ic z e j  wraz z wrzecionem  

oraz  dodatkowe p o d p arc ie  ż e rd z i  w początkow ej f a z ie  w ie rc e ­
n i a ,

b /  każdorazowe uchwycenie ż e rd z i  / lu b  przewodu ż e r d z i /  kluczem  
chwytakowym, ta k  p rzy  w ydłużaniu  lub  s k ra c a n iu  przewodu ż e r ­
d z i ,  ja k  te ż  w przypadku k o n ie c z n o śc i z a b e z p ie c z e n ia  p rzed  
samoczynnym ruchem s to ł u  jezdnego  wraz z przewodem ż e rd z i 
p rzy  w ie rc e n iu  pod kątem  -  gdy s i l n i k  posuwu j e s t  w yłączony.

Z espół prow adzenia ż e rd z i  sk ła d a  s i ę  z:
Kadłuba /p o z .2 5 6 / p rzykręconego  śrubam i /p o z .2 8 0  i  294/ do
p rz e d n ie j  c z ę ś c i  ramy p ro w a d n ic z e j, odchy lnej p ły ty  /p o z .2 5 7 / 
wraz z trójkrążkow ym  prow adnikiem  i  odchylnego k lu cza  chwyta­
kowego /p o z .2 6 2 , 269, 2 7 0 /.
P ły ta  odchylna j e s t  zaw ieszona na zaw iasach  i  p rzyk ręcona do ka­
d łu b a  /p o z .2 5 6 / za pomocą t r z e c h  śrub  /p o z .2 7 4 / .
P ły ta  odchylna p o d z ie lo n a  j e s t  na dwa podzespo ły : 
p ły tę  /p o z .2 5 7 / z dwoma krążkam i i  p ły tę  /p o z .2 5 8 / z jednym k rą ż ­
kiem . P ły ty  s ą  po łączone ze sobą przegubowo sworzniem /p o z .2 7 8 / 
na d o le  i  ś ru b ą  oczkową łą c z ą c ą  /p o z .2 6 0 / na g ó rz e . Po odk ręce­
n iu  n a k rę te k  /p o z .2 6 l ,  286/ ze śruby  ł ą c z ą c e j ,p ły ta  z jednym 
krążk iem  odchyla s i ę  /a ż  do o p a d n ię c ia  w d ó ł /  względem p ły ty  
z dwoma k rążkam i, ponieważ k rążek  te n  j e s t  ruchomy względem dwóch 
p o z o s ta ły c h . D zięk i temu o d le g ło ść  pomiędzy krążkam i prowadzący­
mi można zawsze ta k  w yregulow ać, że w sz y s tk ie  t r z y  k rą ż k i będą 
w ciąg łym  k o n ta k c ie  z o b ra c a ją c ą  s i ę  ż e r d z ią ,  stanow iąc  tym samym 
c ią g łe  w spółosiow e p row adzen ie .
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K rążk i /p o z .2 6 5 / są  osadzone na łoży sk ach  kulkowych /p o z .2 7 1 / ,  
a te  z k o le i  na sw orzn iach  /p o z .2 6 8 / ,  k tó re  s ą  p rzykręcone do 
p ły ty  za pomocą n a k rę te k  koronowych /p o z .2 9 1 / ,  zabezp ieczonych  
zawleczkam i /p o z .2 9 2 / .  Sworznie /p o z .2 6 8 / są  zabezp ieczone 
p rzed  obrotem  kołkam i /p o z .2 9 3 / .  Dla u ła tw ie n ia  montażu i  zapew­
n ie n ia  w spó łosiow ości krążków prowadzących względem w rz ec io n a , 
otwory w ram ie p row adniczej d la  śrub  /p o z .2 8 0 / są  pod łużne. 
Rozstaw krążków j e s t  p rzew id z ian y  do w spó łp racy  z że rd z iam i 
o ś re d n ic y  0 52 mm. Rozstaw te n  pozwala rów nież na przeprow a­
d zen ie  ż e rd z i prowadnikowych do otworów o ś re d n ic y : 65, 80 
i  115 mm.
Ponadto d z ię k i  m ożliw ości o d ch y len ia  jednego  z krążków , ja k  rów­
n ie ż  p ły ty  z dwoma p o z o s ta ły m i, wpychanie do o tw oru , bądź te ż  
w yciągan ie  z n iego  c a łeg o  przewodu ż e rd z i  j e s t  bardzo  u ła tw io n e  
nawet wraz z że rd z iam i pod prow adnik i / ś r e d n ic y  0 90 mm/.Klucz 
chwytakowy /p o z .2 6 2 / j e s t  przesuwany w zdłuż p ro w a d n ic /p o z .2 5 9 /, 
za pomocą dźw igni /p o z .2 6 9 / .  Klucz chwyta że rd ź  na początkuW
w m ie jsc u  j e j  czw orokątnego t z .  "chw ytu".
Smarowanie krążków prowadzących odbywa s i ę  smarem sta ły m  w c is ­
kanym p rzez  zawory smarowe 287, um ieszczone p rzy  cz o le  krążków. 

^ i^ i-^ e s p ó ł_ ra m _ u s ta la ją c y c h _ /ry s ^ 8 / .

Z espół u s ta la j ą c y  s łu ż y  do usy tuow ania w ie r tn ic y  w w yrob isku .
W sk ła d  zesp o łu  u s ta la ją c e g o  wchodzą:
a /  rama górna /p o z .3 0 1 / ,  c z y l i  rama p row adn icza . Głównym elem en­

tem ramy prow adniczej są  wzdłużne b e l k i ,  do k tó ry c h  przymoco­
wane są  ponadto  dwie z ę b a tk i  /p o z .3 0 0 / .  Górne p ó łk i  b e le k  
w zdłużnych s tan o w ią  prow adnice s to łu  jezd n eg o , Z ęb a tk i zaś 
u m o ż liw ia ją  wywołanie jeg o  ruchu  posuwowego /n a  sk u tek  o b ra­
c a n ia  s ię  k o ła  zębatego  p rz e k ła d n i posuwu po z ę b a tk a c h /. Zę­
b a t k i  w p rz e d n ie j c z ę ś c i  s ą  p rzed łu żo n e  płaskow nikam i 
/p o z .3 0 9 / ,  k tó re  s łu ż ą  jak o  b ie ż n ie ,  d la  k rążk a  prowadzącego 
s t ó ł  jezd n y .

b /  rama środkowa /p o z .3 0 2 /  do k tó r e j  j e s t  p rzyk ręcona śrubam i 
/p o z .3 1 5 / rama g ó rn a-p ro w ad n icza . Rama środkowa z ramą d o ln ą  
j e s t  po łączona  przegubowo za pomocą sw orzn ia  /p o z .3 0 4 / .
Wzdłuż b e le k  ramy środkow ej są  rozm ieszczone otwory do moco­
w ania podpory rozsuw nej /p o z .3 1 1 / .
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c /  Podpora rozsuw na /p o z .3 1 1 / s łu ż y  do łą c z e n ia  ramy środko­
wej i  ramy d o ln e j za pomocą sw orzni /p o z .3 0 4  i  3 2 4 /.

d / rama do lna  /p o z .3 0 7 / j e s t  b ez p o śred n io  p rzyk ręco n a  do r a ­
my kołowego podwozia w ie r tn ic y .  Do ramy d o ln e j są  p rz y k rę ­
cone b e lk i  rozporowe /p o z .3 0 5  i  308/ zakończone gn iazdam i, 
na s to j a k i  drew niane lub  ro z p o ry , u n ie ru c h am ia ją ce  ramę 
względem s t r o p u ,  lu b  ociosów w y ro b isk a . Wzdłuż b e le k  ramy 
d o ln e j są  rozm ieszczone otwory do mocowania rozsuw nej pod­
p o ry . Dla u ła tw ie n ia  t r a n s p o r tu  w ie r tn ic y  w w yrob iskach  
bez to row ych , do ramy d o ln e j p rzykręcone są  s p e c ja ln e  p łozy  
/p o z .3 0 6 / .  Podporę rozsuw ną /p o z .3 1 1 /  s to s u je  s i ę  p rzy  w ie r 
ce n ia c h  w górę i  w d ó ł w z a k re s ie  0° do + 4 5 ° , n a to m ia s t 
podporę 312 s to s u je  s i ę  do w ie rce ń  w z a k re s ie  45° do 90°.

4*6i_Podw ozie^kołow e^/rgs^9/&

Podwozie kołowe s łu ż y  do t r a n s p o r tu  w ie r tn ic y  w w yrobiskach  
wyposażonych w to ry  szynowe i  j e s t  j e j  dodatkowym wyposażeniem 
Podwozie kołowe skonstruow ano , jak o  spawaną ramę /p o z .3 5 5 / lu ź -  
no nasad zo n ą , na dwa zestaw y kołowe /p o z .3 3 6 / wozów k o p a ln ia ­
nych i  u s ta lo n ą  względem o s i  zestawów , cz terem a śrubam i d o c is ­
kowymi /p o z .3 3 7 / .  T akie ro zw iąz an ie  pozw ala ła tw o wyposażyć 
podwozie w zestaw  kołowy, na żądany p rz e św it torów  stosow anych 
w danym w yro b isk u . Do ramy podwozia z obu s t r o n  są  przyspawane 
u c h a /p o z .3 4 1 / do z a c z e p ia n ia  haka pociągowego przy  t r a n s p o rc ie  
w ie r tn ic y .

4 i2 i-S tó ł_ s te ro w n ic z g _ /ry s ^ lO /^

S tó ł  s te ro w n ic zy  z kompletem przewodów gumowych stanow i odręb­
ny z e sp ó ł p rzen o śn y , podłączony z je d n e j s tro n y  do s i e c i  po­
w ie trz a  sp rężo n eg o , a z d ru g ie j  do s iln ik ó w  pneum atycznych 
w ie r tn ic y .
W sk ła d  ze sp o łu  wchodzą:
a /  s t ó ł  spawanej k o n s tru k c j i  /p o z .3 5 4 / ze sk rz y n ią  narzędziow ą 

/p o z .3 5 5 / ,
b /  z b io rn ik  /p o z .3 5 1 /  przyspawany do p ły ty  s t o ł u ,  wyposażony 

w gwintowane końcówki do p o d łą c z e n ia : smarownicy samoczyn­
n e j /p o z .3 8 0 / ,  zaworów zaporowych /p o z .4 1 1  i  4 1 9 /, t r ó j n i ­
ka /p o z .4 1 7 / z manometrem /p o z .4 2 4 /  i  kurkiem  odcinającym
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/p o z .4 1 5 / ,  o raz sta lo w y ch  przewodów /p o z .3 5 3 /  s łu ż ąc y ch  do 
odw adniania z b io rn ik a .

c /  dwukierunkowy zawór /p o z .3 5 6 / do s te ro w a n ia  s i l n i k a  posuwu,

d / przewód gumowy 0 52 x 8 0 0 0 /p o z .4 1 2 / wraz z końcówką w ie lo -  
stożkow ą /p o z .4 1 4 / ,  n a k rę tk ą  dociskow ą /p o z .4 1 3 / i  obejmą 
zaciskow ą /p o z .3 8 4 / .  Przewód te n  s łu ż y  do doprow adzenia po­
w ie trz a  sprężonego  z s i e c i  z a s i l a n ia  do z b io rn ik a ,

e /  przewód gumowy 0 38 x 5 0 0 0 /poz .400 / wraz z kompletem końcó­
wek w ielostożkow ych /p o z .4 0 2 / ,  n a k rę te k  dociskowych /p o ż .4 0 3 / 
i  obejm zaciskow ych /p o z .3 9 2 / .  Przewód te n  s łu ż y  do doprowa­
d z e n ia  p o w ie trz a  sp rężonego  ze z b io rn ik a  do s i l n i k a  napędu 
w rz e c io n a ,

f /  dwa przewody gumowe 0 19 x 5000 /p o z .4 0 5 / w raz z kompletem 
końcówek w ielostożkow ych /p o z .4 0 7 / ,  n a k rę te k  dociskowych 
/p o z .4 0 6 /+  i  obejm zaciskow ych /p o z .3 8 3 / .
Przewody te  s łu ż ą  do doprow adzenia p o w ie trz a  sp rężonego  ze 
z b io rn ik a  do s i l n ik a  n apędza jącego  posuw s t o ł u ,

g /  przewód gumowy 0 19 x 1000 /p o z .4 2 0 /  łą c z ą c y  z b io rn ik
z tró jn ik ie m  manom etru, w raz z p rz y n a le ż n ą  końcówką w ie lo -  
stożkow ą /p o z .4 0 7 / ,  n a k rę tk ą  dociskow ą /p o z .4 0 6 /  i  obejmą 
zaciskow ą /p o z .3 8 3 / ,

h /  kom plet p rzy n a leżn y ch  dw uzłączek , n a k rę te k , ko lanek  i t p .

S trum ień p o w ie trz a  sp rężonego  p łynąc  z s i e c i  do z b io rn ik a , n a ­
po tyka na swej drodze smarownicę /p o z .3 8 0 / z k tó r e j  zasy sa  o - 
le j ." R o z p y la n ie  o le ju  n a s tę p u je  u w ylo tu  stożkow ej ig l i c y  
/p o z .3 7 9 / w smarownicy /p o z .3 8 0 / .  Tak w ięc dopływ ające powie­
t r z e  sp rężo n e  wprawia w ru ch  obrotowy s i l n i k i  w ie r tn ic y  i  je d ­
n o c z e śn ie , n io są c  ze sobą ro zp y lo n y  o l e j ,  sm aruje zęby w irników  
i  g ła d z ie  c y lin d ry c z n e . I lo ś ć  rozpy lonego  o le ju  z a le ż y  od p o ło ­
ż e n ia  stożkow ej i g l i c y  /p o z .3 7 9 //m n ie j lub  w ięc e j w kręconej / .
Do z a b e z p ie c z e n ia  i g l i c y  p rzed  samoczynnym odkręceniem  s i ę ,  
p rzew id z ian a  j e s t  z a k rę tk a  /p o z .3 7 8 / .
Z b io rn ik  j e s t  wyposażony od d o łu  w dwa k ró tk ie  s ta low e przewo­
dy /p o z .3 5 3 / .  Jeden  przewód s łu ż y  do p o d łą c z a n ia  manometru 
/p o z .4 2 4 /  w skazującego c i ś n ie n ie  dolotow e p o w ie trz a . W d ru g i
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przewód j e s t  wkręcony jednokierunkow y zawór samoczynny /p o z .3 9 2 / 
do odprow adzenia o le ju  i  wody ze z b io rn ik a . Podłączone do z b io r ­
n ik a  grzybkowe zawory, o d c in a ją cy  i  zaporowy /p o z .4 1 1  i  419/ 
s p e łn ia j ą  n ie  ty lk o  r o lę  w y n ik a jącą  z ic h  nazwy, a le  mogą być 
rów nież używane do u rucham ian ia  i  w y łączan ia  s iln ik ó w  napędowych 
w ie r tn ic y ,  p rzy  określonym  p o ło ż e n iu  dźw igni s t e r u j ą c e j  ro z rz ą d  
ty ch  s iln ik ó w  t j . :  p rzy  określonym  n a s ta w ie n iu  k ie ru n k u  obrotów 
s iln ik ó w . Dotyczy to  w sz c z e g ó ln o śc i u ruchom ien ia  i  za trzy m an ia  
s i l n i k a  napędu w rzec io n a .
Z uwagi na t o ,  że s t ó ł  s te ro w n ic zy  z n a jd u je  s ię  zwykle w o d le ­
g ło ś c i  k i lk u  metrów od w ie r tn ic y ,  o b s łu g u jący  n ie  może równo­
c z e śn ie  posług iw ać s i ę  zaworem s te ru ją c y m  s i l n i k  posuwu, um iesz­
czonym na s to l e  i  dźw ignią s te r u ją c ą  ro z rz ą d  s i l n i k a  napędu 
w rz e c io n a , z n a jd u ją c ą  s ię  na s i l n ik u .  Zawór s te ru ją c y  s i l n i k  na­
pędu posuwu /p o z .3 5 6 / j e s t  zaworem dwukierunkowym, suwakowym.
W s ta liw n y  kadłub /p o z .3 5 6 /  wprasowana j e s t  brązowa t u l e j a  r o z -  
rz ą d c z a  /p o z .3 6 7 / z naw ierconym i na j e j  pobocznicy  dolotowymi 
otworami ś re d n ic y  0 2 i  5 mm. Otwory są  rów nom iernie ro zm iesz­
czone na obwodzie w t r z e c h  odpowiednio od s ie b ie  oddalonych 
rz ę d a c h , t a k ,  że rząd  środkowy wypada w ob szarze  komory d o lo to ­
wego p o w ie trz a , k tó re  z k o le i  p rzec h o d z i p rzez  sia tkow y f i l t r  
/p o z .3 5 8 / .  P o z o s ta łe  dwa s k ra jn e  rzędy  otworów z n a jd u ją  s i ę  
w c z ę ś c i  komory naprzeciw  wylotowych z łą c z e k  /p o z .3 7 3  i  374 / 
prow adzących do s i l n ik a  posuwu.
Stalow y suwak tłoczkow y /p o z .3 6 5 / ,  j e s t  przesuwany w t u l e i  
ro z rz ą d c z e j r ę c z n ie  za pomocą dźw igni /p o z .3 5 7 / .  Suwak j e s t  u -  
s z c z e ln io n y  względem t u l e i  skórzanym i p ie r ś c ie n ia m i /p o z .3 6 6 / .  
Do u s ta l e n i a  skórzanych  p i e r ś c ie n i  na suwaku s łu ż ą :  tu le jk a  
/p o z .3 6 8 / ,  podkładka /p o z .3 6 9 / i  n a k rę tk a  /p o z .3 7 0 / .  Suwak j e s t  
d rążony ; w ydrążenie to  łą c z y  każdorazow o, p o śred n io  p rzez  p rz e ­
wód gumowy, k an a ł wylotowy s i l n i k a  posuwu s to łu  z a tm o s fe rą , za­
le ż n ie  od k ie ru n k u  w ychy len ia  r ę k o je ś c i  s te ro w n ic z e j /p o z .3 5 7 / .
W środkowym p o ło ż en iu  r ę k o je ś c i  -  dopływ p o w ie trz a  j e s t  o d c ię ty ,  
a s i l n i k  un ieruchom iony.
Zawór /p o z .3 5 6 /  j e s t  przymocowany do p ły ty  s to łu  za pomocą śrub  
/p o z .3 9 0 / i  n a k rę te k  /p o z .3 8 8 / .  Schemat dopływu p o w ie trza  s p rę ­
żonego do s iln ik ó w  napędowych w ie r tn ic y  p rzed staw io n y  j e s t  na 
r y s . 2.
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4iS°.-A gregat_B rzegłuczkow y.
/p rz e d s ta w io n y  w ogólnym z a ry s ie  na r y s . 3 / .

A gregat przepłuczkow y j e s t  oddzielnym  zespołem  przenośnym s k ła ­
dającym  s i ę  z: 
a /  pompy tłokow ej 7/T3O/2P, 
b /  s i l n i k a  pneum atycznego SPZ-4, 
o / ramy m ocującej pompę i  s i l n i k ,  
d /  smarownicy smoczkowej /p o z .1 0  ry s  3 / ,  
e /  kurka p rzelo tow ego  /p o z .,,1 "  r y s . 3 / ,
f /  kom pletu przewodów i  p rzy n a leżn y ch  z łą c z e k  i  końcówek.

Zadaniem a g re g a tu  j e s t  d o s ta rc z e n ie  pod c iśn ie n ie m  wody, d la  
p rz e p łu k a n ia  i  usuw ania z w ie rc in , w c z a s ie  w ie rc e n ia  o tw oru , Wo­
dę pod c iśn ie n ie m  doprowadza s i ę  do k o ro n k i w ie r tn ic z e j  p rz e z : 
przewód gumowy, g łow icę przepłuczkow ą i  przewód ż e rd z i  w ie r tn i ­
czych .
Szczegółowy o p is  pompy i  s i l n i k a  a g re g a tu , użytkow nik z n a jd z ie  
w p o rad n ik a ch , o d d z ie ln ie  wydanych d la  ty c h  zespołów .

4 .9 i_ W y g o sażen ie_ w iertn icy _ w _ k o m g lę t_ żerd z i_ i_ k o ro n ek _ w iertn i-
czych .

W sk ła d  w yposażenia w ie r tn ic y  WDP-1, o b ję te g o  dostaw ą fab ry czn ą  
wchodzą:

Nazwa o sp rz ę tu Wymiar L iczba s z t ?

1* ż e rd z ie  w ie r tn ic z e  norm alne

2. ż e rd z ie  w ie r tn ic z e  prowadnikowe do 
otworów

3 k o ro n k i w ie r tn ic z e  do otworów

4 ż e rd z ie  w ie r tn ic z e  pod prow adnik i 
do otworów

5 prow adn ik i do otworów

6 p o sze rzacze  choinkowe

7 św idry gryzakowe do otworów

p o szerzacze  zgryzakowe do otworów

0 52 mm

0 115, 80 
i  0 65 mm

70

po 5
115, 80
0 65 mm po 5
152 /1 4 3 / 
0 270 mm 10
152 /1 4 3 /
0 270 mm 10
80/270PiC;
115/270PiC po 2
152,0114
0 95 mm po 5

0 270 mm



S/ffO(V#/7/e / s/no/ptve
w/er/wci/ t477P- /
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9 z łą c z k i  redukcy jne 2

10 s p r z ę t  in s tru m e n ta c y jn y  do w yciągan ia  
z otworów, urwanych ż e rd z i  i  n a rz ę d z i

11 św idry  i  p o szerzacze  gryzakowe są  wy­
konywane w p ię c iu  odm ianach, a miano­
w ic ie  do s k a ł :  bardzo  m iękkich  /BM/, 
m iękkich  /M /, ś re d n ic h  / S / ,  tw ardych /T /  
i  bardzo  tw ardych /B T /.

1 kompl.

P roducentam i wymienionego w yposażenia są :

ad . 1 ,2 ,3 ,4 ,6  Fabryka S p rz ę tu  i  N arządzi G órniczych M oj-Rapid 
Katowice

ad . 7 ,8  Fabryka N arzędzi W iertn iczy ch  -  Kraków

ad . 5 .9 .1 1  Fabryka Maszyn i  S p rz ę tu  W iertn iczeg o  -  G lin ik
M ariam polsk i.

D alsze dane do tyczące  w yposażenia w ie r tn ic  w o sp rz ę t w ie r tn ic z y ,  
będą podane w "po rad n ik u  o s p rz ę tu " .

5. Demontaż i  montaż w ie r tn ic y

5^1^_^skazan ia_ogó lne .

Demontaż i  montaż w ie r tn ic y  pow inien być przeprow adzony p rzez  
odpow iednio w ykw alifikow any p e rso n e l w dobrze wyposażonym w ar­
s z t a c i e .  N ależy un ikać  dem ontażu i  montażu w ie r tn ic y  na s ta n o ­
w isku roboczym . Przy dem ontażu w ie r tn ic y  na ze sp o ły  wymienione 
w ro z d z ia le  4 n in ie js z e g o  p o ra d n ik a , oraz z k o le i  p rzy  demonta­
żu ty c h  zespołów  na poszczeg ó ln e  c z ę ś c i ,  n a le ż y  kierow ać s i ę  ko­
l e jn o ś c i ą  i  wskazówkami n iż e j  podanymi.

5 i2^_D em pntaż_w iertn icy_na_B oszczegó lne_zespo ły .

P rz y s tę p u ją c  do demontażu w ie r tn ic y  n a le ż y :

a /  w yłączyć a g re g a t przepłuczkow y p rzez  zam knięcie zaworu na 
przew odzie doprowadzającym  p o w ie trze  sp rężone z s i e c i ą  i  od­
prow adzić p rzez  g łow icę przepłuczkow ą c a ły  s łu p  wody z p rz e ­
wodu ż e r d z i ,

b /  wyprowadzić z w ierconego  otworu w sz y s tk ie  że rd z ie  w ie r tn ic z e ,  
lub  te ż  w ykręcić  z c ią g u , że rdz ie  zn a jd u ją c e  s i ę  w otw orze
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w rzec io n a  i  zab ezp ieczy ć  c ią g  p rzed  samoczynnym opadaniem 
/n p . p rzez  odpowiednie uchwycenie i  podbudowanie ż e rd z i wys­
t a j ą c e j  z o tw o ru /,

c /  w yłączyć oba s i l n i k i  napędowe p rzez  zam knięcie głównego zawo­
ru  na przew odzie p o w ie trz a  sprężonego  prowadzącego z s i e c i  
z a s i l a n i a  do s to łu  s te ro w n ic ze g o .

P rzy  dem ontażu w ie r tn ic y  na z e sp o ły , w yszczegó ln ione w ro z d z ia ­
l e  4 n in ie js z e g o  p o rad n ik a  n a le ż y :

1 . o d k ręc ić  dociskowe n a k rę tk i  /p o z .1 0 4  i  111 r y s . 4 / d la  o d łą ­
c z e n ia  od w ie r tn ic y ,  a g re g a tu  przepłuczkow ego i  przewodu 
wody z u ż y te j ,

2 . o d k rę c ić  dociskowe n a k rę tk i  /p o z .4 0 3 , 406, 407 r y s . 10 / p rzy  
w ie r tn ic y  d la  o d łą c z e n ia  s to łu  s te ro w n ic z e g o ,

3. o d k rę c ić  n a k rę tk i  / p o z .237 ,231 / i  śruby  m ocujące /p o z .2 3 2  
r y s . 6 / d la  wymontowania ze sp o łu  napędu w rzec io n a  ze s to łu  
je zd n eg o ,

4. o d k ręc ić  n a k rę tk i  / p o z .1 7 8 /, o raz  śru b y  m ocujące / p o z .203 
r y s . 5 /  d la  wymontowania zesp o łu  napędu posuwu ze s to łu  
jezd n eg o ,

5. o d k ręc ić  n a k rę tk i  / p o z .314 / ze śrub  / p o z .317 r y s . 8 / ,  wysu­
nąć s to p ę  /p o z .303/ d la  z s u n ię c ia  s to łu  jezdnego  z ramy p ro ­
w a d n ic z e j,

6. o d k ręc ić  n a k rę tk i  / p o z .279/ ze śrub  m ocujących /p o z .274,280 
r y s . 7 / d la  o d łą c z e n ia  ze sp o łu  prow adzenia ż e rd z i  od ramy 
p ro w a d n icz e j,

7 . o d k ręc ić  n a k rę tk i  / p o z .314/ z s z e ś c iu  śrub  /p o z .315 r y s . 8 / 
w c e lu  o d d z ie le n ia  ze sp o łu  ram w ie r tn ic y  od podwozia k o ło ­
wego.

5-.3^_M ontaż_w iertn icy_z_poszczęgólnych_zespołów .

P rzy  m ontażu w ie r tn ic y  z zespołów  wymienionych w ro z d z . 4 n i ­
n ie js z e g o  p o rad n ik a  n a le ż y  zachować odw rotną k o le jn o ść  do wy­
m ien io n e j w punktach  1-7  ro z d z . 5 .2 . C ałość n a le ż y  montować 
n a s tę p u ją c o : podwozie kołow e, z e sp ó ł ram u s ta la ją c y c h ,  z e sp ó ł 
prow adzenia ż e r d z i ,  s t ó ł  je z d n y , napęd posuwu, napęd w rz ec io n a , 
s t ó ł  s te ro w n ic zy  i  a g re g a t przepłuczkow y.
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5 .4 .  D em ontaż_^espp łów _w iertn icy_ną_czgści.

5 .4 .1 .  Napęd w rzec iona  / r y s . 4 / .

A. Demontaż p rz e k ła d n i napędu w rzeciona i  g łow icy p rzep łu czk o w ej.

1 . O dłączyć s i l n i k  pneum atyczny od p rz e k ła d n i o d k ręca jąc  sz eść  
śrub  /p o z .8 2 /  wraz z podkładkam i /p o z .8 3 / .

2. O dkręcić  ta rc z ę  / p o z . l /  i  zsunąć z w rzec io n a  /p o z .2 /  g łow icę 
przep łuczkow ą.

3 . O dkręcić  z g łow icy przep łuczkow ej śruby  /p o z .8 9 / ,  zd jąć  pokry­
wy /p o z .4 4 /  wraz z w c iśn ię ty m i tu le ja m i /p o z .4 3 /  i  w yjąć t u l e ­
j ę ,  a /p o z .4 5 /  n a s tę p n ie  p ie r ś c ie n ie  u s z c z e ln ia ją c e  /p o z .1 0 7 / .

4. W ykręcić z kad łuba g łow icy  /p o z .4 7 /  z łączk ę  n a k rę tn o -w k rę tn ą  
/p o ż .1 0 8 / z kurkiem  przelotow ym  /p o z ^ llO / i  p rzec iw n ak rę tk ą
/  p o z .1 0 9 /, a z d ru g ie j  s t r o n y ,  po o d k ręcen iu  p rz e c iw n a k rę tk i 
/p o z .1 0 6 / ,  w ykręcić kurek  p rzelo tow y  /p o z .1 0 5 / ,  a n a s tę p n ie  wy

ją ć  s i t k a  /p o z .4 6 / .

5. O dkręcić śruby /p o z .lO O / i  od łączyć w rzeciono  /p o z .2 /  od w ałka 
głównego /p o z .3 / .

6. O dkręcić śruby /p o z .7 6 /  i  zd jąć  pokrywę /p o z .7 /  wraz z mecha­
nizmem do zmiany biegów p rz e k ła d n i /d ź w ig n ia  z w yprzęgn ik iem /. 
Z uwagi na p r o s to tę  teg o  mechanizmu o p is  demontażu i  montażu 
p o m in ię to .

7 . W ykręcić oś w yprzęgnika /p o z .5 3 /  i  w c h w il i  j e j  sch o d zen ia  
z w id e łek  /p o z .5 8 /  w yciągnąć je  na zew nątrz  p rz e k ła d n i .

8 . O dkręcić śruby /p o z .8 9 /  i  zd jąć  pokrywę /p o z .4 1 / .

9. Wycisnąć w ałek /p o z .4 0 /  od s tro n y  s i l n i k a ,  aż do z e jś c ia
z n ieg o  k o ła  zębatego  /p o z .3 6 /  p am ię ta ją c  p rzy  tym o równomier 
nym czołowym p o d p arc iu  tego  k o ła  o kadłub  p rz e k ła d n i i  o ko— 
ło  /p o z .1 7 / .

!
10. Wyjąć ś c ią g n ię te  na zew nątrz ko ło  /p o z .3 6 / ,  w yjąć wpust 

/p o z .9 7 / ,  i  w ycisnąć z kad łuba  od s tro n y  s i l n i k a  łożysko  
/p o z .7 3 / .

11. Wyciągnąć w ałek /p o z .4 0 /  p rzez  gn iazdo  ło ży sk a  /p o z .7 3 /  w ka­
d łu b ie  od s tro n y  s i l n i k a ,  z d ją ć  i  wydobyć na zew nątrz sk ręcone
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ze sobą k o ła  zę b a te  /p o z .3 7  i  39 / obejm ujące ło ż y s k o /p o z .7 4 / ,  
b ie ż n ie  w yprzęgnika /p o z .3 8 /  i  p ie r ś c ie ń  osadczy /p o z .9 0 / .

12. O dkręcić ko ło  z ę b a te  /p o z .3 9 /  z k o ła  /p o z .3 7 / ,  w yjąć p i e r ­
ś c ie ń  osadczy /p o z .9 0 /  i  śc ią g n ą ć  z k o ła  /p o z .3 7 /  łożysko  
/p o z .7 4 /  wraz z b ie ż n ią  w yprzęgnika /p o z .3 8 / .  Wyjąć p i e r ­
ś c ie ń  osadczy /p o z .9 0 /  i  w ycisnąć ło ży sk o  /p o z .7 4 /z  b ie ż n i  
w yprzęgn ika .

13. Wyjąć zaw leczkę /p o z .8 4 /  i  o d k ręc ić  n a k rę tk ę  koronową /p o z . 
8 5 / .

14. Koło z ę b a te  /p o z .17 / p rzesu n ąć  na w ałku / p o z .3 / na o d le g ło ść  
u m o ż liw ia jącą  w y c ią g n ię c ie  w pustu / p o z .7 8 / .

15. P rz e z ^ o tw o r^ c w ^ ru ją c y  s i l n i k  napędowy w yciskać w a łe k /p o z .3 / 
wyjmującYschodzące z n ie g o  k o le jn o  c z ę ś c i :  k o ło  zęb a te  
/ p o z .1 7 / ,  w ew nętrzną b ie ż n ię  ło ży sk a  / p o z .6 8 / ,  t u l e j e  o d le ­
g łośc iow e / p o z .2 0 / ,  8 / ,  o raz  ko ło  zę b a te  / p o z .2 1 /.

16 . Wyjąć z w ałka /p o z .3 / w pust / p o z .7 8 / o raz  z d ją ć  t u l e j ę  o d le ­
g ło śc io w ą / p o z .2 2 / ,  w ew nętrzną b ie ż n ię  ło ży sk a  /p o z .70/
i pierścień labiryntowy /poz.4/.

17. Z kad łuba  /p o z .5 /  w yjąć u s z c z e ln a i ją c y  p ie r ś c ie ń  /p o z .8 6 / ,
' osadczy p ie r ś c ie ń  / p o z .75 / i  zew nętrzną b ie ż n ię  wraz z ko­

szykiem  łożyskowym /p o z .7 0 / .

18 . O dkręcić  n a k rę tk ę  / p o z .115/ o raz  śru b ę  dociskow ą /p o z .8 9 / ,  
w ykręcić  w krętkę dociskow ą / p o z .1 8 / ,  a n a s tę p n ie  w ycisnąć: 
zew nętrzną b ie ż n ię  z koszykiem  ło ży sk a  / p o z .6 8 / ,  p ie r ś c ie ń  
dociskow y /p o z .1 9 / i  ło ży sk o  osiowe /p o z .6 9 / .

B. Demontaż s i l n i k a .

1 . O dkręcić śruby  / p o z .123/ i  zd jąć  tłu m ik  h a ła s u  /p o z .1 4 /
, z gumową u sz c z e lk ą  /p o z .1 5 / .

2. O dkręcić śruby / p o z .82 , 92 / i  śc ią g n ą ć  z w ałka / p o z .26/ 
p rz e d n ią  pokrywę / p o z .2 3 /.

3 . Wyjąć z pokrywy / p o z .23/ p ie r ś c ie ń  osadczy /p o z .9 0 /  i  p i e r ­
ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  / p o z .9 1 /.

4. O dkręcić  śruby  /p o z .118 / i  od łączyć  od s i l n i k a  kadłub ro z ­
rząd u  /p o z .30/ z u sz c z e lk ą  /p o z .3 3 / .
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5. O dkręcić  śruby /p o z .9 2  /  i  od łączyć ty ln ą  pokrywę /p o z .3 2 /  
z u sz c z e lk ą  /p o z .3 3 / .

6. Wyjąć z kad łuba /p o z .3 5 /  z e sp ó ł w irników  /p o z .3 4 /  wraz z w ał­
kami /p o z .2 6 , 2 7 /.

7 . śc ią g n ą ć  z wałków /p o z .2 6 ,  27/ g n iazd a  /p o z .2 5 ,  29 /z  ło ż y sk a ­
mi /p o z .7 1  i  7 2 / o raz  p ie r ś c ie n ie  /p o z .2 4  i  2 8 /.

8 . W ycisnąć z w irników  w a łk i /p o z .2 6 , 27/ o raz  wyjąć w pusty 
/p o z .9 5 / .

9. O dkręcić  śrubę  /p o z .7 9 / ,  zd jąć  korbę /p o z .9 /  z podkładką 
/p o z .8 0 /  i  w yjąć w pust /p o z .8 1 / .

10. O dkręcić śruby /p o z .1 2 0 / i  zd jąć  pokrywę ro z rz ą d u  /p o z .1 0 /
z kolankiem  /p o z .6 6 /  i  gumowym przewodem / p o z . l 2 4 / , a  n a s tę p ­
n ie  w yciągnąć t u l e j ę  ro z rz ą d u  / p o z . l l /

11. O dkręcić n a k rę tk ę  /p o z .1 2 2 /  ze smarownicą / p o z . 6 l / ,  n a s tę p ­
n ie  w ykręcić  z łącz k ę  /p o z .6 5 /  i  w yjąć f i l t r  p o w ie trza  
/p o z .3 1 / .

5 .4 .2 .  Napęd posuwu / r y s . 5 /

A.. Demontaż p rz e k ła d n i napędu posuwu.

1. O dkręcić n a k rę tk i  /p o z .1 8 6 /  śrub  łą c z ą c y c h  /p o z .1 8 3 / o raz  
w ykręcić  śruby  /p o z .1 9 7 /  w c e lu  o d łą c z e n ia  s i l n ik a  napędo­
wego od p rz e k ła d n i .

2. O dkręcić śruby  /p o z .1 8 8 / i  od łączyć od p rz e k ła d n i napędu 
podzespó ł zn a jd u ją cy  s i ę  w k ad łu b ie  /p o z .1 3 5 / .

3 . O dkręcić  śruby  /p o z .1 9 5 / ,  z d ją ć  pokrywę /p o z .1 3 8 / ,  w ykręcić  
zabezp ieczony  w kręt /p o z .1 7 7 /  i  zd jąć  k rążek  oporow y/poz.141 /.

4 . Wycisnąć zęb a ty  w ałek /p o z .1 3 9 / p rzez  czop od s tro n y  s i l n i k a  
w raz z łożyskam i /p o z .1 7 0 / ,  aż do zupełnego  w y jśc ia  z t u l e i  
/p o z .1 3 6 / .
Wyjąć ko ło  zęb a te  /p o z .1 4 0 / ,  k tó re  z e jd z ie  z w a łk a /p o z .1 3 9 /.

5. Wyjąć w pust /p o z .1 7 6 / ,  śc iąg n ą ć  ło ż y sk a  /p o z .1 7 0 / ,  o raz wyjąć
. osadczy p ie r ś c ie ń  /p o z .1 9 6 / .  W ycisnąć t u l e j ę  /p o z .136^2 kadhb?,4).13;

6 . Z djąć korbę /p o z .1 5 9 / ,  o d k ręc ić  śruby  /p o z .1 9 0 / ,  zd jąć  pok ry -
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wy /p o z .1 5 4 , 1 5 6 /, n a s tę p n ie  zd jąć  z wałków /p o z .1 5 5 . 165/ 
p ie r ś c ie n ie  osadcze /p o z .1 8 1 , 1 9 2 /. N acisnąć na czopy wałków 
/p o z .1 5 5 , 1 6 5 /, aż k o ło  zęb a te  /p o z .1 6 2 / oprze s ię  o kadłub  
/p o z .1 5 3 / ,  n a s tę p n ie  n a le ż y  śc iąg n ąć  d o ln ą  część  p rz e k ła d n i -  
pokrywę /p o z .1 6 7 /  wraz z wałkiem  /p o z .1 6 5 / .  Wycisnąć do koń­
ca w ałek /p o z .1 5 5 / ,  w yjąć z p rz e k ła d n i na zew nątrz ko ło  zęba­
te  /p o z .1 6 2 /  i  p ie r ś c ie ń  /p o z . 1 5 7 /.
Z w ałka /p o z .1 5 5 / z d ją ć  p ie r ś c ie ń  osadczy /p o z .1 8 1 / ,  śc iąg n ąć  
łożysko  /p o z .173/ i  p ie r ś c ie ń  / p o z .163/ o raz w yciągnąć w pust 
/ p o z .2 0 0 /.
Z kad łuba  /p o z .1 5 3 / w yciągnąć łożysko  /p o z .173/ i  zew nętrzną 
b ie ż n ię  ło ży sk a  /p o z .171/ z koszem, a n a s tę p n ie  w yjąć p i e r ś ­
c ie n ie  osadcze / p o z .1 9 3 ,1 9 8 /.
Z w ałka /p o z .1 6 5 / n a le ż y : śc iąg n ąć  wewnętrzny p ie r ś c ie ń  ło ­
żyska / p o z .1 7 1 /, w yjąć p ie r ś c ie n ie  osadcze / p o z .192, 2 0 5 /, 
ś c ią g n ą ć  ko ło  zęb a te  / p o z .168/ i  w yjąć w pust / p o z .2 0 6 /. 
W ycisnąć w ałek /p o z .1 6 5 /  z ło ży sk a  /p o z .174/ o raz  zd jąć  t u l e ­
j ę  / p o z .1 6 6 /.
Z pokrywy /p o z .1 6 7 / w yjąć p ie r ś c ie ń  osadczy /p o z .2 0 4 /, w y cis­
nąć łożysko  /p o z .174/ w yjąć p ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y /p o z .2 0 2 /  
o raz  w ycisnąć k rążek  /p o z .1 6 4 / .

B .-B em o n taż_ siln ik a^

1* Wyjąć śrubę  /p o z .183/ i  w ykręcić  w kręty  / p o z .1 9 8 /, od łączyć 
od kad łuba pokrywę ro z rz ą d u  /p o z .1 4 7 /.

2 . W ykręcić w kręty  /p o z .198, 1 9 9 /, zd jąć  pokrywę /p o z .1 5 2 /,
a n a s tę p n ie  w yjąć z kad łuba /p o z .149/ z e sp ó ł w irn ik ó w /p o z .1 4 3 /

3 . Po z d ję c iu  p ie r ś c ie n i a  osadczego /p o z .1 8 1 / ,  w ycisnąć w ałek 
/ p o z .146/ z w irn ik a , a n a s tę p n ie  śc ią g n ą ć  z n iego  łożysko  
/ p o z .169/ z obsadą / p o z .150/ o raz  w yciągnąć w pust / p o z .1 8 2 /. 
W ycisnąć ło ży sk a  / p o z .169/ z obsad / p o z .150, 1 4 4 /.

4. Z d ru g ieg o  w irn ik a  śc ią g n ą ć  ło ży sk a  / p o z .169/ z obsadami 
/ p o z .142, 1 4 4 /, a n a s tę p n ie  w ycisnąć ło ży sk a  / p o z .169/ z t u l e i  
/ p o z .142, 1 4 4 /.
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5+ 4.3 . S tó ł jezdny  / r y s . 6 / .

1 . O dkręcić n a k rę tk i  /p o z .2 3 7 , 231/ i  w yjąć z otworów kadłuba 
/p o z .2 1 5 /  śruby  /p o z .2 3 5 , 240/ oraz o d ją ć  od kadłuba prowad­
n ik i  /p o z .2 1 7 , 2 2 1 /.

2. O dkręcić n a k rę tk i  /p o z .2 3 7 /  i  w yjąć z otworów prow adnika ś ru ­
by /p o z .2 3 8 / ,  a n a s tę p n ie  od łączyć l is tw y  /p o z .2 1 8 / i  podk ład ­
k i klinow e /p o z .2 3 9 / .  W ykręcić t r z y  śruby  dociskowe /p o z .2 3 6 / ,

3. O dkręcić śrubę  /p o z .2 4 1 / ,  w yjąć k rążek  /p o z .2 2 0 / ,  zd jąć  z czo­
pa ko ło  prowadzące /p o z .2 1 9 / .

4 . Odwrócić s t ó ł  jezdny  o k ą t 180°, w yciągnąć w szy s tk ie  i g i e ł k i  
/p o z .2 2 2 / ,  o d k ręc ić  śruby  /p o z .2 3 2 / ,  a n a s tę p n ie  śc iąg n ąć  
obsadę k o ła  zębatego  /p o z .2 2 5 / .

5. Wyciągnąć z obsady ko ło  zęb a te  /p o z .2 1 6 /  i  wybrać w szy s tk ie  
i g i e ł k i  /p o z .2 2 2 / z t u l e i  /p o z .2 2 4 / .

6. W ykręcić w kręty  /p o z .2 2 6 , 2 4 3 /, a n a s tę p n ie  wyci.m ąć t u l e j e  
/p o z .2 2 3 , 224 /; t u l e j ę  /p o z .2 2 4 / w ycisnąć za pomocą śrub  od­
ciskow ych.

7+ O dkręcić śruby  /p o z .2 4 2 / i  od jąć  p łaskow nik  m o cu jący /p o z .2 2 7 /.

8 . O dkręcić n a k rę tk i  /p o z .2 3 1 / ,  w yjąć śruby  /p o z .2 3 0 / i  w ykręcić  
śruby  /p o z .2 3 2 / .

5 .4 .4 .  Prow adzenie ż e rd z i  / r y s . 7 / .

1* ^ y ją ć  zaw leczkę /p o z .2 7 2 / ,  wybić sw orzeń /p o z .2 8 5 / ,  wymonto­
wać podzespó ł k lu cza  chwytakowego /p o z .2 6 2 / .

2. Wyjąć zaw leczk i /p o z .2 8 2 / ,  o d k ręc ić  n a k rę tk i  koronowe /po%283/ 
w yjąć śruby  /p o z .2 8 1 / ,  a n a s tę p n ie  od łączyć  k lu cz  /p o z .2 6 2 /
od dźw igni /p o z .2 6 9 /  p rzez  o d ję c ie  dwóch łubków /p o z .2 7 0 / .

3 . Wyjąć zaw leczk i /p o z .2 7 2 / ,  wybić sw orznie /p o z .2 5 5 / ,  w ykrę­
c ić  t r z y  śruby /p o z .2 7 4 / ,  a n a s tę p n ie  z d ją ć  z zawiasów p ły tę  
/p o z .2 5 7 /  z k rążkam i.

4. O dkręcić n a k rę tk i  /p o z .2 8 6 , 2 6 1 /, w yjąć zaw leczkę /p o z .2 7 2 / ,  
wybić sworzeń /p o z .2 7 8 / i  od łączyć p ły tę  /p o z .2 5 8 /  wraz z k rąż  
kiem.
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5. Wyjąć zaw leczkę /p o z .2 7 2 / ,  wybić sw orzeń /p o z .2 7 8 / i  w yjąć 
śru b ę  oczkową /p o z .2 6 0 / .

6 . Wyjąć p ie r ś c ie ń  osadczy /p o z .2 8 9 / ,  w yciągnąć k rążek  u s z c z e l­
n ia ją c y  /p o z .2 6 3 / ,  w yjąć p ie r ś c ie n ie  osadcze /p o z .2 8 2 / ,
i  śc iągnąć k rą ż k i /p o z .2 6 5 /  z łożyskam i kulkowymi /p o z .2 7 1 / .

7 . Wycisnąć z krążków: ło ż y sk a  /p o z .2 7 1 / ,  t u l e j e  od leg łośc iow e 
/p o z .2 6 4 /  i  t u l e j e  la b iry n to w e  /p o z .2 6 7 / .

8 . Wyjąć zaw leczkę /p o z .2 9 2 / ,  o d k ręc ić  n a k rę tk ę  koronow ą/poz.291/ 
i  w y c isn ąć , od s tro n y  gw in tow anej, oś /p o z .2 6 8 / .

5 .4 .5 .  Ramy u s ta la j ą c e  / r y s . 8 / .

Dla demontażu zesp o łu  ram u s ta la ją c y c h  /p o z .3 0 1 , 302, 307/z pod­
poram i rozsuwnymi /p o z .3 1 1 , 3 1 2 /, belkam i rozporowymi /p o z .3 0 5 , 
308/ i  p łozam i / p o z .306/ n a leży  o d k ręc ić  n a k rę tk i  w szy s tk ich  śrub  
łą czą cy c h  o raz  w yjąć śruby z poszczegó lnych  otworów.

5 .4 .6 .  Podwozie kołowe / r y s . 9 / .

Demontaż podwozia sprow adza s i ę  do r o z d z ie le n ia  ramy /p o z .3 3 5 / 
i  zestawów kołowych /p o z .3 3 6 / .
W tym c e lu  n a le ż y  zw olnić n a k rę tk i  /p o z .3 3 8 / i  w ykręcić  c z te ry  
śruby  dociskowe /p o z .3 3 7 / .

5 .4 .7 .  S tó ł  s te ro w n iczy  z kompletem przewodów pow ietrznych  
/ r y s . 1 0 / .

1 . O dkręcić n a k rę tk i  dociskowe /p o z .4 0 3 , 406, 407, 413/ w ie lo -  
stożkow ych końcćw ek/poz.402 , 407, 414/+ o d łączy ć ,o d  s to łu  
ste ro w n iczeg o  gumowe przewpdy /p o z .4 0 0 , 405, 412/ o raz  po 
o d k ręcen iu  śrub  /p o z .  3 9 7 /, z d ją ć  z przewodów zaciskow e po­
łów ki obejm /p o z .382, 3 8 3 ,3 8 4 / i  w yjąć końcówki w ie lo s to ż k o -  
we / p o z .402, 407, 4 1 4 /.

2 . O dkręcić  śruby  /p o z .387 / i  n ak rę tk ę  dw uzłączk i p ła s k ie j  
/ p o z .4 0 9 /, wymontować ze s to ł u  zawór d w u k ie ru n k o w y ,s te ru ją ­
cy s i l n i k  posuwu.

3. Z kad łuba zaworu / p o z .356/ w y k ręc ić : stożkowe z łą c z k i  /p o z . 
373 , 3 7 4 /, z łącz k ę  dwuwkrętną / p o z .4 0 8 /, śrubę  prow adzącą
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/p o z .3 9 5 / korek /p o z .3 9 4 / ,śruby  łą c z ą c e  /p o z .3 9 7 / pokrywę 
/ p o z .3 7 1 / ,oraz s p e c ja ln ą  w krętkę /p o z .3 5 9 / .

4. O dkręcić śrubę u s t a l a j ą c ą  /p o z .3 9 3 /, w yjąć ze sw orzni /p o z . 
362, 364/ rę k o je ś ć  / p o z .3 5 7 /, w yciągnąć na zew nątrz suwak 
/p o z .3 6 5 /, po czyn w yjąć z n iego  sw orzeń / p o z .3 6 4 /. Z kadłu*- 
ba /p o z .356/ wyjąć sw orzeń /p o z .362/ o raz  f i l t r  / p o z .3 5 8 /. 
T u le ję  ro z rz ą d c z ą  /p c i .3 6 7 /  w yciągnąć z kad łuba p rzy  pomocy 
ś c ią g a c z a .

5. O dkręcić n a k rę tk ę  / p o z .3 7 0 /, zd jąć  z suwaka /p o z .365/ p i e r ś ­
c ie ń  / p o z .3 6 9 /, u s z c z e lk i  /p o z .366/ o raz  t u l e j ę  / p o z .3 6 8 /.

6 . Ze z b io rn ik a  / p o z .351/ w y k ręc ić : zawór zaporowy /p o z .4 1 9 /, 
z łą c z k ę  stożkow ą /p o z .3 8 1 /, o raz  z łącz k ę  dw uw krę tną/poz .418 /. 
W ykręcić d ru g i zawór zaporowy /p o z * 4 1 1 /, z łącz k ę  dwuwkrętną 
/ p o z .4 0 8 /, kolanko / p o z .410/ i  część  dw uzłączki p ła s k ie j  
/ p o z .4 0 9 /.
O dkręcić smarownicę / p o z .3 8 0 /, z łącz k ę  stożkow ą /p o z .3 8 5 /, 
kurek  p rze lo tow y  / p o z .4 1 5 /, t r ó jn ik  / p o z .417/ z n a k rę tk ą  
/ p o z .4 1 6 /, manometr / p o z .4 2 4 /, kolanko / p o z .4 2 5 /, z łączk ę  
dwuwkrętną / p o z .4 2 6 /, ru rk ę  / p o z .3 5 3 /, kolanko /p o z .391/ 
i  zawór sm aru jący  / p o z .3 9 2 /.

7 . Otworzyć sk rz y n ię  narzędziow ą /p o z .3 5 5 /, o d k ręc ić  śruby  /p o z . 
422/ łą c z ą c e  sk rz y n ię  ze s to łe m , w yjąć sk rz y n ię  na zew n ątrz ' 
s t o ł u .

5 .5 . H onta3_zgsao łów _gigK iR isy_g_gaasszagalays^_g233^i.

P rzeprow adzając  montaż zespołów  wymienionych w ro z d z ia le  4 , na­
le ż y  zachować odwrotną k o le jn o ść  n iż  podano w punktach  5 .4 .1 .  
do 5 .4 .9 .  N ależy p rzy  tym zw rócić sz cze g ó ln ą  uwagę na montaż 
s iln ik ó w  pneum atycznych ro z rz ą d u  i  obu p rz e k ła d n i zęb a ty ch . 
Dobrze zmontowane s i l n i k i  powinny pracować ry tm ic z n ie , bez nad­
m iernego g rz a n ia  s i ę ,  bez zgrzytów  i  p rzy  jednakowym n a s i le n iu  
h a ła s u  ro z p rę ż a ją c e g o  s i ę  p o w ie trz a . Zmontowane popraw nie ro z ­
rz ą d y , muszą zapew niać niezawodne s te ro w a n ie  s iln ik ó w  i  równo­
c z e śn ie  prawidłowe ic h  sm arow anie. P raca  p rz e k ła d n i zębatych  
powinna być spokojna i  rów nom ierna.
Szum p rz e k ła d n i podczas p ra c y , pow inien być je d n o s ta jn y  i  rów­
nom ierny. Nadmierne g rz a n ie  s i ę  p rz e k ła d n i j e s t  n ie d o p u sz c z a ln e .
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P o n ad to , p rzy  montażu w ie r tn ic y ,  n a leży  zw rócić uwagę na s z c z e l ­
ność kadłubów, pokryw i  wałków wychodzących na zew nątrz o raz  n ie ­
zawodność d z ia ła n ia  zaworów, kurków, z łą c z e k , r ę k o je ś c i ,  dźw igni 
i t d .

6. Obsługa i  konserw acja  w ie r tn ic y  / r y s . 3 /

W ie rtn ic a  WDP-1 j e s t  maszyną przystosow aną do p racy  w tru d n y ch  
w arunkach dołowych. Do o b s łu g i w ie r tn ic y  n a le ż y  kierow ać lu d z i  
odpow iednio w yszkolonych i  zaznajom ionych z d z ia ła n ie m  i  e k sp lo a ­
t a c j ą  w ie r tn ic y .  Aby zapew nić w łaściw ą e k s p lo a ta c ję  i  konserw a­
c ję ,w ie r tn ic y  n a le ż y  p rz e s trz e g a ć  n iż e j  podanych z a le c e ń . 

^ ijL -Z ą le c e n ia ^  s

1 . Nową w ie r tn ic ę ,  w początkowym o k re s ie  p ra c y , n a leży  pow ierzać 
b a r d z ie j  dośw iadczonej o b s łu d z e , ponieważ n iew łaśc iw a e k sp lo a ­
t a c j a  w o k re s ie  d o c ie ra n ia  może spowodować j e j  szybk ie  uszko­
d z e n ie .

2. P rzed  oddaniem w ie r tn ic y  do p racy  pod z iem ią  n a leży  na po­
w ie rz c h n i k o p a ln i poddać j ą  szczegółowym oględzinom , a n a s tę p ­
n ie  p rzeprow adzić próby ruchowe w c e lu  u s u n ię c ia  ew entualnych 
u s te r e k .

3. Ponieważ w c z a s ie  t r a n s p o r tu  w ie r tn ic y  na m ie jsc e  p r a c y ,s tó ł  
s te ro w n ic zy  i  a g re g a t przepłuczkow y są  od łączone od maszyny,

n a le ż y  z a ś le p ić  w sz y s tk ie  otwory dolotow e i  wylotowe powie­
t r z a  o raz  wody. Z abezp iecza to  przewody i  w nętrze  maszyny 
p rzed  obcymi c ia ła m i ta k im i ja k : woda, p ia s e k ,  p y ł ,  z e n d ra , 
i t p .
Nawet n ie w ie lk a  i l o ś ć  zen d ry , lub  innego z a n ie c z y sz c z e n ia  mo­
że spowodować z a ta r c i e  w irników  s iln ik ó w  pneum atycznych.

4. Na s tanow isku  roboczym n a le ż y  w ie r tn ic ę  u s t a l i ć  za pomocą 
s to jak ó w , lub  ro z p ó r u n iw ersa ln y ch  w te n  sp o só b , aby zabudo­
w anie p rzy  o b c iąże n iu  wynoszącym 5 to n , n ie  u le g ło  z n is z c z e ­
n iu .  W ie rtn ic a  musi być rów nież zab ezp ieczo n a  na d z ia ła n ie  
s i ł  pop rzecznych , k tó re  w yn ikają  z momentu obrotowego wyno­
szącego  około 85 kGm.



27

5. Przewody doprow adzające do w ie r tn ic y  p o w ie trz e  sp rężone
i  wodę n a le ż y  p rzed  pod łączen iem  d o k ła d n ie  o cz y śc ić  i  p rz e ­
dmuchać, a końcówki w ielostożkow e zw ilżyć  lekko  wodą, lub  
wodą z mydłem. Z w ilżan ie  końcóweksm arem  j e s t  n ię d o p u sz ę z ą l-  
ne^_gdyż_smar_niszczy_przewód_gumowy^

6. P rzed  każdorazowym rozpoczęciem  w ie rc e ń , obsługa  w ie r tn ic y  
z. nowej zmiany powinna sp raw dzić :

a /  czy w sz y s tk ie  śruby  i  n a k rę tk i  są  w kom plecie n a le ż y c ie  
dokręcone i  zab ezp iec zo n e ,

b /  i l o ś ć  o le ju  w sm arow nicach, a w przypadku zbyt m ałej i l o ś ­
c i  -  u z u p e łn ić . Spraw dzić smarowanie s iln ik ó w  p rz y k ła d a ją c  
d ło ń  do wylotów p o w ie trz a . Na d ło n i powinny być ś la d y  o le ­
ju .
O czyścić i  nasmarować prow adnice ramy p ro w a d n icz e j, prowad
n ik i  s to łu  jezd n eg o , z ę b a tk i o łp ra c u ją c e  z zęb a t
kam i^oraz w szy s tk ie  elem enty  i  ze sp o ły  ruchowe m aszyny ,k tó ­
ry c h  smarowanie j e s t  p rzew idz iane  in s t r u k c ją  sm arow ania,

c /  czy w ie r tn ic a  n ie  z o s ta ła  uszkodzona, a zw łaszcza czy n ie  
w ycieka smar na zew nątrz  p rz e k ła d n i ,  czy kadłuby i  pokrywy 
n ie  w ykazują p ę k n ię ć , o raz  czy r ę k o je ś c i ,  dźw ignie i  kó łka  
p o k rę tn e  d z i a ł a j ą  praw idłow o,

d /  czy manometr w skazuje w łaściw e c i ś n ie n ie  p o w ie trz a  sp rę ż o ­
nego , k tó re  powinno w ynosić 4 do 5 a t n ,  o raz  czy n ie  ma 
nadm iernych s t r a t  p o w ie trz a  sp rężonego  na sk u tek  n ie s z c z e l ­
n o śc i i  dodatkowych oporów przepływ u /n ie u s z c z e ln io n e  z ł ą ­
c z a , zaw ory, k u r k i ,  o s t r e  załam anie przewodów z a s i la ją c y c h  
i t p / .

e /  praw idłow e d z ia ła n ie  a g re g a tu  przep łuczkow ego, a  zw łaszcza 
pompy t ło c z ą c e j  wodę o c i ś n ie n iu  wskazanym d la  danych wa­
runków w ie rc e n ia . P ro w ad zen ie_ w ie rceń _ b ez_ g rzeg łu ęzk i_ ję s t 
n ie d o p u sz c z a ln e .

6 -2 . P ia c a _ i_ s te ro w a n ie _ w ie r tn ic g _ / ry s .^ ^

Do o b s łu g i w ie r tn ic y  na stanow isku  roboczym w y sta rczy  z e sp ó ł dwóch 
t r z e c h  w ie r ta c z y . Z ależy  to  od teg o  czy a g re g a t przepłuczkow y
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z n a jd u je  s i ę  w bezpośrednim  są s ie d z tw ie  m aszyny, czy te ż  w znacz­
n e j o d le g ło ś c i  od m ie jsc a  w ie rc e ń . Wodę do p rz e p łu c z k i n a jc z ę ś ­
c i e j  c z e rp ie  s i ę :  z ż ą p ia ,  z b io rn ik a  wody lub  z przewodu s p e c ja l ­
nego. J e ż e l i  a g re g a t przepłuczkow y z n a jd u je  s i ę  w znacznej o d le ­
g ło ś c i  od m ie jsc a  w ie rc e ń , n a le ż y  do z e sp o łu  dwóch w ykw alifikow a­
nych w ie r ta c z y  p r z y d z ie l ić  t r z e c ie g o  jak o  pom ocnika, k tó reg o  za­
daniem b ęd z ie  nadzorow anie a g re g a tu  przepłuczkow ego. Pomocnik na 
umówiony sy g n a ł w łącza i  w yłącza a g re g a t przepłuczkow y za pomocą 
dźw igni "1" r y s . 3 . S terow an ie  w ie r tn ic y  odbywa s i ę  w sposób n a s tę  
p u jący : je d en  z w ie r ta c z y  o b słu g u je  s t ó ł  s te ro w n ic z y , k tó ry  zwy­
k le  z n a jd u je  s i ę  5 do 8 m od s tanow iska  w ie rc e n ia ,  n a to m ia s t d ru ­
g i  s to j ą c  b ezp o śred n io  p rzy  w ie r tn ic y ,  obserw uje p rz e b ie g  w ie rc e ­
n ia  i  wykonuje w sz y s tk ie  czy n n o śc i w ie r tn ic z e .  Do w ażn ie jszy ch  
czy n n o śc i n p le ż ą :
a /  p o słu g iw an ie  s i ę  kluczem  uchylnym chwytakowym " a " ,  
b /  d o k ręcan ie  nowych ż e rd z i  w m iarę p o stęp u  w ie rc e n ia , 
c /  o d k ręcan ie  ż e rd z i p rzy  wymianie k o ro n ek ,lu b  ukończeniu  w ie rc e ­

nia,
d /  s te ro w a n ie  kurkami przelotow ym i " n i  m" na głow icy  p rz e p łu c z -  

kow ej.
Sprawny i  szy b k i p o s tę p  p rac  w ie r tn ic z y c h  z a le ż y  głów nie od do­
b re j  o b s łu g i i  w łaściw ego sposobu prow adzenia w ie rc e n ia . D la tego  
te ż  obsługa  w ie r tn ic y  w t r a k c ie  p rzy g o to w an ia , ja k  te ż  w c z a s ie  
w ie rc e n ia  powinna p rz e s trz e g a ć  za le c e ń  u ję ty c h  w ro z d z ia le  6 n i ­
n ie js z e g o  p o ra d n ik a , ja k  rów nież pam iętać o tym, że na sposób 
i  metodę prow adzenia w ie rce ń  decydujący  wpływ mają rów nież n a s tę ­
p u jące  c z y n n ik i:
a /  ro d z a j s k a ły ,  j e j  tw ardość i  zw ięz ło ść  /w ę g ie l ,  łu p e k , p ia s ­

kowiec i t p / ,

b /  d ługość  w ierconego o tw oru ,

c /  ś re d n ic a  i  k ie ru n e k  w ierconego  otworu /poziom o, pionowo i  pod 
k ą te m /,

d / p rz e z n a c z e n ie  otworu /odm etanow ujący, odw adn ia jący , w en ty la ­
cy jny  i  poszukiwawczo badaw czy/.

I  ta k : im s k a ła  tw ardsza  i  otwór d łu ż sz y , tym m n ie jsz e j ś re d n ic y  
m usi być koronka w ie r tn ic z a ;  otwory d łu g ie ,  rzęd u  od k i lk u d z ie ­
s i ę c iu  do 120 m, w sk a ła c h  tw ardych i  z w ię z ły c h , muszą być w ie r -
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cone z tzw . rozw iercan iem  t j .  kolejnym  poszerzan iem  ś re d n ic y  
o tw oru , d la  o trzym ania ś re d n ic y  końcowej d la  um ożliw ien ia  d a l ­
szego p o g łę b ie n ia  teg o  o tw oru , a le  ju ż  koronką o ś re d n ic y  m n ie j­
s z e j .  Przykładowo w ygląda to  ta k ,  że po w yw ierceniu  w piaskow cu 
otworu o ś re d n ic y  0 80 mm i  d łu g o śc i ok.60 m w ie r tn ic a  n ie  j e s t  
w s ta n ie  w ie rc ić  d a l e j ,  a chcąc d o jść  do g łę b o k o śc i np. 100 m, 
lub  otrzym ać ś re d n ic ę  końcową 0 115 mm, t r z e b a  te n  6 0 -c io  me­
trow y otw ór ro z w ie rc ić  na śred n ic ę  0 115 mm, aby d a lsz y c h  40 m 
można b y ło  w ie rc ić  koronką 0 80 mm i  ew en tu a ln ie  ro z w ie rc ić  po 
tym na 0 115 mm lub  143 mm w s k a ła c h , a w łupkach  i  w ęglu na 
0 270 mm. P rzy  otw orach ś re d n ic h  i  d łu g ic h  / t j .p o c z ą w s z y  od 
ok^30 m /, o ś c i ś l e  wytyczonym k ie ru n k u , obsługa  w ie r tn ic y  musi 
stosow ać ż e rd z ie  prowadnikowe. Ż erd z ie  t e ,  o ś re d n ic y  zew nętrzne j 
dostosow anej do ś re d n ic y  o tw oru , z a b e z p ie c z a ją  zn a jd u ją cy  s i ę  
w otw orze c ią g  ż e rd z i norm alnych p rzed  nadmiernym wyginaniem s ię  
o s i  otworu od żądanego k ie ru n k u . Z uwagi na dodatkowe opory , 
ja k ie  te  ż e rd z ie  w yw ołują, n ie  może ic h  być w otw orze zby t dużo. 
Zwykle poza jed n ą  lub  dwiema /p rz y  n a jd łu ż sz y c h  o tw o ra c h /ż e r-  
dziam i prowadzącymi b ezp o śred n io  koronkę w ie r tn ic z ą ,  n ie  powin­
no być ic h  w ięce j w o tw orze . Wprowadzając do otworu że rdź  p ro -  
wadnikową obsługa w ie r tn ic y  musi pam iętać o o d k ręcen iu  od zespo ­
łu  prow adzenia ż e r d z i ,  p ły ty  dwukrążkowej / r y s . 7 / z przegubowo 
p rzy tw ie rd z o n ą  do n ie j  p ły tą  jednokrążkow ą /p o z .2 5 8  r y s . 7 / . J e s t  
to  k o n ie c z n e , ponieważ p rz e ś w it pomiędzy trzem a ro lkam i prowa­
dzącymi zezw ala na p r z e j ś c ie  ż e rd z i o ś re d n ic y  zew nętrzne j n ie  
w ięk sze j od 0 52 mm /ś r e d n ic a  ż e rd z i n o rm aln y ch /, n a to m ia s t n a j ­
m n ie jsza  ś re d n ic a  zew nętrzna ż e rd z i prow adzących w ynosi 0 65 mm. 
Otwory k ró tk ie  do 40 m, a zw łaszcza n ied o ce lo w e , tz n .  z e z w a la ją ­
ce na pewne o d ch y len ia  od zam ierzonego k ie ru n k u  /n p . :  p rzy  w ie r ­
c e n iu  otworów d la  g a sz e n ia  wodą pożarów k o p a ln ia n y c h /, można 
w ie rc ić  bez sto so w an ia  ż e rd z i  prowadnikowych.
Również za sad n iczy  wpływ na sposób prow adzenia w ie rceń  ma żąda­
n ie  o trzym an ia  o k re ś lo n e j ś re d n ic y  końcowej otworu w ierconego . 
O czyw iście ,że w .danych  w arunkach g eo lo g iczn y ch  /np:w  sk a ła c h  
tw ardych / g d z ie  w ie r tn ic a  j e s t  w s ta n ie  w ie rc ić  początkowo j e ­
dyn ie  koronką 0 65 lub  0 80 , o trzym anie otw oru o ś re d n ic y  koń­
cowej 0 115, ju ż  z góry n a rzu ca  kon ieczność  prow adzenia w ie rceń  
p rzez  ro z w ie rc a n ie  s to s u ją c e  ż e rd z i prowadnikowe. Y/iaże s ię  to  
rów nież z uciążliw ym  i  pracochłonnym  wym ienianiem  koronek , d o s-



30
ta rc z a n ie m  w ięk sze j i l o ś c i  wody przep łuczkow ej i  td .
P rzy otw orach d la  odmetanowania lub  odw odnienia z ło ż a , w lo t 
o tw oru, z uwagi na spodziew any duży wpływ gazu lub  wody, musi 
być s p e c ja ln ie  zb ro jony  i  przystosow any do szybk iego  zam knięcia 
/n p . p rzy  n ie  dającym  s i ę  odprowadzić wypływie gazu lub  wody 
oraz po zakończen iu  w ie rceń  na danej z m ia n ie /.
P rz eb ie g  p rac  p rzy  wykonaniu ta k ie g o  w lo tu  j e s t  n a s tę p u ją c y : 
P ierw sze 10 do 12 m otworu w ie r c i  s i ę  na ta k ą  ś re d n ic ę  /n i e r a z  
sp ec ja ln y m i koronkami lub  św idram i g ry zak a m i/, aby um ożliw ić 
zabetonow anie w otw orze ru ry  s ta lo w e j d łu g o ś c i ok. 10 m i  ś c ia n ­
ce 5 do 6 mm.
W c e lu  mocnego o sa d z e n ia , r u r a  j e s t  zb ro jo n a  naspawanymi sk o śn ie  
/jo d e łk o w o / k ró tk im i p rę ta m i sta low ym i.
Ś re d n ic a  ru ry  musi być ta k  d o b ran a , aby pozw ala ła  na swobodne 
p r z e j ś c ie  o k re ś lo n e j ko ro n k i i  ż e rd z i w ie r tn ic z e j  /zw ykle j e s t  
to  koronka 0 8 0 /. W ystający n ie co  z otworu kon iec  ru ry  wraz 
z k o łn ie rzem  um ożliw ia p rz y tw ie rd z e n ie  s p e c ja ln e j  zasuwy /zaw o­
r u /  o d c in a ją c e j .  O czyw iście p rz e św it t e j  zasuwy rów nież musi ze ­
zw alać na swobodne wprowadzenie do w ierconego  otworu koronek 
i  ż e rd z i w ie r tn ic z y c h  o żadanej ś re d n ic y  z e w n ę trz n e j.
Do s te ro w a n ia  w ie r tn ic ą  WDP-1, s łu ż y  sz e re g  r ę k o je ś c i ,  k ó ł po­
k rę tn y c h  i  dźw igni z n a jd u ją c y c h  s i ę  / r y s . 3 / na poszczegó lnych  
z e sp o ła c h  maszyny. Są to :
"a" -  dźw ignia k lu cza  chwytakowego z e sp o łu  prow adzenia ż e rd z i ,  
"b" -  dźw ignia w yprzęgnika p rz e k ła d n i napędu w rzec io n a ,
"c" -  dźw ignia ro z rząd u  s i l n i k a  napędu w rz ec io n a ,
"d" -  korba ręcznego  napędu posuwu s to łu  jezd n eg o ,
"e" -  dźw ignia ro z rz ą d u  s i l n i k a  napędu posuwu,
" f "  -  k lu cz  do ręcznego  w k ręcan ia  lub  w ykręcan ia  ż e rd z i ,
"h" -  kółko  p o k rę tn e  zaworu o d c in a jąceg o  na z a s i l a n iu  s i l n i k a

napędu w rz ec io n a ,
" j"  -  kółko  p o k rę tn e  zaworu o d c in a jąceg o  na z a s i l a n iu  s i l n ik a  

napędu posuwu,
"k" -  rę k o je ś ć  kurka p rze lo tow ego  na p o d łą c z e n iu  manometru,
"1" -  rę k o je ś ć  kurka p rze lo tow ego  u rucham iającego  s i l n i k  napę­

dowy a g re g a tu  przepłuczkow ego,
"m" -  r ę k o je ś ć  kurka p rze lo tow ego  głow icy przep łuczkow ej na od­

pływ ie wody z ż e r d z i ,
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"n" -  rę k o je ś ć  kurka p rze lo tow ego  głow icy p rzep łuczkow ej na do­
p ływ ie wody do ż e rd z i .

R ozpoczynając w ie rc e n ie  i  u rucham iając  w ie r tn ic ę  n a leży :

1. za pomocą s i l n ik a  napędu posuwu /d ź w ig n ia  "e" wychylona
w prawo t j .  w k ie ru n k u  niezgodnym z ruchem wskazówek z e g a ra , 
zawór " j "  o tw arty  / lu b  ręcznego  p o k rę c a n ia  korbą "d" /w k ie ­
runku zgodnym z ruchem wskazówek zeg ara  /c o fn ą ć  s t ó ł  je z d n y / 
w ie r tn ic y ,  aż do ty ln e g o  sk ra jn e g o  p o ło ż e n ia ,

2. n a k rę c ić ,  p o s łu g u jąc  s ię  kluczem  " f"  że rd ź  w ie r tn ic z ą  na gw int 
w rz e c io n a , a n a s tę p n ie  p rzesu n ąć  n ie c o  s t ó ł  jezdny  w ie r tn ic y  
do p rzo d u / nap ęd za jąc  go s i ln ik ie m  lub  r ę c z n ie /  i  wprowadzić 
że rd ź  w p rz e ś w it pomiędzy 3-ma krążkam i prowadzącym i.
Po w y jśc iu  gwintowanego czopa ż e rd z i z krążków prow adzących, 
s t ó ł  jezdny  zatrzym ać /zam ykając zawór " j " ,  w przypadku napę­
d z a n ia  s i ln ik ie m  i  u s t a l a j ą c  dźw ignię ro z rz ą d u  "e" w p o ło ż e ­
n iu  środkowym/ i  w k ręc ić  na że rd ź  koronkę w ie r tn ic z ą ,  lub  
św id e r gryzakowy,

3 . sp raw dzić  i  ew en tu a ln ie  uregulow ać praw idłow y s ty k  w sz y s tk ic h  
3 -ch  krążków z e sp o łu  prow adzenia ż e rd z i z o b ra c a ją c ą  s i ę  ż e r -  
c z ią .  K rą żk i, p rzy  poprawnym prow adzeniu ż e r d z i ,  muszą s i ę  
c ią g le  z n ią  s ty k a ć  i  o b ra c a ć ,

4 . dźw ign ią "b" u s t a l i ć  szy b k ie  /p o ło ż e n ie  prawe d ź w ig n i/, lu b  
wolno /p o ło ż e n ie  lewe d źw ig n i/ o b ro ty  ż e r d z i ,  c z y l i  1 -szy  lub  

,1 1 -g i b ie g  p rz e k ła d n i napędu w rz ec io n a ,

5 .dźw ignia "c" p rzez  w ychylen ie w lewo / t j .  w k ie ru n k u  n iezg o d ­
nym z ruchem wskazówek zeg a ra  /n a s ta w ić  p raw e/ t j .  zgodne 
z ruchem zeg ara  patrząc w k ie ru n k u  w ierconego  otworu o b ro ty  
s i l n i k a  napędu ż e rd z i ,  za ś  dźw ignią "e" p rzez  w ychylen ie 
w praw o, n as taw ić  posuw s to łu  jezdnego  do przodu*

6 . otw orzyć kurek  p rze lo tow y  "n" na dopływ ie wody do głow icy  
przep łuczkow ej i  sp raw dzić  czy kurek na odpływ ie "m" j e s t  
zam knię ty .
Spraw dzić rów nież czy k lu cz  chwytakowy prow adzenia ż e rd z i n ie  
zahacza o o b ra c a ją c ą  s i ę  ż e rd ź , tz n .  czy dźw ignia "a" j e s t  
w p o ło ż e n iu  odciągającym  k lu cz  od ż e r d z i ,
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7. p rzed  samym uruchom ieniem  s iln ik ó w  napędowych w ie r tn ic y ,  
otw orzyć kurek "1" u ru ch am ia jący  a g re g a t przepłuczkow y i  na 
moment kurek  "k" d la  sp raw dzen ia c i ś n ie n ia  dolotow ego s p rę ­
żonego p o w ie trz a  o raz  n ie z n a c z n ie  w ykręcić  ob ie  i g l i c e  "p" 
dysz ro z p y la ją c y c h  w sm arownicach o le jow ych ,

8 . p rzez  stopniow e o tw arc ie  zaworów "h" i  " j"  n a s tę p u je  łagodne 
u ruchom ienie w ie r tn ic y .  Z chw ilą  ro z p o c z ę c ia  w ie rc e ń , n a le ż y  
s t a l e  regulow ać o b ro ty  s i l n i k a  napędu w rz e c io n a , za pomocą 
kó łka  pok rę tnego  "h" i  posuw s to łu  jezdnego  kółkiem  p o k rę t­
nym " j " ,  r e g u lu ją c  tym samym moment obrotowy na w rz ec io n ie
i  s i ł ę  d o c isk u  w rzec iona  do dna w ierconego otw oru. Zatrzym a­
n ie  posuwu s to łu  i  napędu w rzec iona  dokonuje s i ę  p rzez  zam­
k n ię c ie  zaworów " j"  i  " h " .

Powyższa k o le jn o ść  postępow ania  p rzy  u ruchom ieniu  w ie r tn ic y  
i  wykonywaniu w ie rc e ń , pow tarza s i ę  p rzy  każdym cyk lu  odpowia­
dającym  jednemu skokowi s to ł u  jezdnego  m aszyny. Skok roboczy 
s to ł u  jezd n eg o , odpowiada d łu g o śc i je d n e j ż e rd z i w ie r tn ic z e j  
t j .  1 ,7  m, zaś  jed en  cy k l p racy  w ie r tn ic y  obejm uje w szy s tk ie  
czy n n o śc i wykonywane zarówno w c z a s ie  trw a n ia  skoku roboczego 
s t o ł u ,  ja k  i  t e ,  k tó re  tow arzyszą jeg o  ruchow i jałowemu /p o ­
w rotnem u/.
C zynności odpow iadające ruchow i jałowemu s to łu  jezdnego w ie r t ­
n ic y  z a c z y n a ją  s i ę  od c h w il i  z b l iż e n ia  s i ę  s to ł u  /w jego  ruchu  
roboczym / na ta k ą  o d le g ło ść  od zesp o łu  prow adzenia ż e rd z i ,  że 
czw orokątny chwyt w chodzącej w otw ór ż e r d z i ,  z n a jd z ie  s i ę  na 
w ysokości k lu c za  chwytakowego.
Wówczas n a le ż y :
1. zatrzym ać posuw s to łu  i  s i l n i k  napędu w rzec io n a  p rzez  zam­

k n ię c ie  zaworów "h" i  " j " ,

2. zablokować że rd ź  kluczem  chwytakowym ze sp o łu  prow adzenia ż e r  
d z i ,  /p o p rz e z  dźw ignię " a " / ,

3. zatrzym ać a g re g a t przepłuczkow y zam ykając kurek  " 1 " , zamknąć 
kurek  "h", otworzyć kurek  "m" i  sp u śc ić  wodę przepłuczkow ą
z w ydrążen ia  c iąg u  ż e r d z i ,

4 . p rzes te ro w ać  r ę k o je ś c ią  "c" i  dźw ignią "e" o b ro ty  s iln ik ó w  
napędowych /n a  przeciw ne n iż  d la  ruchu  roboczego w ie r tn ic y / .
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5. stopniow o c o fa ją c  s t ó ł  jezdny  /zaworem " j " /  rów nocześnie s t e ­

r u ją c  zaworem " h " , w ykręcić  z un ieruchom ionej ż e rd z i w rz e c io ­
no , po czym zatrzym ać zaworem "c" s i l n i k  napędu w rz e c io n a ,z a ś  
s t ó ł  jezdny  szybkim  ruchem /przez p ełne  o tw arc ie  zaworu " j " /  
co fnąć  do ty ln e g o  sk ra jn e g o  p o ło ż e n ia .

Na tym zamyka s i ę  pełny  -  w opisanym przypadku p ierw szy  cyk l 
p racy  w ie r tn ic y ,  odpow iadający w ie rc e n iu  na d łu g o śc i je d n e j ż e r ­
d z i  w ie r tn ic z e j  t j .  1 ,7  m.
'<7 m iarę  p o stęp u  w ie rc e ń , d a ls z e  cyk le p rz e b ie g a ć  będą z u p e łn ie  
a n a lo g ic z n ie ,  z tym że każda n as tęp n a  że rd ź  w kręcana b ęd z ie  do 
p o p rz e d n ie j w y s ta ją c e j z otw oru w ierconego i  zablokow anej k lu ­
czem chwytakowym.
W przypadku ukończen ia w ie rce ń  lub  k o n ie c z n o śc i wymiany s tę p io n e j  
k o ro n k i, a lb o  in n e j ś re d n ic y , w szy s tk ie  ż e rd z ie  z n a jd u ją c e  s i ę  
w otw orze muszą być z n ieg o  w y c ią g n ię te .
W yciąganie ż e rd z i z o tw oru , g d z ie  n ie  ma samoczynnego opadania 
ż e rd z i  pod własnym c ięża re m , p rz e b ie g a  w te n  sposób , że każdy 
ru ch  /s k o k /  s to ł u  jezdnego  w ie r tn ic y  do ty ł u ,  w ykorzystany j e s t  
do w y c ią g n ię c ia  z otworu k o le jn e j  ż e rd z i  w ie r tn ic z e j .  Cykl p r a ­
cy w ie r tn ic ą  p rz e b ie g a  te r a z  odw rotnie ja k  p rzy  w ie rc e n iu , 
a w ięc : ru ch  s to łu  jezdnego  maszyny do przodu j e s t  te r a z  ruchem 
jałowym i  odbywa s i ę  ty lk o  po t o ,  aby po d o jś c iu  s to łu  do w y sta ­
ją c e j  z otworu i  zablokow anej kluczem  chwytakowym ż e rd z i ,  w krę­
c ić  w n ią  w rzeciono  i  ż e rd ź  t ę  w yciągnąć w c z a s ie  ruchu  pow rot­
nego s to ł u .
O czyw iście p rzy  tak im  wyprowadzaniu ż e rd z i  z o tw oru , a g re g a t 
przepłuczkow y musi być w yłączony , a c a ły  s łu p  wody z w n ętrza  
ż e rd z i  spuszczony do z b io rn ik a  wody b ru d n e j. P rzy  otw orach s t r o ­
mych, g d z ie  ż e rd z ie  sam oczynnie o pada ją  i  wychodzą z otworu pod 
własnym c iężarem  n ie  ma p o trze b y  w c z a s ie  ruchu  s to łu  jezdnego  
do p rzo d u , w kręcać w rzec io n a  w w y s ta ją c ą  z otworu i  zablokowaną 
kluczem  chwytakowym ż e rd ź .
W ystarczy ty lk o  że rd ź  t ę  / i  te  co są  nad n i ą /  podeprzeć w rz e c io ­
nem ta k ,  aby podczas ruchu  pow rotnego s to łu  jezd n eg o , s t a l e  o- 
p i e r a ł a  s i ę  o s p e c ja ln ą  ta r c z ę  oporową /p o z .1  r y s . 4 / ,  nakręconą 
na w rzec io n o .
Z uwagi na możliwość z a k le s z c z a n ia  s i ę  ż e rd z i  i  ko ronk i w otwo­
rz e  p rzy  wyprowadzaniu ic h  na zew n ątrz , koniecznym j e s t ,  aby
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ż e rd z ie  wraz z koronką wychodząc z otworu o b ra c a ły  s ię  /o c z y ­
w iśc ie  w k ie ru n k u  prawym p a trz ą c  na o tw ór, t j .  ta k ,  ja k  przy  
w ie r c e n iu / .  D latego  t e ż ,  zarówno przy  pierwszym  /o tw ory  n ie s t r o  
m e/, ja k  i  drugim  /  samoczynne opadanie ż e r d z i /  sposob ie  wypro­
w adzania ż e rd z i z o tw oru , s i l n i k  napędu w rzec iona  musi być w ru  
chu p rzez  c a ły  czas p rzesuw an ia  s i ę  s to ł u  jezdnego  maszyny do 
ty łu .  W przypadku w ięc samoczynnego opadan ia ż e rd z i w o tw orze , 
ż e rd z ie  s t a l e  o p ie ra ją c  s i ę  -  p rzy  ruchu  powrotnym s to łu  -  obra 
c a ją c ą  s i ę  ta r c z ę  oporową napędu w rz ec io n a , k rę c ą  s i ę  wraz 
z ta r c z ą  d z ię k i  t a r c i u .

^^3i_W skązów ki_bezgieęzeństw a_pracy.

1 . P rz e s trz e g a n ie  praw idłow ej o b s łu g i ,  o raz  s ta ra n n a  konserw a­
c ja  w ie r tn ic y  zapew nia n ie  ty lk o  w ydajną, a le  rów nież i  b ez ­
p ie c z n ą  p ra c ę .

2. W c z a s ie  prow adzenia w ie rce ń  n a le ż y , p rócz o b se rw ac ji p racy  
w ie r tn ic y ,  zwracać rów nież baczną uwagę na ru ch  góro tw oru , 
zachowanie s i ę  obudowy i  td .

3. Nie wolno w ie rc ić  tępym i koronkami i  spraw nie d z ia ła ją c e j  
p rz e p łu c z k i .  Woda do p rz e p łu c z k i musi być c z y s ta ,  bez zaw ie­
s in  m echanicznych /n p .p ia s k u / .

4. Podstawowym warunkiem b e z p ie c z n e j p racy  w ie r tn ic y  j e s t  j e j  
n a le ż y te  zabudowanie na stanow isku  roboczym. Za pomocą ram 
u s ta la ją c y c h ,  podpór rozsuw nych, b e le k  rozporowych i  s t o j a ­
ków n a le ż y  ta k  zabudować m aszynę, aby umocowanie to  mogło 
p rz e n ie ś ć  co n a jm n ie j sześc io tonow ą r e a k c ję  osiow ą na w rze­
c io n ie  w ie r tn ic y  o raz  d o s ta te c z n ie  z a b e z p ie c z a ło  w ie r tn ic e  
p rzed  d z ia ła ją c y m in a  n ią  momentami gnącymi i  sk ra c a ją c y m i.

5. Podczas w ie rc e n ia  i  wyprowadzania ż e rd z i  z otworu n ie  wolno 
z b l iż a ć  rą k  do ż e rd z i w ie r tn ic z e j ,  a n i  te ż  hamować j e j  w ru­
chu , kluczem  chwytakowym. P rzy  w ie rc e n iu  otworów strom ych , 
g d z ie  i s t n i e j e  n ie b ezp iecz eń s tw o  samoczynnego opadania ż e r ­
d z i  pod własnym ciężarem  z chw ilą  w y łączen ia  s i l n ik a  napę­
dowego s to ł u  jezd n eg o , ż e rd z ie  n a leży  n a ty ch m iast blokować 
kluczem  chwytakowym, lu b  p rzy  małym c ię ż a rz e  opadających  
mas -  korbą ręcznego  napędu posuwu s to łu  jezd n eg o .
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6. W przypadku zam ierzonej d łu ż s z e j przerw y w p ra c y , n a leży  wy­
prow adzić z w ierconego otworu w szy s tk ie  ż e rd z ie  wraz z koron­
k ą , zamknąć dopływ p o w ie trz a  sprężonego  z s i e c i  do s to łu  s t e ­
row niczego w ie r tn ic y  i  do s i l n ik a  napędowego a g re g a tu  p rz e -  
płuczkow ego. W przypadku w ie rc e n ia  otworów odm etanowujących, 
lu b  odw adniających -  zamknąć zasuwy na w lo c ie  do ty ch  otworów.

7 . W szystkie naprawy w ie r tn ic y ,  o tw ie ra n ie  pokryw i  tp .  dozwolo­
ne są  p rzy  zamkniętym dopływ ie p o w ie trz a  sprężonego  w przewo­
d z ie  doprowadzającym .

0. W w ie r tn ic y  n ie  wolno wykonywać żadnych p rzeró b ek  lub  zmian 
w u k ła d z ie  ro z rz ą d u  i  z a s i l a n i a .  Nie wolno rów nież p rzy  r e ­
montach używać c z ę ś c i  uszkodzonych, n iezap ew n ia jący ch  p raw i­
dłowego d z ia ła n ia  w ie r tn ic y .

6 i4 i_ S m aro w an ie_ /ry s^3 /^

Prawidłowe smarowanie w ie r tn ic y  j e s t  n iezbędne d la  u trzym an ia  
j e j  w s t a ł e j  p rz y d a tn o śc i ruchow ej, o raz d la  zapew nien ia n a le ż y ­
t e j  żyw otności j e j  częściom  ja k  np: ło ż y sk a , k o ła  z ę b a te , w ir n i ­
k i ,  p row adn ice , suwaki i t p .  Do smarowania n a le ż y  używać z a le c a ­
nych o lejów  i  smarów zgodnie z podanym n iż e j  "Planem sm arow ania". 
N ależy p am ię tać , że pojemność kadłubów p rz e k ła d n i napędu w rz e c io ­
na i  p rz e k ła d n i posuwu j e s t  w y s ta rc z a ją c a  do jednorazow ego n a p e ł­
n ie n ia  d o s ta te c z n ą  i l o ś c i ą  smaru na d łu ż sz y  o k res p ra c y . Po na­
p e łn ie n iu  n a le ż y  je d y n ie  okresowo u z u p e łn ia ć  uby tek  sm aru, n a j ­
l e p i e j  p rzy  co tygodniow ych p rz e g lą d a c h  w ie r tn ic y .  Zbyt duża i -  
lo ś ć  smaru w p rz e k ła d n ia c h  j e s t  sz k o d liw a , ponieważ powoduje na­
grzew anie s i ę  p rz e k ła d n i i  dodatkowe opory ru ch u .
^ łan_sm arow ania.

P oszczegó lne punkty  smarowe w ie r tn ic y  WDP-1, podane aa r y s . 3 na­
le ż y  smarować n a s tę p u ją c o :

ł*-§am oczynne_sm arow nice_olejow e_silników _w rzeciona_i_B osuw u^

N a p e łn ia ć , aż do g n iazd a  korka wlewowego p rzy  dokręconej i -  
g l i c y  / t j . p r z y  zam k n ię te j dyszy r o z p y la j ą c e j / ,  o le jem  do s p rę ­
ża rek  ch ło d n iczy ch  WZ4r&N-54/C-96072, na każdej zm ianie ro b o ­
c z e j w m iarę ubyw ania.
Pojemność z b io rn ik a  każdej ze smarownic w ynosi ok. 650 c n r \
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2* Przekładnia_nap^d^_W 2Z35i3D3A

Co 3-y  m ie s ią c e , po przem yciu p rz e k ła d n i o le jem  wrzecionowym 
n a p e łn ić  p rz e k ła d n ie  smarem półpłynnym  będącym m ieszanką 
ok. 65 % o le ju  maszynowego 6 wg PN-55/C-96O71 i  ok. 35 % sma­
ru  1 wg PN-57/C-9613O, w i l o ś c i  od 2 ,5  do 3 kG. Lepkość m ie­
sz a n k i powinna być zaw arta  w g ra n ic a c h  14 do 16°E przy  tempe­
r a tu r z e  50°C.
Można rów nież zastosow ać smar pó łp łynny  w gatunku  smaru do 
p rz e k ła d n i różnicow ych samochodowych, d o s ta te c z n ie  p rzy czep ­
ny do pow ierzchn i zębów p rz e k ła d n i .  S tan  smaru w p rz e k ła d n i 
kon tro low ać co m ie s ią c  i  w r a z ie  p o trze b y  u z u p e łn ia ć .

3* Rrzekłądnia_na2a&R_BasuMU*

Co 3 -y  m ies iące  po przem yciu p rz e k ła d n i n a p e łn ia ć  j ą  smarem 
półpłynnym  tak im  ja k  d la  p rz e k ła d n i napędu ż e r d z i ,  ty lk o  
w i l o ś c i  1 ,5  do 2 ,0  kG. Poprzez z n a jd u ją c e  s i ę  na k a d łu b ie  
p rz e k ła d n i smarownice kulkow e, u z u p e łn ia ć  smarowanie kó ł 
p rz e k ła d n i co m ie s ią c  i l o ś c i ą  ok. 0 ,2  kG.

4* Ł o^^ska_grzek ładn i_nag2du_w rzeciona,

N ap e łn iać  na każdej zm ianie smarem ŁT2 wg PN/C-96134 za po­
mocą rę c z n e j p raB ki sm arow niczej.

5 . Łożyska s iln ik ó w  napędowych w ie r tn ic y .

N apełn iać  na każdej zm ianie -  za pomocą rę c z n e j p ra s k i  smarem 
ŁT2 wg PN/C-96134.

6. Łożyska krążków prow adzących.

N ape łn iać  co 2 ,3  zmiany smarem ŁT2 za pomocą rę c z n e j p r a s k i .

7 i  8 . Prow adnice ramy je z d n e j ,  s to łu  jezd n eg o _ i_ k lu cza_ ch w y ta- 
kowego o raz  z ę b a te k .
Co 2 - e ,  3 -y  zm iany, a w r a z ie  k o n ie c z n o śc i p rzed  każdorazowym 
rozpoczęciem  w ie rceń  na nowej zm ianie elem enty  t e ,  po dok ład ­
nym o cz y szc ze n iu , smarować smarem maszynowym 1 wg PN-57/C-96130.

9. Smarownice_łoż^sk_zestawów_kołowg,ch.

Smarować co sz eść  m ie s ię cy  smarem do wozów k o p a ln ian y c h , l e t ­
nim /L /  wg PN/C-96132 p o s łu g u ją c  s i ę  rę c z n ą  p ra sk ą  smarowni­
czą .
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10. S m ajiov /raca__o le_ j_ow a__siln ika__a^re_ga tu_zkow eg

N apełn iać  smarownice aż do przelew u p rzez  korek  wlewowy o le ­
jem do sp rę ż a re k  ch ło d n icz y ch  WZ4 wg PN-54/C-96O72. Pojem- 
ność z b io rn ik a  smarownicy w ynosi ok. 500 cm . Przy p raw id ło ­
wo d z ia ła ją c e j  smarownicy pojemność t a  w y sta rc za  na sz eść  
g o d zin  n iep rz e rw a n e j p racy  s i l n i k a .

6i5^_Przeglcdy_okresowe_i_nąprąwy^
Prawidłow a e k s p lo a ta c ja  w ie r tn ic  WDP-1 obejm uje rów nież ic h  o- 
kresowe p rzeg ląd y  i  napraw y.
Wchodzą tu :
1. P rz e g lą d  c o d z ie n n y ,/p rz e d  rozpoczęciem  p racy  na danej zmia­

n i e / ,  obejm uje czy n n o śc i u ję te  w p . 6 .1 . "Z aleceń  o g ó ln y c h "n i-  
n ie js z e g o  p o rad n ik a .

2. P rz eg lą d  tygodniow y, pokrywa s ię  w z a sa d z ie  z przeglądem  co­
dziennym , z tym, że pow inien  być prowadzony b .d o k ład n ie .W  cza 
s i e  p rz e g lą d u  n a le ż y  usunąć w szy s tk ie  zauważone u s te r k i  o raz  
wymienić elem enty z u ż y te , g rożące p rzy  d a ls z e j  p racy  u n ie ru ­
chomieniem w ie r tn ic y .
N ależy rów nież d o k ład n ie  o czy śc ić  w ie r tn ic ę  z brudu i  zw ie r­
c in ,  ze szczególnym  uw zględnieniem  zęb a tek  o raz  prow adnic r a ­
my je z d n e j ,  s to łu  jezdnego  i  k lu c za  chwytakowego.

3. P rz eg lą d  główny k w a rta ln y , po lega  na całkow itym  demontażu 
w ie r tn ic y ,  wymianie zuży tych  elementów i  przem yciu c z ę ś c i  
p o z o s ta ły c h . Demontaż pow inien  być przeprow adzony w w a rs z ta ­
c ie  kopalnianym , a w żadnym przypadku w przodku.
Podczas p rz e g lą d u  n a le ż y  zw rócić s p e c ja ln ą  uwagę na s ta n  ło ­
ży sk , k ó ł zę b a ty c h , u s z c z e ln ie ń , zaworów ro z rz ą d c z y c h , p rz e ­
wodów p ow ietrznych  i  td .  S to p ień  zu ży c ia  poszczegó lnych  e l e ­
mentów w ie r tn ic y  i  ic h  p rzy d a tn o ść  ruchową n a le ż y  o k r e ś l ić  
na podstaw ie danych o g ó ln ie  p rz y ję ty c h  w p ra k ty c e  w a r s z ta to -  
w o-rem ontow ej.
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7 . N a jc z ę ś c ie j spo tykane u s t e r k i ,  przyczyny o raz  sposób ic h  
usuw ania.

U s te rk i Przyczyny Sposób u s u n ię c ia

1 . W yciekanie z posz­
czegó lnych  zespołów 
w ie r tn ic y  smaru 
i  o le ju

a /  N ie sz c z e ln o śc i s
w p o łą c z e n ia c h  po­
kryw, z łą c z ,  
p ła sz c z y z n  s ty k o ­
wych

L/ D okręcić śruby 
łą c z ą c e , wymienić 
u s z c z e ln ie n ia ,  
u s z c z e ln ić  z łą c z ą  
konopiam i z m in ią .

b /  Użycie nieodpow ied 
n ieg o  smaru

b/Używać za lecan y ch  
smarów zgodnie 
z r o d ź .6 .4 .

2 . a /  Zbyt duża i lo ś ć  
rozpy lonego  p- 
l e j u  w powie^ 
t r z u  wylotowym

b /  B rak ro z p y lo n e -  
- go o le ju  w po­

w ie trz u

a /  Z łe w yregulow anie 
ro z p y la n ia  w sma­
row nicach  olejow ych

U s ta l ić  odpow iednie 
p o ło ż e n ie  i g l i c y  
dyszy ro z p y la ją c e j  
/ s i l n i k  napędu 
w rzec iona  i  s t ó ł  
s te ro w n ic z y .

b /  Brak o le ju  w sma­
ro w n icach , z a tk a ­
ne przewody lub  
ru rk a  smoczka

N apełn ić  smarownice 
o le jem  zgodnie 
z r o z d z .6 .4 .  p rz e ­
wody o czy śc ić

3 . Po o tw arc iu  zaworów' A .a . Przewody pow ie- O dkręcić i  przedm u-

po-n ie  r u s z a ją ,  a 
W ie trz e :
A. n ie  wypływa kana­

łam i wylotowymi
B. uchodzi tym i ka­

nałam i

A .b . Zatkany f i l t r
ro z rz ą d u  s i l n i ­
k a , posuwu,bądź 
s i t k a  na w lo c ie  
do smarownic 
s i l n i k a  napędu 
w rzec iona  i  s il-^  
n ik a  a g re g a tu  
przepłuczkow ego

Wyjąć i  o c z y sc ic .

A .c . Brak dopływu po-i 
w ie trz ą  sp rę ż o ­
nego z s i e c i

Zbadać i  usunąć 
przyczynę

B .a . Zbyt n is k ie  c i ś - ' 
n ie n ie  p o w ie trz a  
sprężonego

B .b . Z a ta rc ie  w ir n i ­
ków /m ałe lu z y /

Zbadać przyczynę

Wymagana in te rw e n ­
c ja  k o n tro le ra  f a ­
b rycznego .

B .c . Z ak le szc za n ie
w irników  spowo­
dowane obcym 
c ia łem  między 
zębami

Usunąć obce c i a ło
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4. S i ln ik i  n ie  o s ią -  a /  ^ le  wykonane lub
g a ją  żądanej mocy zuży te  zęby w ir n i -  ¡Wymienić w irn ik i

ków ______
b /  N ie sz c z e ln o śc i

i  spowodowana nim i N ależyc ie  u s z c z e l-
n iću c ie c z k a  p o w ie trz a  

sp rężonego
c /  B łędy w montażu 

ro z rz ą d u
Sprawdzić i  u su ­
nąć

d /  Zatkane przewody 
wlotowe w r o z r z ą ­
d z ie ,  pokrywach 
ro z rząd czy ch  lub  
w samych kad łubach  
s iln ik ó w

Sprawdzić i  usunąć

5. D rganie s iln ik ó w  
i  p rz e k ła d n i zęba­
ty ch

Przerw ać n a ty c h ­
m ia s t p ra c ę , spraw ­
d z ić  i  ew en tu a ln ie

W ybicie ło ż y sk , u szk o - 
- dzone w irn ik i  lub  k o ła

z ę b a te ,  niewyważone
w i r n ik i ,  s ła b e  przymo- wymienić ło ż y sk a , 
cowanie kadłubów ś r u -  w i r n ik i ,k o ła  zęb a te
bam i. dociągnąć  śruby  mo­

c u ją c e  kadłuby

6. S łychać z g rz y ty , 
s t u k i ,  nierów no­
m ierny odgłos 
p racy  s i ln ik ó w , 
p rz e k ła d n i zęba­
ty c h  i  pompy.k

:7 . Nadmierne g rz a n ie  
s i ę  s i ln ik ó w , 
p rz e k ła d n i zęba­
ty c h

Wyłamane zęby , uszko­
dzone ło ż y sk a , z a t a r ­
c ie  s i ę  w irników  s i l ­
ników .

a /  Uszkodzone ło ż y s ­
k a , ło ży sk a  p rz e ­
ładowane smarem 
lub  n ie  nasmarowa­
ne

Przerw ać n a ty c h ­
m ia s t p ra c ę ,sp ra w ­
d z ić  s ta n  w irn ików , 
k ó ł zębatych  ło ży sk  
elem enty  uszkodzone 
w ym ienić.

Sprawdzić s ta n  ł o ­
żysk i  ic h  smarowa­
n ie

Brak lub  nadm iar 
smaru w wymienio­
nych z e sp o ła ch
N iepraw idłowe lu ­
zy osiowe i  p ro ­
mieniowe w irników  
s iln ik ó w
Nadmierny n a c isk  
na że rd ź  i  koron­
k ę , s tę p ie n ie  ko­
r o n k i ,  k le s z c z e n ie  
ż e rd z i  w o tw orze, 
s ła b o  d z ia ła ją c a  
lub  w ogóle n ie  
d z ia ła ją c a  p rz e ­
p łu czk a  w odna,zbyt 
duża i lo ś ć  ż e rd z i 
prowadnikowych

Sprawdzić i  u z u p e ł­
n ić  lub  usunąć 
część  smaru
Sprawdzić i  ew entu­
a ln ie  wymienić na 
elem enty  o lu z ach  
praw idłow ych
Zm niejszyć n a c is k , 
sp raw dzić d z ia ła n ie  
p rz e p łu c z k i w odnej, 
wymienić s tę p io n a  
koronkę, usunąć 
krzywe i  d rg a ją c e  
ż e rd z ie ,  nadm iar 
ż e rd z i  prow adniko­
wych usunąć.
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8 . D rgania w ie r tn ic y  
podczas w ie rceń

a /Z b y t s ła b e  i  n ie  
sztyw ne zabudowa­
n ie  w ie r tn ic y  na 
stan o w isk u  robo­
czym ___  ___

Zabudować zgodnie 
z p . 4 r o z d z .6 .1 .

b /Z b y t duży lu z  na 
prow adnicach  s to ­
łu  jezd n eg o , n ie ­
praw idłow e prowa­
d ze n ie  s to łu  wzglę 
dem zęb a tek

c /  Nadmierne b ic ie  
prom ieniowe c i ą ­
gu ż e rd z i w otwo­
r z e ,  zby t duże 
w yboczenie s i ę  
z ^ r d z i ,  b rak  ko­
n ie c z n e j i l o ś c i  
żerd z i prowadni- 
kowych

d /N ie d o s ta te c z n e  
i  n iepraw id łow e 
prow adzenie ż e r ­
d z i  pomiędzy 3 -a  
krążkam i zesp o łu  
prow adzenia ż e r ­
d z i .

1¡i y* Brak postępu  
w ie rc e n ia  mimo 
norm alnej p racy  
zespołów  napędo­
wych w ie r tn ic y .

a/Zbyt duże s tę p ie  
n ie  koronki 7ymienlć koronkę

b /N ie d o s ta te c z n e  u -  
suw anie z w ie rc in  
z otworu

c/O d k ręcen ie  s ię  
bądź urw anie ko­
ro n k i lu b  ż e rd z i 
w otw orze

O dkręcić p row adnik i 
i  n ie c o  z e s tru g a ć  
sk o śn ą  p ła szczy zn ę  
s ty k u  z nak ładką,w y­
regulow ać śrubam i 
dociskowymi p raw i­
dłowe prow adzenie 
s t o ł u  jezdnego  w zglę­
dem z ę b a te k . __
Wyprowadzić ż e rd z ie  
z o tw oru , usunąć 
ż e rd z ie  o dużym b i ­
c iu  promieniowym 
/w iększym  ja k  1 mm 
na c a łe j  d łu g o ś c i / .  
U zupełn ić  c ią g  ż e r ­
d z i ,  że rd z iam i p ro -  
wadnikowymi.
Wyregulować p raw i­
dłowy d o c isk  
w sz y s tk ic h  3 -ch  
krążków do o b raca­
ją c e j  s i e  ż e rd z i .
W r a z ie  z a ta r c i a  
s i ę  jednego z k rą ż ­
ków sp ra w d z ić ,p rz y ­
czynę i  u su n ą ć /b rak  
sm aru , u szkodzen ie  
ło ż y sk a  i t d / .

Spraw dzić d z ia ła n ie  
p rz e p łu c z k i .  Spraw­
d z ić  czy pompa d a je  
żądane c i ś n ie n ie  
i  w ydajność, spraw ­
d z ić  czy w ydrążenie 
w ż e rd z ia c h  i  w ko­
ro n ce  n ie  j e s t  z a t ­
k an e . ___
Wyprowadzić ż e rd z ie  
z otworu i  sp raw dzić  
ic h  s ta n  oraz s ta n  
ko ronk i
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W ie rtn ic a  drenażowa pneum atyczna 
WDP-1

K ata lo g  c z ę ś c i
Z espó ł "1 " . Napęd w rzec io n a  z g łow icą  przepłuczkow ą r y s .  4.

Poz.

i— ....

Znak c z ę ś c i sz tu k  
w ma­
sz y n ie

Nazwa c z ę ś c i
— '— *
Tworzywo C ię ż a r

kG /szt*

1—
2 3 4 5 6

C zęśc i sp e c ja ln e

1
r " " .....

G14-9A36 1 T arcza gwintowana s t a l 1 ,0 0
2 G14-32A3a 1 Wałek m ocujący s t a l 6 ,1 0
3 G14-32A2a 1 Wałek z ta r c z ą  mocu­

ją c ą s t a l 5 ,25
4 G14-32A4a 1 P ie r ś c ie ń  la b iry n to w y s t a l 1 ,55
5 G14-32AA 1 Kadłub p rz e k ła d n i s t a l 42,25
6 'G14-9A33 1 U szcze lka  gumowa guma 0 ,2 5
7 G14-9A29a 1 Pokrywa kadłuba s t a l 4 ,75
8 G14-9A7 1 T u le ja  dystansow a s t a l 0 ,1 3
9 G14-32B4a 1 Korba s t a l 0 ,5 8
1& G14-32B10a 1 Pokrywa ro z rząd u s t a l 1 ,21
11 G14-32B25a 1 T u le ja  ro z rz ą d c z a s t a l 0 ,7 0
12 G14-32B14a 1 Pokrywa s t a l 6 ,20
13 G14-32B16 1 U szczelka guma 0 ,2 0
14 G14-32BAa 1 Tłumik s t a l 15 ,90
15 G14-32B18a 1 U szczelka guma 0 ,1 2
16 G14-32B 1 U szcze lka k l in g e -

r y t 0 ,0 1
17 G14-9A11

1 1
Koło zęb a te  z=45, m=3 s t a l 2 ,60

18 G14-9A10 1 W krętka dociskowa s t a l 0 ,3 2
19 G14-9A9 1 P ie r ś c ie ń  dociskowy s t a l 0 ,2 7
20 G14-9A8 1 T u le ja  dystansow a s t a l 0 ,15
21 G14-9A6 1 Koło zę b a te  z=58, m=3 s t a l 4 ,00
22 G14-32A5a 1 P ie r ś c ie ń  o d le g ło ś c io - , 

wy s t a l 0 ,1 2
23 G14-32B3b

 
1 Pokrywa s t a l 7 ,00
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24 G14-32B12a 1 P ie r ś c ie ń  dystansow y s t a l 0 ,0 3
25 G14-32B7b 1 5 Obudowa ło ży sk a że liw o 0 ,7 0
26 G14-32B5a 1 Wałek z kołem zębatym z=12,m=2,5 s t a l 2 ,5 0
27 W01-3-3b - 1 Wałek , że liw o ;1 ,65  i
28 WOi-1-49 3 P ie r ś c ie ń  dystansow y 3 s t a l ¡0 ,04
29 W 01-l-9c 3 Obudowa ło ży sk a żeliw o 2 ,52
30 G14-32B2a 1 Kadłub ro z rz ą d u żeliw o 16 ,50
31 G14-32B13a F i l t r  pow ietrzny s t a l

^mosiądz 0 ,0 3
32 G14-32B6a 1 P ły ta s t a l ¡2 ,20

33 G14-32B17& 2 U szcze lka te k tu r a 0 ,01
34 '.Y01-3-2d 2 Koło z ę b a te s t a l 3 ,1 0
35 G14-32Blb 1 Kadłub s i l n i k a żeliw o 33 ,50
36 G14-9A17a 1 Koło zę b a te  z=80, m=2,5 s t a l 3 ,5 0
37 G14-9A15a 1 Koło z ę b a te  z=30, m=3 s t a l 1 ,55
38 G14-9A16 1 Gniazdo w yprzęgnika s t a l 0 ,3 1
39 G14-9A13 1 Koło z ę b a te  z -1 6 , m=3 ; s t a l 0 ,4 1
40 G14-9A12 1 Wałek s t a l 1 ,54
41 G14-9A34 1 Pokrywka s t a l 0 ,4 0
42 G14-9-20 4 Połówka zaciskow a s t a l 0 ,0 6
43 G14-32F3a 2 T u le jk a b rąz 0 ,1 2
44 G14-32F2a 2 Pokrywa s t a l 0 ,13
45 G14-32F4a 1 T u le jk a b rą z 0 ,2 0
46 G14-9F7a 2 S itk o m osiądz 0 ,01
47 G14-32Fla 1 Kadłub s ta liw o 2 ,40
48 G14-9-21 4 Połówka zaciskow a s t a l 0 ,0 5
49 G14-32-22 1 Z łączka stożkow a s t a l
50 G14-9A22 1 Z ab ie rak s t a l 0 ,4 2
51 G14-9A24 1 Wałek w yprzęgnika s t a l 0 ,3 5
52 G14-9A25a 1 Dźwignia s t a l 0 ,8 6
53 G14-9A18a 1 Oś w yprzęgnika s t a l 0 ,7 2
54 G14-9A19 1 T u le ja  ślizgow a b rąz 0 ,1 0
55 G14-9A31 1 P rzec iw n ak rę tk a s t a l 0 ,0 4
56 G14-9A28 1 T rz p ień  u s ta la ją c y s t a l 0 ,1 5
57 G14-9A35 1 i Segment u s ta la j ą c y s t a l 0 ,5 0
58 G14-9A20 1 W idełk i s t a l 0 ,7 0  }
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59 G14-9HC3 1 I g l i c a s t a l 0 ,17
60 G14-9HC5 1 P rzec iw n ak rę tk a s t a l 0 ,05
61 G14-9HCAa 1 Kadłub smarownicy s t a l 1 ,70
62 G14-9HC9 1 Ucho s t a l 0 ,0 2
63 G14-9HC6a 1 Korek s t a l 0 ,0 8
64 G14-9HC7 1 i P rz e ty c zk a

-
s t a l 0 ,02

65 G14-32B11Ł 1 i Z łączka s t a l 0 ,8 4
66 G14-B2B15a 1 Końcówka s t a l 0 ,81
67 ,G14-32A38a 2 U szczelka guma 0,01

68

Łożyska toczne  wg k a ta lo g u  CBKŁT 1956 
T

r .

NU 308

59 52210

70 NU 309
* Ł
71 6208

72 6306

73 6305

74 6008

1 ^Łożysko kulkowe c y lin d ry c z n e  
0 40/90x23
Łożysko kulkowe osiowe dw ukierun­
kowe 0 40/50/78x39
Łożysko kulkowe cy lin d ry c z n e  
0 45/100 x 25
Łożysko kulkowe promieniowe 

*0 40/80x18
¡Łożysko kulkowe prom ieniowe 
i 0 .3 0 /7 2  x 19
^Łożysko kulkowe jednorzędow e 
'0  25/62x17
rŁożysko kulkowe jednorzędow e 
^0 40/68x15

75!}PN-58/M-85111^1 
7 6 .PN-58/M-82118 16
77 PN-59/M-82O29 16
78 PN/M-85044 ¡2
79 ZN-57/MGiE-13/ 

7 5 5 4
80;zN-57/MGiB- 

'-1 3 /5 5 8
8 1 'PN/M-85044
82 PN-58/M-82105
83 PN-59/M-82029 
84;PN-5S/M-82001

C zęśc i handlowe

P ie r ś c ie ń  osadczy sp rę ż y s ty  
3ruba M10x25 
Podkładka s p rę ż y s ta  1 ,2  
Wpust zaokrąg lony  10x8x32

1 Korek R 1"

1
1
14
14
1

U szcze lka  33 ,5
Wpust zaokrąg lony  6x6x16 
5ruba M12x25 
Podkładka s p rę ż y s ta  12 ,2  
Zawleczka 6 ,3  x 63

0 ,66

0 ,71

0 ,8 7

0 ,36

C,35

0 ,23

0 ,1 9

!
s t a l 0 ,06
s t a l 0,03
s t a l 0,01
s t a l 0 ,0 2

s t a l 0 ,0 4

f ib r a 0 ,01
s t a l 0 ,01
s t a l 0 ,04
s t a l 0 ,01
s t a l 0 ,02
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85 PN/M-82160 1 N akrętka koronowa n is k a  M 30xl,5 s t a l 0 ,13
86 PN-57/M-86960 1 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  B 

70/100x13 0 ,16
87 PN-57/M-85021 1 Kołek walcowy 13m6x30 s t a l 0 ,03
88 PN-58/M-82118 1 Śruba M8xl2 s t a l 0 ,01  i
89 PN-58/M-82105 15 Śruba M8x20 s t a l 0 ,01  ,
90 PN-58/M-85111 2 P ie r ś c ie ń  osadczy sp rę ż y n u ją ­

cy 62w s t a l 0 ,01
91 PN-57/M-86960 1 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  B 

40x62x12 0 ,0 9
92 PN-60/M-82227 8 Wkręt M8x20 s t a l 0 ,01
93 ZN-59/MGiE-13

/570 1
Zawór smarowy w k lęs ły
M l6x l,5 0 ,82

94 PN/M-80504 1 Łańcuch gospodarczy  SK2xl80 s t a l 0 ,15
95 PN/M-85044 2 Wpust zaokrąg lony  10x8x40 s t a l 0 ,0 2
96 ZN-59/MG1E-13

/5 7 0
1 Zawór smarowy w k lęs ły

M10xl 0 ,23
97 PN/M-85044 1 Wpust zaok rąg lony  10x8x28 s t a l 0 ,01
98 PN-59/M-82029 4 Podkładka s p rę ż y s ta  8 ,2 s t a l 0 ,01
99 PN-59/M-82029 6 Podkładka s p rę ż y s ta  16 ,3 s t a l 0 ,01

100 PN-58/M-82118 6 Śruba Ml6x35 s t a l 0 ,0 8
101 PN-58/M-82143 6 N akrętka M10 s t a l 0 ,0 1
102 - 1 Wąż 25x8000 d la  c i ś n ie n ia

18 a tn 8 ,44
103 PN/G-43354 1 Końcówka w ielostożkow a p ro s ta  26 s t a l 0 ,3 0
104 PN/G-43358 1 N akrętka dociskowa 28 s t a l 0 ,5 0
105 PN-60/G-43330 1 Kurek p rze lo tow y  11/4" " - 1 ,80
106 PN-58/H-74427 1 P rzec iw n a k rę tk a  1 1 /4" żeliw o

c i ą g l i
we

0 ,1 2

107 K ata l^  
W arszawskie 
Zakłady Usz­
c z e ln ie ń  
i  Wyrobów 
Azbestowych

2 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  
„Lotex" ty p  "W" z wargc. wew­
n ę trz n ą  /p o z .4 0 2 / .  P oz.12 ;
Dw=50; Dz=70, B =13,l

tk a n in o  
wo gu­
mowy

—

108 PN-58/H-74425 1 Z łączka  n a k rp tn a  -  w krę tna
1 1 /4 "  x 3 /4"

żeliw o
c i ą g l i
-we

0 ,1 7

109 PN-58/H-74427 1 P rzec iw n ak rę tk a  3 /4" łł 0 ,0 4
110 PN-60/G-43330 1 Kurek p rze lo tow y  3 /4" 0 ,75
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111 PN/G-43358 2 N akrętka dociskowa 19 s t a l 0 ,3 0
112 PN/G-43354 2 Końcówka stożkow a p r o s ta  19 s t a l 0 ,15
113 - 1 Wąż 0 19x8000dla c i ś n ie n ia

18 a tn — 4,36
114 PN/M-82154 4 N akrętka n isk a  M20 s t a l 0 ,01
115 PN-58/M-82143 1 N akrętka M8 s t a l 0 ,01
116 PN/M-85044 2 Wpust zaokrąg lony  6x6x20 s t a l 0 ,01
117 PN-57/M-85021 1 Kołek walcowy 8m 6x85 s t a l 0 ,01
118 PN-58/M-82118 4 Śruba M20x45 s t a l 0 ,1 7
119 PN-59/M-82029 4 Podkładka s p rę ż y s ta  20 ,5 s t a l 0 ,01
120 PN-58/M-82118 2 Śruba M10xl8 s t a l 0 ,02
121 PN-58/M-82109 8 Śruba M10x55 s t a l 0 ,04
122 PN-58/H-74427 1 P rzec iw n a k rę tk a  1" żeliw o

c i ą g l i -
we 0 ,05

123 PN-58/M-82118 6 Śruba M8x22 s t a l 0 ,0 1
124 1 Wąż 0 38x400 d la  c i ś n ie n ia

4 a tn

___

guma 0 ,45

Z espół "2" Napęd posuwu. Rys 5

C zęśc i s p e c ja ln e

135 G14-32D3b 1 Kadłub p rz e k ła d n i s i l n i k a alum i­
nium 1 ,7 0

136 G14-9Dl6a 1 T u le ja  łożyskowa s t a l 0 ,2 5
137 — 1 U szczelka p re s z -

pan 0 ,01
138 G14-9D17 1 Pokrywa s t a l 0 ,2 5
139 G14-9D12a 1 Wałek z kołem zębatym s t a l 0 ,25
140 G14-9D6a 1 Koło z ę b a te  z=50, m =l,5 s t a l 0 ,5 0
141 G14-9D14 1 Krążek oporowy s t a l 0 ,0 2
142 P44-2BA7a 1 Gniazdo ło ży sk a żeliw o  , 0 ,4 0
143 P44-2BA5a 1 Wałek zęb a ty  -  w irn ik s t a l 2 ,50
144 G14-32D76 2 Gniazdo ło ż y sk a żeliw o 0 ,4 0
145 G14-32D9a 1 Koło zę b a te  -  w irn ik s t a l 2 ,10
146 G14-32D4a 1 Wałek zęb a ty  z=14, m=l 5 s t a l 0 ,6 8
147 G14-32D26 1 Pokrywa ro z rz ą d c z a alum i­

nium 0 ,9 0
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148 - 1 U szczelka p reszp an , 0 ,0 1
149 G14-32D16 1 Kadłub s i l n ik a alum inium 2,50
150 G14-32D86 1 Gniazdo ło ży sk a żeliw o 0 ,3 8
151 - 1 U szcze lka p reszp an 0 ,01
152 G14-32D5a 1 Pokrywa s t a l 1 ,2 0
153 G14-32CAa 1 Kadłub p rz e k ła d n i s t a l 9 ,60
154 G14-9C10ą 1 Pokrywka s t a l 0 ,50
155 G14-9C5a 1 Wałek z kołem zębatym s t a l 1*23
156 G14-9C11 1 Pokrywka s t a l 0 ,3 0
157 G14-9C8a 1 P ie r ś c ie ń  od leg łośc iow y s t a l 0 ,0 4
158 1 U szcze lka p reszp an 0 ,01
159 G14-9CCa 1 Korba s t a l 0 ,5 0
160 1 U szczelka p reszp an 0 ,01
161 G14-9H9 2 Z łączka stożkowa R 3 ,4 "  

i  Rd 32x1/8" s t a l 0 ,1 6
162 G14-9C6a 1 Koło zęb a te  z=74, m=2,5 s t a l 3 ,70
163 G14-9C7a 1 P ie r ś c ie ń  od leg łośc iow y s t a l 0 ,05
164 G14-32C35a 1 Krążek s t a l 0 ,1 2
165 G14-32C9a 1 Wałek z kołem zębatym s t a l 2*55
166 G14-32C3a 1 T u le ja  o d leg łośc iow a s t a l 0 ,2 6
167 G14-32CBa 1 Pokrywa kadłuba s t a l 8 ,90
168 G14-9C4a 1 Koło zę b a te  z=54, m=3,5 s t a l 5 ,90

Łożyska toczne wg k a ta lo g u  CBKŁT - 1956 r .

169 6205
!

Łożyska kulkowe je d n o rz ę ­
dowe 0 25/52x15

z ]
s t a l 0 ,13

170 6204 1 ło ży sk o  kulkowe je d n o rz ę ­
dowe 0 20/47x14 s t a l 0 ,2 3

171 NU306 1 ' Łożysko o ro lk a c h  c y l in ­
d rycznych  0 30/72x19 s t a l 0 ,3 8

172 Nr 6 1 j P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  
% 25/38x5 f i l c 0 ,01

173 6305 2 Łożysko kulkowe je d n o rz ę ­
dowe 0 2*5/62x17 s t a l 0 ,23

174 22308 1 Łożysko o ro lk a c h  b a r y ł ­
kowych 0 40/90x33 s t a l 1 ,03
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C zęśc i handlowe
1——-

175

2 ! 3 4 5 6

¡ZN-59/MGÎB-13
/5 7 0

5 Zawór smarowy w k lęs ły
Ml 0x1

alum inium 0 ,2 3

176 PN/M-85044} 1 Wpust zaokrąg lony  6x6x22 s t a l 0 ,01
177 PN/M-82235 1 Wkręt M8xl2 s t a l 0 ,01
178 PN-58/M-82143 2 N akrętka M16 s t a l 0 ,03
179 PN-59/M-82019 4 Podkładka s p rę ż y s ta  16 ,3 s t a l 0 ,01
180 PN-58/H-82101 2 Śruba Ml6x80 s t a l 0 ,15
181 PN-58/M-85111 3 P ie r ś c ie ń  osadczy s p rę ­

ż y s ty  25z s t a l
}

0 ,0 1
182 PN/M-85044 n ¡Wpust zaokrąg lony  5x5x70 s t a l 0 ,0 2
183 PN-58/M-82109 2 Śruba M12xl75 s t a l 0 ,1 7
184 PN-57/M-85021 1 Kołek walcowy 3n6x8 s t a l 0 ,0 1
185 PN-59/H-82029 10 Podkładka s p rę ż y s ta  1 2 ,2 s t a l 0 ,01
186 PN-58/M-82144 1 N akrętka M12 s t a l 0 ,0 2
187 PN-57/M-85021 2 Kołek walcowy 8m6x22 s t a l 0 ,01
188 PN-58/M-82105 4 Śruba M12x25 s t a l 0 ,04
189 PN-58/M-85111 1 P ie r ś c ie ń  osadczy s p r ę ­

ż y s ty  72w s t a l 0 ,0 2
190 PN-58/M-82105 8 Śruba M6x20 s t a l 0 ,01
191 PN-59/M-82029 11 Podkładka s p rę ż y s ta  6 ,1 s t a l 0 ,01
192 PN-58/M-85111 2 P ie r ś c ie ń  osadczy s p r ę ­

ż y s ty  30z s t a l 0 ,01
193 PN-58/M-85111 2 P ie r ś c ie ń  osadczy s p rę ­

ż y s ty  62w s t a l 0 ,01
194 PN-57/M-85021 1 Kołek walcowy 5n6xl0 s t a l 0 ,01
195 PN-58/M-82117 3 Śruba M6x25 s t a l 0 ,01
196 PN-58/M-85111 1 P ie r ś c ie ń  osadczy s p rę ­

ż y s ty  48w s t a l 0 ,0 1
197 PN-58/M-82117 4 Śruba M12x45 s t a l 0 ,05
198 PN-60/M-82230 8 Wkręt M5xl2 s t a l 0 ,0 1
199 PN/M-82235 4 Wkręt M10x28 s t a l 0 ,0 2
200 PN/M-85044 1 Wpust zaokrąg lony  8x7x32 s t a l 0 ,01
201 PN-57/M-85021 1 Kołek walcowy 10m6x40 s t a l 0 ,0 3
202 PN-57/M-86960 1 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y

B 48x62x8 0 ,05
203 PN-58/M-82101 2 - Śruba M l6xl20 s t a l 0 ,2 0

/
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2 3 4 5 6

} 204 iPN-58/M-85111 1 P ie r ś c ie ń  osadczy s p ię -  
:ż y s ty  90w s t a l 0 ,03

205 :PN-58/M-85111 l P ie r ś c ie ń  osadczy s p rę ­
ż y s ty  38z s t a l 0 ,01

206 PN/M-85044 1 <Wpust zaokrąg lony  10x8x50
L .

s t a l 0 ,0 3

Z espó ł " 3 " . S tó ł  jezdny

R y s .6

C zęśc i s p e c ja ln e

215 G14-32EA6 [ 1 Podstawa su p o rtu s t a l 54,10
216 G14-32E9a 1 Koło zęb a te  z=9, m=5 s t a l 1 ,10
217 G14-32E4a 1 L istw a prowadząca s t a l 3 ,10
218 G14-32E5a 3 L istw a prowadząca s t a l 0 ,84
219 G14-32E10a i i Rolka żeliw o 1 ,6 0
220 G14-32E6a 1 Krążek s t a l 0 ,2 2
221 G14-32E3a 3 L istw a prowadząca s ta liw o 0 ,75
222 G14-32B2& 38 I g ie łk a s t a l

s p e c ja ł . 0 ,01

223 G14-32B12a 1 T u le ja s t a l 0 ,2 0
224 G14-32E8a 1 T u le ja s t a l 0 ,16
225 G 14-32E lla 1 i Obsada k o ła  zębatego s ta liw o 3 ,50
226 G14-32B38 s j U szcze lka  0 22/28x2 sk ó ra 0 ,05
227jG14-32E7a P łaskow nik mocujący s t a l 1 ,31

C zęśc i wg k a t .  CBKŁT -  1956 i

228 Nr 10 1 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  
% 46/58x5 f i l c 0 ,01

C zęśc i handlowe

229 PN-59/M -82029: 20 Podkładka s p rę ż y s ta  16 ,3 s t a l 0 ,01
230; PH-58/M-82105 5 i Śruba Ml6x45 s t a l 0 ,1 0
231: PN-53/M -82l43; 14 N akrętka M16 s t a l 0 ,03
232^ PN-58/M -82105; 6 Śruba Ml6x35 s t a l 0 ,0 9

¡2 3 3 ' PN-59/M-82029 13 ! Podkładka s p rę ż y s ta  1 2 ,2 s t a l 0 ,0 1
234 PN-59/M-82006 2 ' Podkładka o k rą g ła  13 s t a l 0 ,01
235; PN-58/M-82101j Śruba M12x65

*'
s t a l 0 ,06

_______ i
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236 PN-55/M -82308' 3
li
Śruba dociskow a 1112x40 s t a l  0 ,05

237 PN-58/M-82143 9 N akrętka M12 s t a l 0 ,0 2
238 PN-58/H-82101 6 Śruba 1112x45 s t a l 0 ,05  ;
239 PN/M-82009 6 Podkładka klinow a 14B s t a l 0 ,0 2
240 PN-58/M-82105 9 Śruba Ml6x40 s t a l 0 ,09
241 PN-58/M-82118 1 Śruba M12xl6 s t a l 0 ,03
242 PN-58/M-82105; 2 §ruba M12x25 s t a l 0 ,0 4
243 PN-55/M-82272 2 Wkręt dociskowy M6xl0 s t a l 0 ,01
244 PN-58/M-82105 1 ^ruba M12x35 s t a l 0 ,0 4

Z espół "4 " . Prow adzenie ż e rd z i
R y s .7

L C zęśc i sp e c ja ln e

255 *G14-32G76 2 Sworzeń s t a l 0 ,2 0
256 G14-32GA& 1 Kadłub prow adzenia ż e rd z i s t a l 32,00
257 G14-32GBa 1 P ły ta s t a l 9 ,00
258 G14-32GCa 1 P ły ta s t a l 4 ,20
259 G14-9G19a 1 Prowadnik s t a l 1 ,10
260 G14-9G26a 1 Śruba oczkowa s t a l 0 ,3 0
261 G14-9G27 1 N akrętka s t a l 0 ,1 2
262 G14-9G14a 1 Wysuwka u s ta la j ą c a s t a l 5 ,27
263 G14-9G24a 3 Pokrywka s t a l 0 ,21
264 G14-32G8a 3 P ie r ś c ie ń  dystansow y s t a l 0 ,0 2
265 G14-32G4a 3 P ła sz c z  r o lk i s t a l 0 ,9 2
266 G14-32G9a 3 U szcze lka f i l c 0 ,01
267 G14-32G6a 3 P ie r ś c ie ń s t a l 0 ,1 0
268 G14-32G5a 3 Oś r o l k i s t a l 0 ,65
269 G14-9G17a 1 Dźwignia s t a l 4 ,50

,270 G14-9G20 2 Łubek 2 otworowy s t a l 0 ,7 0
Łożysko toczne  wg k a ta lo g u  CBKŁT - 1956 r .

'271 ' 6206 6 Łożysko kulkowe jed n o ­
kierunkow e 0 30 /b2x l6 0 ,2 0

C zęśc i handlowe

272; PN-58/M-82001 5 Zawleczka 4x40 s t a l  0 ,01
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1 2 3
!---------------------------------------------

4 5 6

273 PN-59/M-82006 2 ; Podkładka 17 s t a l 0 ,01
274 PN-58/M-82117 i Śruba Ml6x30 s t a l 0 ,0 8
275 PN-59/M-82029 p 6 ¡Podkładka s p rę ż y s ta  16 ,3 s t a l 0 ,01
276 PN-58/M-82109 3 Śruba Ml6x7O s t a l 0 ,1 4  ;
277 PN-59/M-82006 2 'P o d k ład k a  23B s t a l 0 ,03
278 PN/M-83003 2 Sworzeń 22x65/55 s t a l 0 ,23
279 PN-58/M-82144 !l3 N akrętka M16 s t a l 0 ,03
280 PN-5S/M-82105 Śruba Ml6x45 s t a l 0 ,1 0
281 PN-58/M-82109 2 Śruba Ml6x6O s t a l 0 ,1 3
282 PN-58/M-82001 3 Zawleczka 4x32 s t a l 0 ,01
283 PN/M-82159 2 N akrętka koronowa n is k a  Ml6 s t a l 0 ,0 2
284 PN-59/M-82006 1 Podkładka 21B s t a l 0 ,0 2
285 PN/M-83003 1 Sworzeń 20x125/115 s t a l 0 ,3 4
286 PN-58/M-82144 1 N akrętka M20 s t a l 0 ,06
287 ZN-59/MG1B-13

/570 3 Zawór smarowy w k lęs ły
M10xl alum inium 0 ,2 3

288; PN-58/M-85111 3 P ie r ś c ie ń  osadczy s p rę ­
ż y s ty  30z s t a l 0 ,01

289' PN-58/N-85111 3 P ie r ś c ie ń  osadczy s p rę ­
ż y s ty  62w s t a l 0 ,01

^290 PN-57/M-85021 3 Kołek walcowy 5n6xl2 s t a l 0 ,01
291 PN/M-82159 2 N akrętka koronowa 

n is k a  M30 s t a l 0 ,13
292 PN-58/M-82001 3 Zawleczka 6 ,3  x 63 s t a l 0 ,02
293^ PN-57/M-85021 3 Kołek walcowy 3n6x6 s t a l 0 ,01
294< PN-59/M-82101 4 Śruba Ml6x50 s t a l 0 ,11

Z espół " 5 " . Ramy u s ta la j ą c e  z podporami rozsuwanymi i  belkam i
rozporowymi

R y s .8

C zęśc i s p e c ja ln e

300! G 14-32-l6a 2 Z ębatka s t a l 30,00
301 G14-32Kb 1 Rama górna s t a l 55,00
302 G14-32La 1 Rama środkowa s t a l 84,00
303 G14-32-65a 1 Stopa s t a l 12,00
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1 2 3 4 5 6

304 ^G14-32-17a 2 Sworzeń gwintowany s t a l 1 ,10
305 -G14-32Ya 1 B elka rozporowa ty ln a s t a l 39 ,20
306 G14-32-64a 4 Sanie s t a l 10 ,00

¡307 G14-32Ma 1 Rama do lna ¡ s t a l 93,60
308 ;G14-32Pa 1 B elka rozporowa p rz e d n ia s t a l 27,90
309 G14-32-66a 2 Prowadnik s t a l 4 ,40
310 G14-32-67a 14 Podkładka s t a l 0 ,0 5
311 ¡G14-9N 2 Podpora s t a l 33 ,20
312 G14-9T 1 Podpora ty ln a s t a l 107,00

,324 'G 14-32-23 1 Sworzeń gwintowany < s t a l 0 ,8 0

C zęśc i handlowe

D i3
H.**.. . *" - "i
PN-58/M-82105' 24 Śruba Ml6x40 s t a l 0 ,0 9

314 PN-58/M-82143 50 N akrętka M16 s t a l 0 ,0 3
315 PN/M-82009 80 Podkładka k linow a 18B s t a l 0 ,0 4
316 PN-58/M-82105 4 Śruba Ml6x35 s t a l 0 ,0 9
317 PN-59/M-82029 46 Podkładka s p rę ż y s ta  16 ,3 s t a l 0 ,01
318 PN-58/M-82143' 18 N akrętka M20 s t a l 0 ,0 6
319 PN-58/M-82105; 14 Śruba Ml6x45 s t a l 0 ,1 0
320 PN-5S/M-82101 8 Śruba Ml6x50 s t a l 0 ,1 1
321 PN-58/M-82105 28 Śruba Ml6x25 s t a l 0 ,0 7
322 PN-59/M-82029 12 Podkładka s p rę ż y s ta  20,5 s t a l 0 ,01
323 PN-58/M-82105 12 Śruba M20x35 s t a l 0 ,15

Z espół " 6 " . Podwozie kołowe
R y s .9

C zęśc i s p e c ja ln e

335 G14-9RAa i ] Rama podwozia s t a l 90,56

C zęśc i handlowe
336* PN/G-46046 2 Zestaw kołowy 520/350 s t a l 100,00
337 PN/M-82303 4 Śruba dociskow a Ml6x60 s t a l 0 ,1 0
338 PN-58/M-82144i 4 N akrętka M16 s t a l 0 ,03
339 PN/M-83003 1 Sworzeń 28x110/100 s t a l 0 ,75
340} PN-59/M-82006 1 Podkładka 30A s t a l 0 ,0 5
341:PN-58/M-82001 d Zawleczka 6,3x40 -4 s t a l 0 ,01
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Z espół " 7 " . S tó ł s te ro w n ic zy  z kompletem przewodów pow ietrznych  

R ys.10

C zęśc i sp e c ja ln e
¡j....

1
-----------------------

2 ' ! 4 5 " — '

351 ' G14-9HB 1 Z b io rn ik s t a l 6 .3 0
352 G14-9H5a 1 Podstawa zaworu s t a l 1 ,93  '
353 r  -

G14-9H10 2 Rura gazowa bez szwu
3 /4 "  x 40 wg PN- H-74200 s t a l 0 ,3 9  j

354 G14-9HAa 1 i S tó ł s t a l 30 ,30  i
^355 iG14-9HE 1 j Skrzynka narzędziow a 

z zamknięciem s t a l 30,06
{356 G14-9HDla 1 Kadłub zaworu s ta liw o 4 ,5 0  :
¡3571 G14-9HD9a 1 R ękojeść s t a l 0 ,3 4  i
,358 G14-9HD17 1 F i l t r  p o w ie trza 0 ,0 4
^359 G14-9HD18 1 1W krętka s p e c ja ln a s t a l 0 ,03
'360 G14-9HD19 1 U szczelka te k tu ra 0 ,0 1
361 G14-9HD15 1 Sprężyna s t a l 0 ,03
362 G14-9HD10 1 Sworzeń s t a l 0 ,14
363 G14-9HD14 1 W spornik s t a l 0 ,15
364 G14-9HD8 1 Sworzen s t a l 0 ,11
365 G14-9HD3 1 Suwak s t a l 0 ,3 8
366 G14-9HD5 2 U szczelka sk ó ra 0 ,01  ;
367 G14-9HD2a 1 T u le ja  ro z rz ą d c z a b rąz 0 ,2 0
368 G14-9HD4 1 T u le ja  suwaka s t a l 0 ,20
369 :G14-9HD6 1 P ie r ś c ie ń s t a l 0 ,05  ;
370 G14-9HD7 1 N akrętka s t a l 0 ,0 3
371 G14-9HDlla 1 Pokrywa s ta liw o 0 ,3 0
372 G14-9HD12 1 U szczelka te k tu r a 0 ,01
373 G14-9H9 1 Z łączka stożkowa s t a l 0 ,16
374 G14-9H8 1 Z łączka stożkowa s t a l 0 .3 0 ;
375 , G14-9HC7 1 P rze ty czk a s t a l 0 ,02  ;
376 G14-9HC9 1 Ucho s t a l 0 ,0 2  i
377 G14-9HC6a 1 Korek s t a l 0 ,0 8
378 G14-9HC5 . 1 P rzec iw n ak rę tk a s t a l 0 ,05
379 G14-9HC3 ! 1 I g i i c a s t a l 0 ,1 7
380 G14-9HCAa 1 Kadłub i s t a l 1 ,70
381 G14-9H7 1 1 Z łączka stożkowa s t a l  '

__________
0 ,49
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1 2 3 4 5 6

382 G14-9-19 4 Połówka zaciskow a s t a l 0 ,0 7
383 G14-9-21 12 Połówka zaciskow a s t a l 0 ,05
384 G14-9-18 2 Połówka zaciskow a s t a l 0 ,15
385 G14-9H6 1 Z łączka stożkow a s t a l 1 ,4 0
386 G 14-9H lla 1 T u le ja  gwintowana żeliw o

c ią g liw e 0 ,0 4

C zęśc i handlowe

387 PN-58/M-82105 4 Śruba M12x40 s t a l 0 ,0 9
388 PN-58/M-82143 4 N akrętka s t a l 0 ,0 2
389 PN-59/M-82029 4 Podkładka s p rę ż y s ta  12 ,2 s t a l 0 ,01
390 PN/M-82009 2 Podkładka k linow a 14B s t a l 0 ,0 2
391 PN/H-74394 2 Kolanko 3 /4" AO żeliw o

c ią g liw e 0 ,4 0
392 PN/G-43340 1 Zawór samoczynny 3 /4" - 0 ,45
393 PN/M-82304 1 Śruba dociskow a M10x25 s t a l 0 ,02
394 PN-58/M-82118 1 Śruba M12xl6 s t a l 0 ,03
395 PN-5S/M-82101 1 Śruba M12x55 s t a l 0 ,06
396 PN-59/M-82006 1 Podkładka o k rą g ła  13 s t a l 0 ,0 1
397 PN-58/H-82105 21 Śruba M10x25 s t a l 0 ,0 3
398 PN-59/M-82029 21 Podkładka s p rę ż y s ta  10 ,2 s t a l 0 ,01
399 PN/H-74427 1 P rzec iw n ak rę tk a  półsurow a 

l"PoO
żeliw o
c ią g liw e 0 ,05

400 - 1 Wąż 0 38x5000 d la  c i ś n i e ­
n ia  4 a tn guma 5 ,70

401 PN-58/M-82143 18 N akrętka 1110 s t a l 0 ,01
402 PN-57/G-43355 2 Końcówka w ielostożkow a 

p r o s ta  40 s t a l 0 ,5 0
403 PN-57/G-43358 2 N akrętka dociskowa 40 s t a l 0 ,70
404 PN/H-74429 1 Korek z obrzeżem 1 1 /4" 

RObZ
żeliw o
c ią g liw e 0 ,15

405 — 2 Wąż 0 19x5000 d la  c i ś n i e ­
n ia  4 a tn guma 2 ,72

406 PN-57/G-43358 6 N akrętka dociskowa 19 s t a l 0 ,30
407 PN-57/G-43355 6 Końcówka jednostożkow a ' , 

p r o s ta  19 s t a l 0 ,15
408 PN/H-74423 2 Z łączka dwuwkrętna

3 /4 "  MOZZ
żeliw o
c ią g liw e 0 ,25

409 PN/H-74430 1 Dwuzłęczka p ła sk ą  z na­
k rę tk ą  3 /4 "  SO

żeliw o
c ią g liw e 0 ,6 0
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410 PH/H-74394 1 Kolanko jednow krytne
3 /4" AOZ

żeliw o
c ią g liw e 0 ,3 8

411 M in.Przem .M asz. 
K a ta l.A .P . 
n r  201 Ap.32

1
Zawór zaporowy śru b u n - 
kowy 3/4" - 2 ,2 0

412 - l Wąż % 52x8000 d la  c i ś n i e ­
n ia  4 a tn guma 17 ,60

413 PN-57/G-43358 l N akrętka dociskow a 52 s t a l 1 ,2 0
414 PN-57/G-43355 1 Końcówka w ielostożkow a 

p ro s ta  52 s t a l 0 ,75
415 PN/G-43330 l Kurek p rze lo tow y  3 /4" - 0 ,95
416 PN/H-74427 1 P rzec iw n ak rg tk a  surowa

3 /4 "  PoO
żeliw o
c ią g liw e 0 ,0 3

417 PN/H-74396 1 T ró jn ik  3 /4" BO żeliw o
c ią g liw e 0 ,50

418 PN/H-74423 l Z łączka  dwuwkrętna
1 1 /4" MOZZ

żeliw o
c ią g liw e 0 ,4 0

419 M in.Przem .M asz. 
K a ta l.A .P . 
n r  201 Ap.32

1 Zawór zaporowy 1 1 /4" - 5 ,60

420 - l Wąż 0 19x1000 d la  c i ś n i e ­
n ia  4 a tn guma 0 ,5 4

421 PH/M-80504 1 Łańcuch gospodarczy
SK2xl80 s t a l 0 ,15

422 PN-58/M-82105 4 §ruba Ml6x30 s t a l 0 ,0 8
423 PN-59/H-82029 4 Podkładka s p rę ż y s ta  16 ,3 s t a l 0 ,0 1
424 M in.Przem .M asz. 

K a ta lo g  P - l !l Manometr zwykły c e n try c z -  
ny 0 100 mm — 0 ,57

425 PN/H-74394 ;1 ¡Kolanko 1 /2" AO żeliw o
c ią g liw e 0 ,35

426 PN/H-74424
L

¡Z łączk a  dwuwkrętna zwyżko­
wa 3 /4 "  x 1/2"NIZZ

żeliw o
c ią g liw e 0 ,2 0
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U w a g a :

Przy zamawianiu części wymiennych należy podać:
1. Serię maszyny.
2. Pozycję wykazu części (kolumna 1).
3. Znak części (kolumna 2).
4. Nazwę części (kolumna 4).
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