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Symbol oznacza: [htlacoY/crke.fZi-zaiijrzutna, - dc
karlenia, 5 - model,[pj- o0 napedzie pneumatycznym,

tadowarka jest przeznaczona przede wszystkim do 4adowania uro-
bionych skat przy prowadzeniu wyrobisk poziomych /chodniki,
przekopy, tunele itp/, ktdérych wysokosS¢ wynosi minimum 2,2 m

w Swietle obudowy, a wiec moze by¢ stosowana w wyrobiskach
chodnikowych z obudowg stalowg podatng wszystkich znormalizo-
wanych wymiaréw.

tadowarka moze znalez¢ rowniez zastosowanie na powierzchni, do
+adowania kamienia, rudy, gruzu i tp. materiatdw - wszedzie tam
gdzie chodzi o zatadunek do wozdéw rozdrobionych materiatéw

w wiekszych ilosciach.

tadowarka LZK-5P odznacza sie zwartg i1 mocng budowg, co czyni

z niej maszyne przystosowang do trudnych warunkow pracy w cias-
nych wyrobiskach gérniczych. Wymienione zalety oraz prosta
obstuga 1 niski koszt uzytkowania stawiaja Htadowarke tZK-5P

w rzedzie najsprawniejszych maszyn tego typu.

2. Dane techniczne

Najwieksze wymiary zewnetrzne +adowarki z opuszczonym czerpakie

/ddugosé x szerokos¢ x wysokosc¢/ 2380 x 1222 x 1495 mm
Najwieksza wysokos¢ /od gHowki szyny/ 2200 mm
PojemnosS¢ czerpaka 0,2 m3
Szerokos¢ czerpaka 870 mm
Dopuszczalne obcigzenie czerpaka +adunkiem 550 kG
Front +adowania 2200 mm
Maksymalna wysokos¢ wypednianego wozka 1350 mm
Przeswity toréw 470 do 650 i. 750 mm
Zakres cis$nien powietrza doptywowego 3,5 - 8 atn
Wydajnos¢ +adowarki praktycznie osiagalna 40 priid
/zalezna od wprawy obs,4tugi/

Czas jednego cyklu #tadowania /Sredni/ 10 sek
Predkos¢ jazdy 1 m/sek
Liczba silnikoéw pneumatycznych 2
Moc silnika przy p = 4 atn 9 131

Ciezar catkowity +adowarki 2860 kG
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3, Opis konstrukcji 1 zasada dziatania

tadowarka tZK-5P /rys.5/ sktada sie z nastepujacych trzech gtow-
nych zespotow:

- podwozia /rys.6/

- nadwozia /rys.7/

- kotyski z czerpakiem /rys.8/

3*1* Podwozie /rys.6/ sktada sie z przekdadni umieszczonej w ka-
ddubie staliwnym, ktdéry stanowi rame podwozia oraz z zestawdw
kotowych. GOrna powierzchnia kadfuba przekdfadni /21/ jest wykona-
na jako ptyta, na ktorej osadzono +ozysko kulkowe /54% 109/
obrotnicy /59/.

Obrét nadwozia wzgledem podwozia odbywa sie wokéd osi centruja-
cej /57/ osadzonej w kadtubie 1 zabezpieczonej nakretka /58/.

Ha osi /57/ zamocowano nakretkami /107/ +*ozysko stozkowe /106/
osadzone w ptycie obrotnicy /59/.

Do kaddfuba /21/ jest przykrecony silnik pneumatyczny, tdokowy,
gwiazdzisty, typu STG-9. Powietrze sprezone doptywa poprzez
smarownice powietrzng z filtrem /rys. 16/, rozdzielacz powietrza
/rys. 15/ ,jeden z wezy pneumatycznych i1 kréc¢ce - wlotowe do ka-
natow watka rozrzadczego silnika. Zaleznie od kierunku doptywu
powietrza, uzyskuje sie prawe lub lewe obroty watu silnika, a tym
samym jazde +adowarki do przodu lub do tydu.

Ruch obrotowy z silnika przenosi sie na uktad czotowych kot zeba-
tych dwéch trojstopniowych przekdadni zebatych, napedzajgcych
dwa zestawy kotowe. Schemat kinematyczny mechanizmu jazdy pokaza-
no na rys. 2. Zestawy kotowe sg wykonane w dwéch wariantach:

- zestaw kotowy dla przeswitow toru od 470 do 650 mm /rys. 9/.
- zestaw kotowy dla przeswitu toru 750 mm /rys. 10/.

Kota biezne mozna rozstawiaC w zakresie 470 650 mm na zadane
przeswity torow,przez odpowiedni montaz pierscieni odlegtoscio-
wych /297,298,299 rys. 9/ 1 piasty kota /296/.

Dla przeswitu toréw 750 nalezy wmontowaC¢ zestaw kotowy /rys.10/.
Na czas przewozenia +4adowarki naped kot jezdnych nalezy wyda-
czyC¢ dzwignia krzywki /38/ sprzegta k#owego, umieszczong po pra-
wej stronie kadtuba /21/.

3*2. Nadwozie /rys. 7/ stanowi kad¥ub staliwny /121/ wraz z me-
chanizmem podnoszenia. Dolng czes¢ kadtuba nadwozia stanowi pty-
ta, na ktorej znajdujg sie bieznie dla bujakow.
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W Srodkowej czesci znajduje sie dwustopniowa przekdadnia z jed-
nym kodem posrednim, napedzajaca beben +4ancuchowy. Do przektad-
ni jest przykrecony silnik pneumatyczny STG-9. Powietrze spre-
zone doptywa poprzez smarownice powietrzng z fTiltrem, rozdzie-
lacz powietrza, jeden z przewodow powietrznych i krécécow wloto-
wych do kanatéw watka rozrzadczego. Zaleznie od kierunku dopty-
wu powietrza, uzyskuje sie prawy lub lewy obrét bebna +ancucho-
wego, a tym samym podnoszenie lub opuszczanie czerpaka. Na be-
ben nawija sie wielotubkowy +4ancuch /rys. 12/, ktorego koniec
jest potgczony z kotyska czerpaka.

W goérnej czesci kadtuba znajduje sie krgzek odchylajacy +4ancuch,
a w tylnej czesci krazek prowadzacy /rys. 11/.

Wychylenie nadwozia wzgledem osi podwozia o kat do 30" w kazdg
strone wykonuje sie recznie, powrot natomiast w podozenie
wspotosiowe odbywa sie samoczynnie za pomoca krazka /27 rys. 6/
1 bebna centrujacego /131/ podaczonego dzwigniami /12S,125/

z bujakiem kodyski.

Do ograniczenia wychylenia nadwozia na boki stuzg klocki bloku-
jace /22/ luzno zawieszone na sworzniu /32/ osadzonym w nadle-
wach kadtuba podwozia i Sciskane sprezynami /33/. Ograniczenie
odchylenia uzyskuje sie przez obrét jednego z klockédw na sworz-
niu w gore. Kadtub nadwozia podczas obrotu zaczepia swym n4dle-
wem o podniesiony klocek, co uniemozliwia jego dalszy obrot.

Do kadtuba nadwozia sg przykrecone Sciany boczne /155,160/ +4a-
dowarki wykonane z grubych blach gtadkich. Sciany te sg w tylnej
czesci nadwozia zwigzane odbojnicag /128/, na ktdérej umocowano
dwie sprezyny zderzakowe /129/. Do blokowania nadwozia w oOsi
maszyny oraz kotyski w pozycji podniesionego czerpaka podczas
transportu stuzg sworznie blokujace /122/.

Schemat kinematyczny mechanizmu podnoszenia czerpaka pokazano
na rys. 2.

3.3. Kotyska /rys. 8/ sktada sie z dwoch bujakow /258,264/,
potgczonych osig amortyzatora /261/, na ktdérej osadzoho tule-
je Slizgowe /259/, tuleje odlegtosciowg 7260/ i1 tuleje amorty-
zatora /262/. W Srodku tulei amortyzatora znajduje sie zaczep
4ancucha.

tancuch /rys. 12/ jest przymocowany sworzniem /401/ do zaczepu
tulel /262/, drugi jego koniec jest przytwierdzony do bebna *
+ancuchowego /146/. Zadaniem amortyzatorow wspodpracujacych
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z tulejg 7262/, a sktadajacych sie gtdwnie ze sprezyn /248/,
kamieni /245/ i sworznia /247/, jest ztagodzenie obcigzen dy-
namicznych +ancucha.

Do ramion bujakoéw jest przykrecony czerpak /241/. Podczas nawi-
jania 4ancucha na beben, kotyska toczac sie po biezniach nadwo-
zia podnosi czerpak. Po dojsciu do skrajnego potozenia, kotyska
uderza o sprezynowe zderzaki nadwozia, co powoduje wyrzut urob-
ku z czerpaka.

Krzywizna bujakéw kotyski jest tak dobrana, ze po wysypaniu
zawartosci czerpaka, kotyska z czerpakiem powraca do pozycji
wyjsciowej .

U celu zapewnienia prawiddowego toczenia sie kotyski bez posliz-
gu, zastosowano cztery liny stalowe /275,276/, ktorych konce sag
potaczone sztywno z odpowiednimi zaczepami kadtuba nadwozia oraz
elastycznie z bujakami.

3.4. Sterowanie”™ w skfad zespotu sterowania /rys. 14/ wchodza:
dwa rozdzielacze powietrza typu RP9/rys 15/, smarownica powietrzna
z filtrem /rys. 16/, kurek przelotowy /466/ oraz stalowe 1 elth
styczne przewody zasilajgce wraz z armaturg. Elementy sterowania
sg rozmieszczone na lewej blasze bocznej 7160/ 4adowarki.
Powietrze sprezone z rurociggu przechodzi przez filtr /533 rys.16/,
gdzie* oczyszcza sie z ewentualnych zanieczyszczen, ktdére osiada-
Jja na siatce Tiltru. Zanieczyszczony fTiltr oczyszcza sie wyjmu-
jac go z kadtuba /532/, po odkreceniu korka /534/.

Podczas przeptywu powietrza przez filtr wytraca sie wode ktéra
zbiera sie w zbiorniku kadtuba /532/, skad jest usuwana przez
nacisniecie rekg grzybka zaworu spustowego /526/. W kadtubie
/532/ jest zabudowana smarownica smoczkowa z dyszg rozpylajaca
/531/. 110s¢ zasysanego oleju ze zbiornika smarownicy jest re-
gulowana odpowiednim ustawieniem iglicy /527/ przez pokrecenie
jej kluczem. Iglica w ustalonym potozeniu jest blokowana prze-
ciwnakretkyg /542/. Ze smarownicy powietrze sprezone z mgtg ole-
jowg jest doprowadzane przewodami stalowymi do rozdzielaczy
powietrza. Rozdzielacz powietrza RP9 jest rozdzielaczem trdj-
pctozeniowym z przymusowym wodzeniem suwaka /494 rys. 15/.
Sterowanie przepdywu powietrza sprezonego w rozdzielaczu odby-
wa sie przez wychylanie dzwigni /441 rys. 14/. Wychylenie dzwig-
ni powoduje przesuniecie suwaka z potozenia zerowego i1 potgcze-
nie jednego z przewodow zasilajgcych silnik pneumatyczny z prz?”?
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strzenig rozdzielacza pod¥#gczong do rurociggu powietrza spre-
zonego. Zmiana wychylenia dzwigni w przeciwnym kierunku powo-
duje zmiane kierunku obrotéw silnika. Powrdt dzwigni w podo-
zenie zerowe zapewniaja sprezyny /511/. i potozeniu tym roz-
dzielacz odcina przewody zasilajgce silnik pneumatyczny od
rurociggu powiletrza sprezonego. Schemat rozrzadu powietrza

w rozdzielaczu RP9 pokazano na rys. 3, a na rys. 1 podano *
kierunek ruchéw zespotéw roboczych, w zaleznosci od wychyle-
nia dzwigni. Kurek przelotowy /466/ stuzy do zamykania dopty-
wu powietrza sprezonego do +adowarki podczas postojow i1 za-
bezpiecza przed przypadkowym uruchomieniem 4adowarki.

4. Montaz 1 demontaz +adowarki .

tadowarki nie powinny by¢ w zasadzie montowane ani demontowane,
na miejscu pracy. Na miejscu pracy mozna dokonywa¢ tylko napraw
dostepnych z zewngtrz. Naprawy wymagajace otwarcia skrzyn
przektadniowych lub demontazu silnikow pneumatycznych nalezy
wykonywa¢ w warsztacie dotowym lub na powierzchni, gdzie moze
by¢ zachowana odpowiednia czystosS¢ pomieszczenia, Jjak tez
uzywanych narzedzi.

Prace montazowe lub demontazowe powinien prowadzi¢ kwalifiko-
wany i doswiadczony monter uzywajac narzedzi wHasciwych dla
danych prac. Monter nie znajacy konstrukcji powinien postugi-
waC sie odpowiednimi rysunkami zdozeniowymi, zamieszczonymi

w czesci drugiej niniejszego poradnika. Przy montazu 1 demon-
tazu nalezy obchodzi¢ sie uwaznie z poszczegolnymi czesciami,
aby ich nie uszkodzi¢. Do zdejmowania kot zebatych, 4ozysk
tocznych lub podobnych elementdéw nalezy uzywaC Sciggaczy.

Do wybijania lub wbijania watow w elementy ciasno pasowane,

w przypadku braku innych narzedzi wHasciwych do tych celow,
nalezy stosowaC klocki z miekkich metali lub twardego drewna,
w celu ochrony koncow watdéw od bezposrednich uderzen.

Czesci uszkodzone przy demontazu nalezy doprowadzi¢ do stanu
przydatnosci. Czesci powaznie uszkodzone oraz czesci zuzyte
nalezy wymienic.

Uszczelki kartonowe nalezy przy powtdrnym montazu z reguty
wymieni¢ na nowe. Przed montazem nalezy wszystkie czesci sta-
rannie oczysci¢, a dozyska toczne, uszczelnienia labiryntowe,
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zbiorniki 1 przewody smarowe przemy¢ benzynag lub innym odpowied-
nim rozpuszczalnikiem. Stary smar powinien by¢ catkowicie usunie-
ty. Montaz nalezy wykonywaC przy zachowaniu odpowiedniej czysto-
Sci miejsca pracy, narzedzi i1 materiatdéw. Przy montazu trzeba
zwraca¢ uwage na prawidfowos¢ wspédpracy poszczegolnych elemen-
tow. Kota zebate powinny sie prawidtowo zazebiaC 1 pokrywac bez
przesunie¢ poosiowych. Elementy 4ozyskowane powinny sie obracac
lekko 1 z rownomiernym oporem, bez zgrzytow i1 zacieC. Przy do-
krecaniu nakretek okragtych nalezy uwazacC, aby jJezyczek oporowy
podktadek zabezpieczajacych nie ulegt uszkodzeniu. Podktadki,
ktorych jezyczek wchodzi z duzym luzem w rowek na wale lub osi
badz takie, ktdérych jezyczek nie opiera sie w rowku, nie powin-
ny by¢ montowane, poniewaz nie dajg gwarancji poprawnego zabez-
pieczenia nakretek. Wszystkie Sruby, wkrety i nakretki, szcze-
golnie te, ktdére mieszczg sie wewngtrz przek#adni, nalezy sta-
rannie dokreci¢ i1 w sposob wkasciwy zabezpieczyC przed odkre-
ceniem lub wykreceniem samoczynnym podczas ruchu. Podktadki
sprezyste, ktore pekdy przy dokrecaniu Srub nalezy usungé i1 za-
stgpi¢ nowymi.

tozyska toczne, uszczelnienia labiryntowe i pierscienie.uszczel-
niajace nalezy przy montazu nasmarowac¢ sSwiezym i czystym smarem
+ozyskowym /zgodnie z rozdz. 8 - Smarowanie/.

Uszczelki nalezy przed montazem zanurzy¢ w oleju maszynowym.
Pierscienie uszczelniajgce watkow nalezy montowa¢ ostroznie,

aby nie uszkodzi¢ wargi uszczelniajacej. W przypadku montazu
pierscieni wywinieciem wargi w kierunku zaktadania, zaleca sie
stosowa¢ pomocnicze prowadnice z blachy lub tulejki. Przy mon-
tazu czesci, zwhaszcza nasmarowanych, nalezy zwraca¢ szczegdélng
uwage na to, aby ich nie zanieczyscic¢ pytem, piaskiem, opitka-
mi lub tp., wszelkie bowiem zanieczyszczenia powoduja szybsze
zuzycie powierzchni wspodpracujgcych. Przy montazu nalezy nie-
obrobione powierzchnie +*adowarki pomalowa¢ na nowo farbg prze-
ciwkorozyjna.

W poradniku podano jedynie montaz zespoddéw. Demontaz przeprowa-
dzi¢ w kolejnosci odwrotnej od opisanej.

4.1. Montaz +4adowarki zaleca sie wykonywaC weddfug nizej podanej
kolejnosci:

4*1.1. Podwozie /rys, 6/

- Kaddub /21/ odwrécony do gory dnem ustawi¢ na kozdach.

- Wkreci¢ w kad¥ub z#aczki dwustronne /29/ i zatozy¢ przewdd /30/.
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- Wprowadzi¢ do kadduba /21/ waty /292 rys. 9/ zaktadajac
jednoczesnie wpust /316/, koto zebate /293/, podktadke ze-
batg /322/ i nakretke +4ozyskowa /321/.

- W piastach dozysk /291/ osadzi¢ tuleje /294/ zabezpieczajac
je wkretem /315/.

- W kad¥ubie /21/ osadzi¢ kodki /311/.

- Tiasty 4ozysk nawlec na waty /292/, osadzi¢ w kadtubie
I przykreci¢ Srubami /317/.

- ZatozyC¢ na wat 7292/ pierscien uszczelniajacy /314/ i osa-
dzi¢ w piascie +ozyskowej /291/.

W przypadku montowania zestawu kotowego o rozstawie 759 mm

/rys. 10/ nalezy zachowa¢ kolejnos¢ zaktadania poszczegolnych

czesci, jJak to podano wyzej*

- Wprowadzi¢ do kadtuba osie /52/, zatozy¢ 4ozyska /105/ wraz

z osadzonymi na nich kotami zebatymi /53/ z pierscieniami

osadczymi /91/. Nastepnie zatozyC pierscienie osadcze /82/.

* Wprowadzi¢ do kadduba watki /45/, na walki zatozy¢ wpusty

/36/, kota zebate /44/, piersScienie osadcze /85/ oraz 4ozyska

7104/ .

ZatozyC pokrywy /46/ i pierscienie osadcze /89/, a nastepnie

pokrywy /42/ wraz z uszczelkami /4 3/ przykreci¢ Srubami /79/.

- Na watek /48/ nasadzi¢ kolejno™ koto zebate /50/, tulejg

sprzegta /64/, sprezyne /34/, pierscien oporowy /35/, 4ozyska

/101/, podktadke zebatg /103/ i1 catos¢ skreci¢ nakretkg +o-

zyskowg /102/.

- Na tuleje sprzegta /64/ zatozyC podpierscienie /65/ 1 skre-

ci¢ Srubami pasowanymi /97/.

- W ostone sprzegta 740/ zatozy¢ wraz z pierscieniami uszczel

niajacymi /83/, ciegta /66/ oraz Srube /37/ wraz z podkiadkag

/30/.

- Zmontowany watek /48/ zabudowa¢ w kaddub podwozia osadzajgc

na nim wewngtrz kad#uba wpust /90/, koto zebate /47/, pier-

Scien odlegtosciowy /49/ oraz +4ozysko /101/.

- ZatozyC uszczelke /41/ i1 ostone sprzegta wraz z ciegtami

i przykreci¢ Srubami /79/.

- Wkrecic¢ ciegta /66/ w podpierscienie /65/, nastepnie prze-

wlec sworzen /36/ przez ciegta i1 krzywke /38/, po czym zabez-

pieczy¢ zawleczkami /84/. Krzywka powinna by¢ tak zatozona,
aby jej raczka byta skierowana w strone dna podwozia. Po za-
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+ozeniu krzywki /38/ sprawdzi¢ czy potdéwki sprzegta Scisle do

siebie dolegaja. Doleganie ich nalezy regulowa¢ wkrecaniem

ciegiet /66/.

- .ience kot bieznych /295/ osadzi¢ na piastach /296/ i1 skre-

ci¢ Srubami /312/ zaktadajgc pod g#owki Srub 1 pod nakretki /313/

podk#adki odginane /303/.

- la waty /72C2/ zatozy¢ pierscienie odlegtosciowe /302/, kota

biezne /2C5/ skrecone z piastami /296/, pierscienie /2C9, 298,

2 7?2/, podktadki zabezpieczajgce /301/ 1 zakreci¢ nakretki /300/.
orscicnie /2C7/ 298, 299/ montowa¢ w zaleznosSci od wymagane-

0 rozstawu, zgodnie z ponizej podang tablica.

Rozstaw 470 480 490 500 520 530 540 550

Piedzy piaste - 299 - 299 - 299 - 299

396, oraz

pierscien - - 297 297 - - 297 297

odlegt. 302

whozyc pierscie- - -~ 208 208 208 298
jak na lewej stronie rysunku 9
/nie obrocona/

Rozstaw 570 580 590 600 620 630 640 650

LiedzZy - 299 - 299 - 299 - 299

206 oraz

pierscien - - 297 297 - - 297 297

odleet. 302

wtozycC - - - 298 298 298 298

pierscienie:

Piasta /296/ jak na prawej stronie rysunku 9

/obroécona/

Do kadtuba przykreci¢ Srubami /79/ pokrywe /61/ wraz z uszczel-
ka /28/.
- Zdjac¢ podwozie % koz#déw i1 postawi¢ na kotach.
- Czop /26/ przykrecic¢ Srubami /74/ do kadtuba.
- Osadzi¢ w gornej czesci kadtuba pierscien dozyska /54/.
Rowek pierscienia wypedni¢ smarem tT-2 i udozyC¢ w nim kulki
/1C9/. Natozy nr kulki gorng czes¢ stotu /59/ z osadzonym
uprzednio drugim pierscieniem 4ozyska /54/.
Zatozy¢ przystone /23/, pierscien osadczy /71/, krazek /27/
wraz z tulejg /24/, a nastepnie zatozy¢ kotek walcowy /73/,
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podktadke /25/ i1 zabezpieczyC pierscieniem osadczym /72/.

- 0$ centrujacag /57/ wprowadzi¢ w kadtub podwozia ustalajac

jJa nakretka /58/ zabezpieczong zawleczkg /76/. Na 0o$ centru-
jaca nasadzic¢ 4ozysko 7106/ i1 zabezpieczy¢ go nakretkami

/107/ 1 podktadkg /108/ zwracajgc jednoczesSnie uwage na od-
powiedni luz 4ozyska stozkowego.

- Przykreci¢ pokrywe /56/ Srubami /03/.

- Wkozy¢ podktadke /62/ w gniazdo +4ozyska, zatozyC +4ozysko
/101/ na watek zebaty /60/ 1 osadzi¢ go w kaddubie podwozia,
wkreci¢ Srube /79/ z uszczelka /67/.

- ZatozyC uszczelke /51/ i przykreci¢ silnik Srubami /77/.

- Zatozy¢ klocki blokujace /22/.

- Wkreci¢ zawory smarowe /80/ w gorng czes¢ stotu /59/ i1 w ka-
ddub podwozia.

- Wkreci¢ korki /87 1 02/ z uszczelkami /88 i 55/ w kad+ub
podwozia oraz korek /95/ z uszczelkg /63/ w pokrywe /61/.
4.1.2. Nadwozie /rys, 7/

- Przez umieszczone w kadtubie /121/ koto zebate /134/, z osa-
dzonymi poprzednio pierscieniami osadczymi /192/ i *ozyskami
/222/ oraz tulejag /135/, przeprowadzi¢ o$ kota zebatego /136/.
- Na watek zebaty /137/ zatozyC wpust /194/ i wprowadzi¢ w ka-
ddub nadwozia zaktadajgc na niego kodo zebate /138/, pierscien
tsadczy /103/ 1 tozyska /223 1 222/. Watek /137/ osadzi¢ z jed
nej strony w kadtubie, z drugiej strony wtdoczy¢ pokrywe /147/
na 4ozysko kulkowe /222/ i1 zabezpieczy¢ piersScieniem osadczym
/199/ .

- Na watek /139/ zatozyC wpust /196/, koto zebate /140/,
pierscien osadczy /195/ i1 4tozysko /224/, a z drugiego konca
osadzic¢ kolejno tuleje /141/ z pierscieniem uszczelniajacym
/198/, wpust /197/, beben /146/, tuleje /145/, tuleje /141/

z pierscieniem uszczelniajgcym /198/, 4ozysko /225/, pierscien
katowy /144/ i zabezpieczyC pierscieniem osadczym /193/. Caty
zespot wmontowa¢ do kadduba.

- ZatozyC pokrywe /126/, uszczelniajac powierzchnie stykowe
kitem uszczelniajacym 1 ustalajac ja kotkami /177/, nastepnie
przykreci¢ Srubami /178/.

- ZatozyC¢ pokrywe /142/, uszczelniajac kitem uszczelniajacym

I zakreci¢ nakretkami /184/, natozonymi na Sruby dwustronne
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/1837 wkrecone w kaddub, zatozy¢ pokrywe /143/ i przykrecic
Srubami /178/.

- Na czop korby /125/ zatozyC tuleje /148/ z pierscieniem
uszczelniajacym /201/, +4ozysko /221/, wpust /200/, beben centru-
jJjacy /131/, podkdadki /204 i1 203/ i1 zakreci¢ nakretkg /202/.

Na czop bebna centrujacego zatozy¢ +ozysko /221/, Zespo+ wmonto-
waCc w kadtub.

- ZatozyC¢ tuleje /133/ z Sruba regulacyjng /132/. Po wyregulowaniu
Srubg regulacyjnag /132/ luzu osiowego w 4ozyskach - wkrecicé
wkret /191/.

- Zatozy¢ kotki /177/, pokrywe /124/ i dokreci¢ Srubami /171

1 174/.

- ZatozyC pokrywe /152/ j przykrecic¢ ja Srubami /205/, Do pokrywy
przymocowa¢ Srubg /205/ sworzen uiokujacy /122/.

- W otworach #gcznika korbowego /123/ osadzi¢ brazowe tulejki
/151/. tacznik korbowy potgczyC przegubowo z korbg /125/ za po-
mocg sworznia /149/ 1 nakretki /202/.

- Do kadtuba przykreci¢ Srubami /186 i1 187/ krazek prowadzacy
/rys. 11/ uprzednio zmontowany.

- ZatozyC watek zebaty /154/ z +*ozyskiem /226/, przykrecic sil-
nik STG-9 z uszczelka /153/ Srubami /175/.

- Na oe rolki /157/ zatozyC krazek /158/ z tozyskami /227/,
pierscieniem uszczelniajgcym /211/ i1 zabezpieczyC pierscieniem
osadczym /212/. ZakozyC pokrywe /159/ i pierscien osadczy /213/.
Catos¢ wmontowa¢ w kaddub 1 zabezpieczy¢ nakretkg koronowg
/156/ 1 zawleczkg /210/.

- Zatozy¢ sworznie /130/ w ptycie dolnej kadtubr, a nastepnie
zatozy¢ blachy boczne /155 1 160/ i1 przykreci¢ Srubami /178/.

- Do blach bocznych przykreci¢ Srubami /207/ odbojnice /128/.

Do odbojnicy zatozy¢ sprezyny /129/ i zderzaki /127/, zabezpie-
czy¢ nakretka /179/ i zawleczkag /180/.

- Przykreci¢ porecz /161/ Srubami /178/.

- Do lewej blachy bocznej przymocowaC Srubg /205/ i1 nakretka
/215/ sworzen blokujacy /122/.

- Wkreci¢ zawory smarowe /173/ w czesci /125,143,124,159/.

- Wkreci¢ w kadtub przek#adni mechanizmu podnoszenia korki

/181/ z uszczelkami /182/ oraz korek /189/ z uszczelkg /190/.
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4.1.3. Kotyska /rys, 8/

- Do czerpaka /241/ przykreci¢ Srubami /277/ 1 nakretkami

/278/ bujak prawy /2587 1 lewy /264/. To dokreceniu nakretek
/278/ zabezpieczy¢ kazda Srube przed obluzowaniem punktakiem

w trzech miejscach obwodu $r by.

- Na sworzen /247/ natozyC kamien /245/, sprezyne amortyzatora
7248/, podktadki /249 i 244/, a nastepnie wkreci¢ sworzen

w tuleje /243/, na ktora uprzednio nakrecono nakretke /261/.
Zespot sworznia zatozy¢ w otwor bujaka 1 skreci¢ nakretkag
/271/, a nastepnie wyregulowa¢ uk#ad, aby by4o mozna przewlec
zawleczke /272/.

Na drugi koniec sworznia zatozyC wspornik /246 lub 263/ i przy-
kreci¢ go do bujaka Srubami /280/ i1 nakretkami /281/. Nakretka
/271/ napiagC sprezyne amortyzatora /248/ do ddugosci 97 mm

i nakretke ustali¢ przez odgiecie podktadki /244/.

- W tuleje amortyzatora /262/ wsung¢ tuleje /260/ oraz wcisnac
tuleje /250/. Ztozong tuleje amortyzatora wprowadzi¢ miedzy
bujaki, tak by noski tulei amortyzatora weszdy w wyciecia ka-
mieni /245/, a nastepnie przewlec Ja osig amortyzatora /261/.
Na konce osi zatozy¢ podktadki /257/, skreciC bujaki nakretka-
mi koronowymi /25C/ i zabezpieczy¢ zawleczkami /279/.

- Na konce lin /275,276/ zatozy¢ tuleje zaciskowe /242/ i wcis-
na¢ kliny rozpierajgce /253/ przez dokrecenie Srub napinajacych
/250/. Na drugie konce lin zatozy¢ tuleje zaciskowe /255/

z klinami rozpierajacymi /253/ 1 wkretami dociskowymi /254/.

- Tak zmontowane ciegna zatozyC w otwory bujakow, zabezpieczyc
tulejkami /252/, natozyC sprezyny /251/, podktadki /274/ i przy
kreci¢ nakretki /273/. Line /275/ zatozy¢ do zewnetrznego rowka
obwodu bujaka, a line /7276/ do rowka wewnetrznego.

4.1.4. Sterowanie /rys, 14/,

- Zatozy¢ na osie /501/ rozdzielaczy powietrza RP9 /rys. 15/
dzwignie 7441/ i zabezpieczy¢ kodkami /462/, Ukrecic¢ koncowki
stozkowe /445/ w otwory wylotowe rozdzielaczy.

- Ukreci¢ rury /442 i 444/ w otwory wlotowe rozdzielacza po-
wietrza. Na rure /442/ nakreci¢ nakretng czes¢ z#aczki 7463/,

a rure /444/ potaczy¢ kolankiem /485/ z rurg /446/ z nakreco-
na czescia ztaczki /463/. Przykreci¢ rozdzielacz Srubami 7481/
i nakretkami 7470/ do lewej blachy bocznej /160/.

- U drugi rozdzielacz powietrza wkreci¢ korek /461/ i wkretng
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czesC¢ dwuzitgczki wraz z nakretka zdaczki 1 uszczelka /464/.
Potaczy¢ rozdzielacze przez skrecenie dwuzdgczki /463/, przy-
kreciC¢ drugi rozdzielacz do blachy bocznej.

- Yi otwér wylotowy smarowniey powietrznej z filtrem wkrecic
kolanko nakretno-wkretne /475/; w kolanko wkreci¢ czes¢ wkret-
ng zdgczki /463/ wraz z nakretka zdaczki 1 uszczelka /464/,

W otwér wlotowy smarownicy wkreci¢ kurek przelotowy /466/

i zabezpieczyC przeciwnakretka /465/. U kurek przelotowy wko-
zy¢ koncowke stozkowg 7467/ 1 dokreci¢ nakretka dociskowg
/468/ .

- PotaczyC¢ smarownioe powietrzng z Ffiltrem z rozdzielaczem,
przez skrecenie dwuzdgczki /463/, po czym przykreci¢ jg do
blachy bocznej Srubami 7469/ 1 nakretkami /470/.

- Dc .tworow wlotowych rozrzadu silnika pneumatycznego nadwo-
zia wkreci¢ kolanka /475/, w ktore uprzednio wkrecono czesci
wkretne dwuzdaczki /463/ wraz z nakretka ztaczki 1 uszczelkg
/464/. Na rury /447, 450/ nakreci¢ kolanka /485/ 1 czesci
nakretne ztaczki /463/. W kolanka /485/ wkreciC rury /451/,
Tak zmontowane rury zatozyC w kad¥ub nadwozia, nakreci¢ kolanka
dwuztgczek /474/ na rury /451/, catos¢ podiaczy¢ do silnika
przez skrecenie ztgczek /463/.

- W czesci nakretne zitaczek /474/ wkrecic¢ koncowki stozkowe
/445/ 1 skreciC zdaczki /474/.

- Zatozy¢ weze pneumatyczne /472,473/ i1 zabezpieczy¢ zaciska-
mi z blaszkami /448,449/ skreconymi Srubami /479/ i nakretka-
mi /480/.

- Do otwordow wlotowych rozrzadu silnika pneumatycznego pod-
wozia wkreci¢ kolana /475/. W kolanka wkreci¢ czesci wkretne
ztaczki /476/ z zatozonymi nakretkami zdgczki 1 uszczelkami
/7464/. W kolanka ztaczki /476/ wkreci¢ koncowki stozkowe
/445/, skreci¢ dwuzdaczki. Weze powietrzne silnika podwozia
/477 ,478/ zak¥ada¢ po zmontowaniu podwozia z nadwoziem.

4.1.5. Rozdzielacz powietrza RP9 /rys, 15/,

- W kadtubie rozdzielacza /491/ osadzi¢ tuleje /495/ zwraca-
jac uwage by wyciecia na kodnierzu tulei pokrywaty sie

z otworami pod ko#ki ustalajace /515/, ktére wbi¢ w nastepnej
kolejnosci.

- ZatozyC pierscienie kompresyjne /512/ na suwak /494/ zwra-
cajac uwage, by zamki dwoéch wspodpracujacych pierscieni byty



13
rozstawione wzgledem siebie o 180". Wsung¢ suwak w tuleje /495/.
- Na o0$ dzwigni /501/ zatozy¢ pierscien uszczelniajacy /518/.
Dzwignie /493/ zatozyC¢ do kadtuba, tak aby wycieciami widedkowymi
obejmowata kodki suwaka 1 osadziC Jg na osi dzwigni /501/.
Dzwignie ustali¢ wkretem /498/.
- ZatozyC pokrywe /500/ 1 przykreciC Ja Srubami /516/.
- ZatozyC Srube /492/, sprezyny /511/ i pokrywy /496/, zwracajac
uwage zeby otwory wylotowe pokryw byty skierowane w kierunku
ptaszczyzny mocowania rozdzielacza. Nakreci¢ na Srube /492/ na-
kretki koronowe /513/ 1 zabezpieczy¢ zawleczkami /514/.
- Zatozy¢ pokrywe /499/ z uszczelkg /497/ i przykreci¢ Srubami
/516/ .
4.1.6+ Smarownica powietrzna z filtrem /rys. 16/.
- Na kolanko /523/ zatozyC pierscien uszczelniajacy /541/, na-
kretke specjalng /522/ 1 nakreci¢ nakretke /525/. Zespot kolan-
ka z zatozong uszczelka /524/ wkreci¢ w kad¥ub /532/.
- Wkreci¢ w prowadnik /530/ iglice /527/ z nakrecang na nig
nakretka /542/ oraz dysza /531/. ZatozyC uszczelke /529/
I wkreci¢ zespot prowadnika w kadtub.
- Wkreci¢ zawor spustowy /526/.
- Zatozy¢ filtr /5337 i wkreci¢ korek /534/ z uszczelky /535/
oraz korek /543/.
- Wkrecic¢ olejowskaz /521/ z uszczelka /544/.
4.1.7. Krazek prowadzacy /rys, 11/
- Whozy¢ krazek /371/ miedzy wspornik /374/ 1 osadzi¢ go na osi
/372/ z zatozonym wpustem /382/. Nastepnie zatozy¢ kolejno:tule-
je /376/, pierscienie uszczelniajace /381/, pierscienie /375/,
i tozyska /386/. Przy zaktadaniu pierscienia uszczelniajacego
/381/ zwréci¢ uwage na prawidfowe wywiniecie.wargi uszczelnia-
jJacej w kierunku krazka.
- Zatozy¢ pokrywy /373/ i1 przykrecic¢ je Srubami /383/<
- Wkreci¢ zawory smarowe /385/.
4.1.8. Montaz zespotow /rys, 5/,
- ZatozyC sprzeg /rys. 13/ w wyciecia tylnej czesci kadtuba podwo
zia. Zatozy¢ sworzen /427/ gtowka od spodu sprzegu, natozy¢ pod-
ktadke /422/ i1 sworzen zabezpieczyC zawleczka /421/ przed wypad-
nieciem. Sprzeg montowa¢ jedynie do pracy z wozami makymi.

- Na podwozie /rys. 6/ natozy¢ ostroznie nadwozie /rys. 7/
I przykreci¢ Srubami /Z11/ 1 nakretkami /12/. Sruby /11/ zabez-
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pieczy¢ podktadkami odginanymi /2/ a nakretki przyspawa¢ do ka-
dduba. Powierzchnie stykow obu zespotdéw nalezy dokdadnie powlec
smarem.

- ZatozyC podest /1/ i przykreci¢ go Srubami /13/ i1 nakretkami
/14/.

- Osadzi¢ bujaki kotyski /rys. 8/ na sworzniach /130/ kad#uba
nadwozia 1 oprzeC czerpak o szyny lub podtoze.

- Zatozy¢ oprawione konce lin /275,276/ w odpowiednie oczka na
koncach biezni kadduba nadwozia. Liny napiaC przez dokrecenie
nakretek /273/ tak, aby byto zapewnione prawidfowe toczenie sie
bujakéw po biezni bez poslizgow, zacinanh i szarpnie¢ oraz bez
tarcia o blachy boczne.

- W zaczep krzywki tulei amortyzatora /262/ zatozy¢ #ancuch
/rys. 12/, przewlec sworzen /401/, natozy¢ podktadke /404/ i za-
bezpieczy¢ zawleczka /405/. Drugi koniec +4ancucha ze sworzniem
/395/ wprowadzi¢ w wyciecie bebna /146/ i przykreci¢ nakretke
/403/ .

- Skreci¢ #4acznik korbowy /123/ z lewym bujakiem /264/, sworzniem
/1507 1 nakretkag /202/.

- Podtaczy¢ wezami powietrznymi /477,478/ silnik podwozia z roz-
dzielaczem.

4.2. Demontaz 4adowarki.

Demontaz +adowarki przeprowadza sie w odwrotnej kolejnosci.

5. Uruchamianie 1 obstuga maszyny.

5.1. Przygotowanie do uruchomienia.

Przed uruchomieniem nalezy przeprowadzi¢ smarowanie +4adowarki,
zgodnie z rozdziatem 8 oraz dokona¢ przegladu biezgcego jJak przed
kazdg zmiang roboczg, zgodnie z rozdziatem 9.

Po nasmarowaniu i przegladzie, nalezy pod¥gczy¢ do kolanka /523/
smarownicy powietrznej waz powietrzny o Srednicy wewnetrznej

45 mm. Przed poddaczeniem nalezy przewdd przedmucha¢, by zapobiec
przedostaniu si zanieczyszczen do filtru smarownicy, zwkaszcza
rdzy z rurociggu powletrza sprezonego.

Podczas #adowania urobku do matych wozoéw kopalnianych, woz przy-
pina sie do 4adowarki za pomoca sprzegu /rys. 13/.

tadowanie wozéw kopalnianych Srednich odbywa sie bez sprzegu,
ktory nalezy w tym przypadku wymontowa¢ z 4adowarki.
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5.2. Sterowanie.
Sterowanie pracag tadowarki odbywa sie za pomocg dwéch dzwigni
/441/ wychylanych w ptaszczyznie rownolegtej do podduznej osi

t+adowarki /dzwignia 1 i Il na rys. 1/.
Dzwignia przednia 1, wychylana lewg reka obstugujgcego prze-
mieszcza suwak rozdzielacza 1, powodujac przeptyw powietrza

sprezonego do silnika mechanizmu jazdy. Wychylenie dzwigni |1

z potozenia zerowego powoduje jJazde +4adowarki w Kierunku zgod-
nym z kierunkiem wychylenia dzwigni. Dzwignia tylna Il wychy-
lana prawg reka obstugujgcego, przemieszcza suwak rozdziela-
cza 11, powodujac przeptyw powietrza sprezonego do silnika
mechanizmu podnoszenia czerpaka. Wychylenie dzwigni 11 z potoze-
nia zerowego w prawo powoduje podnoszenie czerpaka +tadowarki,
Wychylenie dzwigni Il w lewo powoduje opuszczanie czerpaka.
Sposo6b obstugi obu dzwigni pokazano na schemacie pracy 4ado-
warki zasierzutnej rys. 1.

5.3. Cykl pracy,

W przypadku wspodpracy z wozami madymi 4adowarka powinna byc
wyposazona w sprzeg /rys. 13/, dla umozliwienia sprzegniecia
jej z wozem.

Natomiast z wozami Srednimi +4adowarka pracuje bez sprzegu,
/ktéry nalezy zdemontowaC jezeli +adowarka byda wyposazona

w sprzeg/, a woéz nie jest z dtadowarka spiety. U tym przypadku
zderzak wozu opiera sie o kadtub podwozia.

Praca tadowarki sk#ada sie z nastepujacych kolejnych czynnosSci:

1/ rozpedzenie +adowarki, w celu wbicia czerpaka w urobek,

2/ napednienie czerpaka,

3/ podniesienie czerpaka z rownoczesnym wycofywaniem maszyny

1 wysypanie urobku do wozu,

4/ opuszczanie czerpaka z rownoczesnym rozpedzeniem J4adowarki .
Aby czerpak wgtebi¢ w urobek nalezy wykorzystac¢ sity bezwhad-
nosci 4adowarki rozpedzonej z odlegtosci okoto 1 m od zwatu
urobku. W trakcie wgtebiania sie czerpaka w uroiek, nalezy wy-
kona¢ nim kilka poderwali do gory przez krétkotrwale wychylanie
dzwigni Il w lewo 1 w prawo. Podczas tej czynnosci dzwignia |1
wychylona jest w lewo w kierunku jazdy 4adowarki. Podrywanie
czerpaka ma na celu rozluzowanie urobku w zwale, co umozliwia
tatwiejsze 1 lepsze napednienie czerpaka.

Gdy czerpak jest dostatecznie napedniony, nalezy przesungc
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dzwignie 1 z potozenia lewego w potozenie prawe co powoduje
przestawienie sie silnika jazdy z biegu do przodu ha bieg
wsteczny.

W przypadku +adowania do matych wozow kopalnianych sprzegnie-
tych z 4adowarka nalezy rownoczesnie wychyli¢ dzwignie 11

w prawo, powodujac podnoszenie 1 przerzucenie czerpaka. Dzwignie
mechanizmu jazdy nalezy trzyma¢ wychylong w prawo do chwili
odjechania maszyny od zwatu na odlegtos¢ okoto Im, natomiast
dzwignie mechanizmu podnoszenia nalezy trzymac¢ wychylong

w prawo az do momentu uderzenia kotyski w zderzaki sprezynowe

odbojnicy 1 wyrzucenia #adunku z czerpaka do wozu.

Po wysypaniu urobku, dzwignie I 1 Il przesuwa sie w lewo, aby
spowodowa¢ opadanie czerpaka z rownoczesng jJazdg 4adowarki do
przodu, w celu ponownego atakowania zwatu* Dzwignie Il nalezy
wychyli¢ w lewo ostroznie i1 na tyle, by szybkos¢ opadania
czerpaka nie powodowata gwattownego uderzenia czerpaka o szyny
lub spag. Zabronione jest podczas opadania czerpaka nagte wy-
chylenie dzwigni Il na ruch czerpaka w kierunku przeciwnym,
gdyz moze to spowodowa¢ zerwanie +ancucha* Jazde +4adowarki do
przodu 1 opuszczanie czerpaka nalezy zharmonizowa¢ w ten spo-
s6b, by w chwili zetkniecia 4adowarki z urobkiem, czerpak +a-
dowarki by+ juz catkowicie opuszczony.

Przy 4adowaniu do wozow kopalnianych Srednich nie sprzegnie-
tych z dadowarka nalezy w6z ustawi¢ w odlegtosci 3-4m od zwa-
4+u 1 zabezpieczy¢ go przed toczeniem sie do tytu. Pozostate
czynnosci nalezy wykonywaC jJak opisano wyzej zwracajac uwage,
by moment uderzenia kotyski w odbojnice wypadt w chwili ze-
tkniecia sie tadowarki ze zderzakiem wozu.

Przy #adowaniu urobku z poboczy toréw, napednianie i podnosze-
nie czerpaka odbywa sie tak jak opisano, jJedynie przy opuszcza-
niu czerpaka nalezy dodatkowo skreci¢ recznie nadwozie w zgda-
nym kierunku.

Centrowanie nadwozia w stosunku do podwozia nastepuje samoczyn-
nie w czasie podnoszenia czerpaka. Pracujac #4adowarka przy
wyzszych cisnieniach jak 5 atn, nalezy przymyka¢ czesciowo
rozdzielacz sterujacy ruch czerpaka, aby nie spowodowa¢ zerwa-
nia d4ancucha w wyniku bardzo silnego uderzenia czerpaka w odboj-
nice lub nie spowodowa¢ wyrzucenia #adowarki z szyn.
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Z opisu pracy wynika, ze obstugiwanie +adowarki wymaga wprawy
od operatora, gdyz sposob +tadowania zakdada wykonywanie Kkilku
czynnosci roéwnoczesnie. Wprawa operatora w sterowaniu maszyna,
ma istotny wpdyw na skrécenie cyklu zatadowczego, co jest pod-
stawowym warunkiem osiggania wysokich wydajnosci +4adowarek za-
sierzutnych. W miare wybierania urobku nalezy okresowo przedtu-
zaC¢ tor, po ktérym jezdzi +4adowarka. Do tego celu stuzga wysu-
walne do przodu cztony toru, na ktére wjezdza +adowarka po
osiggnieciu konca toru statego.

Warunkami osiggniecia wysokich wydajnosci #adowania, jest obok
kwalifikacji operatora, nalezycie rozdrobniony urobek, oraz
sprawna wymiana wozow. Szybka wymiana wozow, jest stosunkowo
+atwa do osiaggniecia w wyrobiskach dwutorowych, natomiast na-
potyka na pewne trudnosci w wyrobiskach jednotorowych. W takich
wyrobiskach trzeba utrzymywa¢ mijanki badz przesuwnice jak
najblizej przodku.

6. Transport

6.1* Opuszczanie +adowarki szybem moze sie odbywa¢ w klatce

badz przez podwieszenie jej pod klatka lub skipem.
Najczesciej spotykane wymiary klatek pozwalaja na transport
szybami 4adowarki w catosci. Do transportu w catosci +adowarka
musi byC przystosowana przez;zdjecie podestu obstugi, unieru-
chomienie nadwozia w podozeniu sSrodkowym /przez wetkniecie sworz-
nia blokujgcego do otworu w przedniej czesci p4yty nadwozia/

oraz przez podniesienie kotyski z czerpakiem 1 wetkniecie sworz-
nia blokujacego kotyske w tym podtozeniu do otworu w blasze bocz-
nej +adowarki.

W przypadku opuszczania +adowarki pod klatkg lub skipem, nalezy
procz podestu dla obstugi zdjg¢ z dadowarki kotyske wraz z czer-
pakiem.

6.2. Transport tadowarki w chodnikach

Do transportu 4adowarki w chodnikach g#ownych Zuzbrojonych

w tory jezdne/ nalezy +4adowarke przygotowaC tak jak w punkcie
6.1. Ponadto nalezy wydtaczyC¢ sprzegto k#owe przez przerzucenie
dzwigni krzywki /poz. 38/ w podtozenie gorne. Najwyzsza dopuszczal-
na predkos¢ przewozu 4adowarki po szynach /nawet przy wydgczonym
sprzegle kdowym/ nie moze przekracza¢ 5 km/godz, to jest okoto
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1,5 m/sek. Transport z wieksza predkosciag moze spowodowac
uszkodzenie mechanizméw 4adowarki lub jej wykolejenie. Dla
ponownego wigczenia sprzegta kdowego nalezy opuscic¢ dzwig-

nie krzywki /poz* 38/ w dot, po czym po przydgczeniu powietrza
sprezonego wychyla¢ ostroznie dzwignie rozdzielacza powietrza
sterujacego jazdg w jednym lub w drugim kierunku, az do z&"
+aczenia sie sprzegla.

Przy trudniejszych transportach pod ziemig, zwkaszcza po
upadzie przewozenie maszyny w catosci moze okazac¢ sie ucigzli-
wie lub niemozliwie, wtedy nalezy rozebra¢ maszyne na trzy
zasadnicze zespoty: kotyske, nadwozie 1 podwozie.

Najwieksze wymiary i ciezary zasadniczych zespotow

Nazwa zespotu ddugos¢ x szerokosc ciezar kG
X wysokos¢ /mm/

Podwozie bez sprzegu 1590 x 885 x 645 1260

Nadwozie z rozrzadem 1650 x 1045 x 1070 970

powietrza

Kotyska z czerpakiem 1620 x 870 x 970 470

7. Konserwacja,

7.1. Uwagi ogolne.

Ze wzgledu na ciezkie warunki pracy, ktore stwarza py+ kamienny,
odpryski skalne i wilgo¢ oraz ze wzgledu na wymagang duzg wydaj-
nos¢, +tadowarka powinna by¢ prawiddtowo 1 starannie konserwowana.
Konieczna jest rowniez okresowa wymiana szybciej zuzywajacych
sie czesci. GH#ownym elementem prawidfowej konserwacji 1 najwaz-
niejszym warunkiem nienagannej pracy maszyny i jej trwatosoi
jest regularne czyszczenie 1 smarowanie.

W miare moznosci nalezy codziennie po skonczonej pracy oczyscic
catg tadowarke. Codzienne czyszczenie jest bezwzglednie wymaga-
ne w odniesieniu do #ancucha, lin oraz obrzezy i biezni biegu-
now.

Pozostawiane od¥amki kamienia kaleczg bieguny, bieznie 1 liny,

a nawet moga spowodowac¢ ich catkowite zniszczenie. Ze wzgledu
na niemoznos¢ smarowania 4ancucha w czasie pracy, wskazane jest
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cotygodniowe zdejmowanie go, gruntowne oczyszczenie 1 nasmaro-
wanie.

Po dok#adnym oczyszczeniu nalezy +ancuch wielotubkowy przeptu-
ka¢ w nafcie lub benzynie, a nastepnie przedmucha¢ powietrzem
sprezonym. W ten sposéb oczyszczony #4ancuch zanurza sie w pod-
grzanym oleju na ok. 5 minut. W podobny sposéb nalezy postgpic
z linkami prowadzacymi kotyske. W celu zapewnienia ciagtosci
ruchu *adowarki, nalezy mie¢ w zapasie komplety 4ancuchow i li-
nek, ktore ulegajg zniszczeniu czesciej od innych elementow,

a ktorych wymiana trwa zaledwie kilka minut.

Regularnie nalezy kontrolowa¢ stan duzego +4ozyska kulkowego
obrotnicy oraz stawiddfa obrotowe silnikédw pneumatycznych, gdyz
doswiadczenia eksploatacyjne wykazuja, ze mimo uszczelnien
przenika do nich py+ kamienny.

Siatka z filtru powietrza w smarownicy musi by¢ czesto czyszczo
na, najlepiej przez przeptukanie benzyng. Wode gromadzgacg sie
na dnie fTiltru nalezy spuszczacC, niejednokrotnie kilka razy

w ciagu dnia, w zaleznosci od nawilgocenia powietrza sprezone-
go.

Trudne warunki pracy w twardym 1 ostroziarnistym urobku powodu-
ja, ze atakujgca krawedz czerpaka, a nawet cata przednia jego
czes¢ ulegaja znacznemu zuzyciu, trzeba wowczas krawedz czerpa-
ka wzmocni¢ przez napawanie, uzywajac do tego elektrod o wyso-
kiej zawartosci manganu /o wysokiej odpornosci na Scieranie/.
Raz na rok nalezy rozebra¢ 4adowarke, w celu przeprowadzenia
kontroli, podczas ktorej nalezy sprawdzi¢ dok#adnie 1 oczyscic
wszystkie czesci, a zuzyte wymienicC.

7.2. Magazynowanie,

tadowarka, ktora przez dtuzszy czas ma by¢ przechowywana w ma-
gazynie, powinna by¢ odpowiednio zakonserwowana. Przed oddaniem
do magazynu nalezy dokonac¢ przegladu #adowarki i doprowadzic
Jja do stanu uzywalnosci. tadowarke nalezy starannie oczyscic,
powierzchnie obrobione pokry¢ smarem ochronnym, surowe zas
pomalowa¢ farbg przeciwkorozyjng.

8. Smarowanie

- Linki kotyski wraz ze sprezynami smarowa¢ raz w tygodniu
olejem maszynowym 6, wg PN/C-96071.

- Przeguby 4gcznika 1 korby bebna urzgadzenia centrujgcego
smarowa¢ raz na zmiane olejem maszynowym 6, wg PN/C-96071.
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- kozyska bebna 1 krazek urzadzenia centrujgcego smarowaC raz
w tygodniu smarem maszynowym 2, wg PN-57/C-96130 lub tT-2,
wg PN-60/C-96134.

- Lozyska dzwigni 1 rozdzielacza powietrza smarowaC raz na
tydzien olejem maszynowym 6, wg PN/C-96071.

- tancuch smarowa¢ co tydzien olejem maszynowym 6, wg PN/c-
-96071.

- Krazek podtrzymujacy +ancuch, oraz krazek zwrotny, smarowac
co tydzien smarem tT-2, wg PN-60/C-96134.

- Silniki pneumatyczne napednia¢ co tydzien olejem maszynowym
4 lub w jego braku olejem maszynowym 6, wg PN/C-96071.

Poziom oleju w silniku kontrolowaC codziennie 1 w razie po-
trzeby uzupetniac.

Smarownice powietrzng napednia¢ raz na zmiane olejem maszyno-
wym 6, wg PN/C-96071, do poziomu gornej kreski na olejowska-
zie. Maksymalna ilos¢ oleju potrzebneg% do catkowitego na-
pednienia smarownicy wynosi ok. 360 cm

- Lozyska czopa obrotnicy - smarowa¢ raz na miesigc smarem
maszynowym 2 lub £T-2.

- Sprzeg oraz sprezyny odbojnicy smarowaC raz na miesigc smarem
maszynowym.

- wieniec kulkowy obrotnicy - smarowaC co tydzien smarem maszy-
nowym.

- Przektadnie mechanizmu jazdy oraz przek#adnie mechanizmu podno
szenia napednia¢ raz na kwartat olejem maszynowym Srednim
Olmasz 6, wg PN/C-96071. I1l10oS¢ oleju potrzebna do napedniania
przektadni mechanizmu jazdy wynosi 15 litrow, a do przekdadni
mechanizmu podnoszenia - 6 litrow. Stan oleju sprawdzac¢ co
tydzien 1 uzupetnia¢ w razie potrzeby. W przypadku zaniecz\"
szczenig na skutek napraw lub nieszczelnosci przekdadni na-
lezy wymieni¢ olej, niezaleznie od okresu pracy +adowarki.
Punkty smarownicze 1 elementy smarowane opisano na schema-
cie smarowania /rys. 4/.

9. przeglad biezacy

Na poczatku kazdej zmiany, przed rozpoczeciem pracy halezyg

- sprawdzi¢ smarowanie maszyny 1 w razie potrzeby uzupednic;

- skontrolowa¢ stan linek kotyski; zuzyte badz uszkodzone
linki nalezy wymieni¢, a w razie ich zluzowania dociggnac
przez dokrecenie nakretek /273/;
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- sprawdzi¢ czy sprezyny zderzakow odbojowych 1 amortyzatora
nie sa uszkodzone; sprezyne zniszczong nalezy wymienic;

- skontrolowa¢ Sruby mocujgce 1 stan ich zabezpieczenia;

-/ dokona¢ przegladu 4ancucha, a w razie potrzeby wymienic;

- skontrolowaC¢ 1 oczyscic bieznie;

- skontrolowaC czy dzwignie rozdzielaczy powietrza po wychyle-
niu wracajg samoczynnie do potozenia zerowego;

- przed podd¥gczeniem przewodu powietrznego do #adowarki nalezy
go przedmuchac;

- po pod¥gczeniu przewodu powietrznego 1 otwarciu kurka doptywu
powietrza sprezonego, nalezy odczeka¢ chwile pozostawiajac
dzwignie sterujgce w potozeniu "0"; sprawdzi¢ szczelnosc
przewodow powietrznych i1 rozdzielaczy. W przypadku samoczyn-
nego uruchomienia ktéregos z silnikdéw pneumatycznych, nalezy
wymieni¢ rozdzielacz powietrza, sterujacy dopdyw powietrza
do tego silnika.

10. Ogoélne wskazéwki bezpieczenstwa podczas pracy

Warunkiem nalezytej pracy +tadowarki jest prawiddowe utoze-
nie torow, co zabezpiecza przed ewentualnym wykolejeniem badz
wywroceniem maszyny.

iruby mocujagce 1 nakretki zabezpieczajgace kota jezdne, jak
rowniez Sruby 4aczace nadwozie z podwoziem musza by¢ nalezycie
dokrecone 1 zabezpieczone - dotyczy to takze wszystkich elemen-
téw mocujacych 1 ustalajacych.

Uaz gumowy doprowadzajacy powietrze sprezone do +adowarki
musi by¢ prawiddtowo potgczony i dodatkowo zabezpieczony 4an-
cuszkiem.

Zauwazone usterki usuwacC zawsze po od¥gczeniu przewodu po-
wietrza sprezonego od 4adowarki.

W polu pracy tadowarki nie moze znajdowaC sie zadna osoba.

W czasie pracy +tadowarki przebywanie wewngtrz lub w bez-
posSrednim sagsiedztwie 4adowanego wozu jest kategorycznie za-
bronione.

Praca tadowarka jest dopuszczalna tylko przy zatozonej po-
reczy z ostona.

Przekroczenie dopuszczalnego udzwigu grozi wywroceniem
+adowarki .

Podczas postoju Htadowarki nalezy czerpak opuscic.
W razie przerwy w doptywie powietrza sprezonego nalezy zam-

kna¢ kurek przelotowy +adowarki .
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11* Typowe usterki maszyny w pracy i sposéb ich usuwania

Usterki

1

Maszyna nie wywiera
dostatecznego naporu,
a czerpak wraz z urob-
kiem nie unosi sie.

Silnik pneumatyczny
pracuje zrywami
/nierownomiernie/.

Silnik pneumatyczny
pomimo normalnego
cisnienia powietrza
W rurociggu nie pra-
cuje.

b/

c/

d/

e/

Zanieczyszczenie sta-

Przyczyny
2
Zbyt niskie

zonego.

Staby doptyw powie-
trza do rozdzielaczy
na skutek zanie-
czyszczenia filtru.

Duze straty po-

wietrza przez

nieszczelnosci

w zdaczach.

Staby doptyw po-
wietrza do silni-
kéw na skutek

zuzycia rozdzie-

laczy.

Uszkodzenie silnika.

wid¥a silnika.

b/
c/

ds

zatkanie TfTiltru.
Zatarcie silnika.

Zanieczyszczenie
stawid¥a silnika.

. S cisnie-
nie powietrza spre-

$

Nieszczelnosci

w przewodach dopro-
wadzajgcych po-
wietrze sprezone.

Sposob
usuwania

3

a/ Zapewnic
cisnienie
robocze
w grani-
cach
3,578 atn.

b/ Przemyc
siatke
filtru
naftg lub
benzynag.

c/ Dokrecic
ztaczki
i sruby,
zmienic
uszczelki.

d/ Rozdzie-
lacze na-
lezy wy-
mienic,
a zuzyte
oddac¢ do
regene-
racji.

e/ patrz
pkt.2,3.

UsungC za-
nieczyszcze-
nia, przemyc¢
nafta 1 na-
smarowac .

a/ Oazyscic
filtr.
b/ Silnik wy-
mienic
i odestac
do naprawy.

c/ UsungC za-

nieczyszcze-

nia, prze-
my¢ i na-
smarowac.

d/ Przewody
uszczelnicé
Na w razie
potrzeby
wymienic
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1

Czerpak z trudem
wbija sie w uro-
bek.

Przy podnoszeniu
czerpaka bujaki
kotyski ocieraja

o blachy ostonowe.

Czerpak nie opada
w doét pod whasnym
ciezarem.

Zerwanie linki
prowadzacej ko-
+yske.

Zerwanie +4ancucha
kotyski .

Ztamanie sworz-
nia.

a/

b/

23

2

Zuzycie krawedzi
czerpaka.

Nadmiernie duze
kesy urobku.

3

a/ NadspawaC krawe-
dzie czerpaka.

b/ Przed rozpocze-
ciem zatadunku
rozdrobnic¢ zbyt
duze kesy.

Nierowny naciag linek Wyregulowa¢ naciag
prowadzacych kotyske

a/

b/

b/

c/

a/
b/

c/

Nierowny naciag
linek prowadza-
cych kotyske.

Zmiana potozenia
Srodka ciezkosci
kotyski na sku-
tek zanieczy-
szczania kosza.

Dtuzsza praca na
zle wyregulowa-
nych linkach.

Za mocho Scisnie-
te sprezyny na-
pinajgce /nad-
mierny naciag
linek/.

Praca na biezni
zanieczyszczo-
nej kamieniem.

Z4a konserwacja.

Nadmierne zuzy-
cie +ancucha,

Wadliwa praca
/czeste przeciag-
zanie +4ancucha
przez gwattowne
podrywanie Hlub
zatrzymywanie
opadajacego
czerpaka/ .

Przecigzanie 4ancu-
cha.

linek przez dokre-
cenie nakretek.

a/ WyregulowaC na-
ciag linek przez
dokrecenie na-
kretek.

b/ Oczysci¢ kosz.

a/ Zatozy¢ nowag
linke.

b/ Stale sprawdzac
nacigg linek.

c/ Dba¢ aby na
biezni nie by-
40 odpryskow
kamienia.

tancuch przemyc,
uszkodzone ogniwa
wymieni¢, nasmarowac.

Wymieni¢ zdamany
sworzen, unikac
przecigzen.
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10. Pekniecie sprezy- a/ Naturalne zuzycie

11.

12.

13.

14.

ny odbojowej.

Dzwignia zawordow a/

nie wraca do po-
+ozenia zdrowego.

Nadwozie nie obra-a/
ca sie na obrotni-

cy lub obraca sie
z trudem.

Pekniecie czopa
obrotnicy.

Stuki 1zgrzyty
w przek+adniach
zebatych.

lub wada materia-
fowa.

Pekniecie jJednej
ze sprezyn odwo-
dzacych dzwignie

Zatarcie suwaka
rozdzielacza
/miedzy powierzch-
nia wspotpracujace
suwaka 1 tulei
dostajg sie drobne
ziarnka piasku

z powietrzem
sprezonym/.

b/

Nieprawiddowe
zmontowanie obrot-
nicy.

b/Zanieczyszczenie
+ozysk obrotnicy.

c/ Uszkodzenie czopa
lub biezni +4ozysk
obrotnicy.

Z¥a regulacja 4ozys-
ka.

Czeste przecigzanie
maszyny

a/ Nieprawidtowe za-
montowanie ko4
zebatych.

b/ Wykamanie zebow
kota zebatego.

c/ Zuzycie +ozysk.

Sprezyne wymienic,
nie dopuszcza sie
pracy z peknietg
sprezyng.

a/ Zatozy¢ nowag
sprezyne.

Filtr powietrzny
oczysci¢ 1 do-
prowadzi¢ do na-
lezytego stanu,
jesli to nie-
wystarcza, za-
budowa¢ na prze-
wodzie powietrz-
nym dodatkowe
filtry. Przewdd
powietrzny
przedmuchiwac
przed podtacze-
niem do 4adowar-
ki.

b/

a/ Rozebra¢ obrotni-
ce stwierdzidé
przyczyne /naj-
czesciej nadmier-
ne zacisniecie
+ozyska obrotni-
cy/ i1 zatozyc
prawiddowo.
Oczyscic¢, prze-
my¢ naftg 1 na-
smarowac .
Wymieni¢ uszko-
dzong czesc.

b/

e/

Uszkodzong czesc
wymienic.

OtworzyC przektad-
nie skontrolowac
poszczegdlne elemen-i
ty, czesci zuzyte
zastgpi¢ nowymi.
Prawiddowo zmonto-
wac.
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15. Nie mozna od¥aczyc
przekdadni mecha-
nizmu jazdy od
silnika.

16. Wyciekanie oleju

przez uszczelnie-
nia.

25
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3

a/ Niewtasciwe usta- a/ Wyregulowac

wienie sprzegta
kotowego.

b/ Zakleszczenie
sprzegta.

Poluzowane Sruby
dociskajace, mocu-
Jace pokrywy,

b/

ustawienie
tulei sprzeg-
+a kdowego
przez zmiane
dfugosci
ciegiel /wkre-
canie lub
wykrecanie
+3czacych
sprzegto

z dzwignig
krzywkowg .
Sprzegto
przeczyscic

i ztozyc
prawiddowo.

Sruby dokrecié.
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11
12
13
14
15

21
22
23
24
25
26
27

27

Czesc 11

tadowarka zasierzutna tLZK-5P

Znak czesci

1A16-29F
Al16-29-14

PN-58/M-82101
PN-58/M-82144
PN-58/M-82101
TN-58/M-82144
PN-59/M-82008

G16-29A2d

G16-29A23b
G16-29A22a
G16-29A39a
G16-29A20a
G16-29A8a

G16-29A19a

Katalog czesci

Liczba .-
sztuk Nazwa czesci
w ma-
szynie

3 4

Zestawienie /Rys. 5/

Czesci specjalne

1 Podest
4 Podktadka

Czesci handlowe

Sruba M30x140
Nakretka M30
Sruba M20x80
Nakretka M20

Podktadka sprezysta
20,5

N NN DD

Podwozie /Rys. 6/

Czesci specjalne

Kadfub podwozia
Klocek blokujacy
Przystona
Tulejka brazowa
Podktadka

Czop

Krazek

L O

27,00
0,03

0,93
0,22
0,24
0,06
0,04

510,00
1,80
1,60
0,50
0,08

2,40
1,50



28
29
30
31
32
33

35
36
37
38
39
40
41
42
43

45
46
47
48
49
50
51
52
53

55

56
57
58
59

60
61

2
G16-29A40a
G16-29A38b
G16-29A18b
G16-29A48a
G16-29A24Db
G16-29A34a
G16-29A33a
G16-29A31&
G16-29A29a
G16-29A28a
G16-29A17a
G16-29A30a
G16-29A4C
G16-29A41C
G16-29A37a
G16-29A42a
G16-29A13a
G16-29A10a
G16-29A36a
G16-29Alla
G16-29A5a
G16-29A32a
G16-29A12a
G16-29A43a
G16-29A7a
G16-29A14a
G16-29A21Db

A-0163 p.5
G16-29A6a
G16-29A25a
G16-29A3b

G16-29A9a
G16-29A16d

P NNNRPRPPPRPNNMNMNNNRPRRRPRPRPRPRERNRERNRNIEREOW
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28

4
Uszczelka tekturowa
Z¥gczka dwustronna
Przewod
Pierscien
Sworzen
Sprezyna
Sprezyna
Pierscien oporowy
Sworzen
Sruba M20x17
Krzywka
Podktadka miedziana
Ostona sprzegta
Uszczelka tekturowa
Pokrywa
Uszczelka tekturowa
Koto zebate
Watek z kotem zebatym
Pokrywa
Koto zebate
Watek

Pierscien odlegtosciowy

Koto zebate
Uszczelka tekturowa
0s

Koto zebate
Pierscien 4ozyska

Uszczelka skoérzana
0 60/75x1,5

Pokrywa
0S centrujaca
Nakretka

Gorna czes¢ stotu
/P4yta obrotnicy/

Watek z kotem zebatym
Pokrywa



62
63

65

66
67

71

72

73
74
75
76
7
78
79
80

81
82

83

84
85

86

87

88

2
G16-20A47a

G16-29A15a
G16-29A27a

G16-29A26b

PN-63/H-85111

PN-63/H-85111

PN-57/M-85021
PK-58/H-82105
PN-59/M-82008
FN-58/M-82001
PN-58/M-82105
PN-59/M-82008
PN-58/M-82105

29

4
Podk¥adka

Uszczelka skoérzana
0 48/62x1,5

Tuleja sprzegta
Potpierscien sSlizgowy -
- braz

Ciegto

Uszczelka skorzana
0 13/22x1,5

Czesci handlowe

o~ 01 01 -

52
45

ZN-59/MGIE-13/570 5

PN-58/M-82001
PN-63/M-85111

PN-60/M-86961

PN-58/M-82001
PN-63/M-85111

PN/M-85044

Kat.Art.Srub.
13KK

2
2

ZN-57/MG1E-13/558 2

Pierscien osadczy spr.
80z

Pierscien osadczy spr.
40z

Kotek walcowy 4n6 x 10
Sruba M20x40

Podk+adka spr. 20,5
Zawleczka 8 x125

Sruba M12x50

Podk+adka spr. 12,2
Sruba M12x30

Zawor smarowy wklesty
St M10x1

Zawleczka 5x40

Pierscien osadczy spr.
80w

Pierscien uszczelniaja-
cy 13,3x2,4

Zawleczka 5x32
Pierscien osadczy spr.
60z

Wpust zaokrgaglony pedny
12x8x63

M
Korek rurowy R 1/2 xI5
SR-40

Podk#adka skoérzana
uszczeln. 21

0,30
0,01

2,20
0,75

0,50
0,01

0,03
0,01

0,01
0,16
0,01
0,05
0,05
0,01
0,04
0,01

0,01
0,02

0,01

0,01
0,01

0,06
0,06

0,01



89

90

91

92
93
94
95

96
97

101

102

103
104

105

106

107

108
109

2
PN-63/M-85111

PN/M-85044

PN-63/M-85111

Kat.Art.Srub.13KK
PN-58/M-82105

TN-59/M-82008
Kat.Art.Srub.13KK

PN-58/M-82144
ZN-58/MGIE-13/566

tozyska toczne 1 dodatki - wg.Katalogu WP-2/62 r.

Nr 6307

KM7

MB7
Nr 6309

Nr 6213

Nr 32218

KM17

MB17

e N

NN

98

30

4

Pierscien osadczy spr.
100w

Wpust zaokrgaglony pedny

14x9x70

Pierscien osadczy spr.
120w

Korek rurowy R2"x30 SR-40

Sruba M10x20
Podktadka spr. 10,2

Korek rurowy R 1&"xl8
SR-40

Nakretka M12

Sruba pasowana
M12x20/80/)6

tozysko kulkowe zwykte
0 35/80x21

Nakretka +ozyskowa
M35x1K,5

Podktadka zebata

tozysko kulkowe
% 45/100x25

tozysko kulkowe zwykte
0 65/120x23

tozysko stozkowe
0 90/160x43

Nakretka +4ozyskowa
M85x2

Podktadka zebata
Kulka *ozyskowa 29/32

0,04
0,06
0,08

0,71
0,02
0,01
0,35

0,02
0,09

MPC

0,46
0,05

0,01
0,83

0,99
3,27
0,43

0,05
0,05



121

122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153

2
G16-29B4B

ark 1/2 i 2/2

G16-29B42a
G16-29B37b
G16-29B7a
G16-29B36C
G16-29B6b
G16-29B29a
G16-29B5a
G16-29B28a
G16-29B32a
G16-29B9b
G16-29B34a
G16-29B3L&
G16-29Bl17a
G16-29B35a
G16-29Bl4a
G16-29B16b
G16-29B18a
G16-29B13a
G16-29B19a
G16-29B21a
G16-29B8b
G16-29B11C
2A16-1B-78a
G16-29B23a
G16-29B10a
G16-29B22a
G16-29B33a
G16-29B38b
G16-29B40b
G16-29B39b
G16-29B41a
G16-29B50a

31

Nadwozie /Rys. 7/

Czesci

P P NRPRPRPPPRPPPPNRPPRPREPPPPPPRPNNRERNRRPRRN

specjalne

Kad+ub

Sworzen blokujacy
tacznik korbowy
Pokrywa

Korba napedowa bebna
Pokrywa

Zderzak

Odbojnica
Sprezyna

Sworzen

Beben centrujacy
Sruba regulacyjna
Tuleja

Koto zebate
Tuleja

0$s kota zebatego

Watek z kotem zebatym

Koto zebate
Watek

Koto zebate
Tuleja
Pokrywa
Pokrywa

Pierscien katowy HJ-312

Tuleja odlegtosSciowa
Beben

Pokrywa

Tuleja

Sworzen korbowy
Sworzen +acznikowy
Tuleja brazowa
Pokrywa

Uszczelka tekturowa

365,00

0,48
3,65
15,00
8,00
22,00
3,30
22,30
2,30
1,97
33,00
1,65
1,50
7,44
0,13
1,70
4,00
5,10
8,20
10,44
1,00
6,00
2,50
0,22
0,57
8,25
2,82
0,50
0,75
1,20
0,20
2,70
0,02



154
155
156
157
158
159
160
161

171
172
173

174
175
176
177
178
179
180
181
182

183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194

2
G16-29B20a
G16-29B27b
A16-29B87
G16-29B15a
G16-29B24a
G16-29B25a
G16-29B26a
G16-29B12C

PN-58/M-82101
PN-59/M-82008

P PR R PR R R ®

32

4
Kalek z kotem zeb.
Blacha boczna - prawa
Nakretka koronowa 1442
0sS rolki

Rolka

Pokrywa

Blacha boczna - lewa
Porecz

Czesci handlowe

4
55

ZN-59/MG1E-13/570 4

PN-58/M-82101
PN-58/M-82105
PN-59/M-82008
PN-57/M-85021
PN-58/M-82105
PN-58/H-82148
PN-58/M-82001

Kat_.Art.Srub.13KK
ZK-57/MGi13-13/558

PN-60/M-82131
PN-58/M-82144
PN-59/M-82008
PN-58/M-82105

ZK-58/MGi1E-13/566

PK-59/M-82008

Kat.Art.Srub 13KK
Z? 5", */HGiE-13/558

PN-62/M-82272
P#"-63/1.1-85111
PN-63/M-85111
"A. 83044

A OO A

4

~

N N DNDN

R P R NMNDNMNDNBAMDNDNDN

N

Sruba 1.116x60
Podktadka spr. 16,3

Zawor smarowy wklesty
St M10x1

Sruba M16x50

Sruba M12x50

Podk+adka spr. 12,2
Kotek walcowy 0I0n 6x22
Sruba 1116x40

Nakretka koronowa M36
Zawleczka 6,3x63

Korek rurowy R1 x!5 SR-41
Podk+adka uszczelniajaca

Sruba dwustronna 1424x95

Nakretka M24
Podk+adka spr. 24,5
Sruba M24x60

2,10
123,00
0,07
3,37
3,65
0,18
123,70
15,00

0,12
0,01
0,01

0,11
0,05
0,01
0,01
0,09
0,45
0,01
0,23
0,01

0,38
0,11
0,03
0,31

Sruba pasowana 1.124x30/80 ho 0,38

Podk+adka spr. 27,5

0,03

Korek rurowy RI/2 x10 SR-41 0,08
Podktadka uszczelniajgca 21 0,01

Wkret M6x16
Pierscien osadczy spr.
Pierscien osadczy spr.

Wpust zaokraglony pedny

32*3x36

0,01

10&w 0,04

0,01
0,04



195
196

197

198

199
200

201

202
203
204
205
206
207
208
209
210
211

212
213
214
215

221

222

223
224

225
226

227

) .
PN-63/M-85111
FN/M-85044

PN/M-85044
rN-57/M-86960

FN-63/M-85111
PN/M-85044

PN-57/M-86960

PN-58/M-82144
PN-59/M-82008
PN-59/M-82005
PH-58/H-82105
PN-59/M-82008
PN-58/M-821C1
PN-58/M-82144
PN-59/M-82008
PN-58/M-82001
PN-57/H-86960

PN-63/M-85111
PN-63/M-85111
PN-58/M-82144
PN-58/M-82144

tozyska toczne - wg.

Nr 32211

Nr 6309

Nr NJ308
Nr 6311

Nr NJ312
Nr 6307

Nr 6209

e

=

PR P O O O 0 OO Fkr W Ww

[ N

33

4
Pierscien osadczy spr.70z

Wpust zaokragglony pedny
18x11x70

Wpust zaokraglony pedny
, 16x10x70

Pierscien uszczelniajacy
B 80x105x13

Pierscien osadczy spr,130w

Wpust zaokraglony pe#ny
14x9x70

Pierscien uszczelniajacy
B 55x75x12

Nakretka M30
Podktadka spr. 30,5
Podktadka okragta 32
Sruba M10x25
Podk+adka spr. 10,2
Sruba M20x50
Nakretka M20

Podk#adka spr. 20,5
tZawleczka 8x80
5

Pierscien uszczelniajacy
/B 65x85x13

Pierscien osadczy spr. 45z
Pierscien osadczy spr. 85w
Nakretka M16
Nakretka M10

Katalogu WP-2/62r. M.P.C.

tozysko stozkowe
0 55/100x27

tozysko kutkowe zwykte
0 45/100x25

tozysko walcowe 0 40/90x23

tozysko kulkowe zwykde
0 55/120x29

tozysko walcowe 0 60/130x31

tozysko kulkowe zwykte
0 35/80x21

tozysko kulkowe zwykte
0 45/85x19

0,02
0,09

0,08
0,17

0,08
0,06

0,11

0,22
0,04
0,07
0,03
0,01
0,18
0,06
0,01
0,03
0,12

0,01
0,02
0,03
0,01

0,81
0,83

0,68
1,37

1,88
0,46

0,41



241
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264

271
272
273
274
275

2

G16-29CAC

G16-29CB2a
G16-29C17a
G16-29C20a
G16-29C11C
G16-29C9b

G16-29C15b
G16-29C12b
G16-29C14c
G16-29CBla
G16-29C13a
G16-29Cl6a
G16-29CB3a
G16-29CBb6a
G16-29CB4a
G16-29C21a
G16-29C22a
G16-29C4c

A16-29C19a
A16-29C18a
A16-29C7b

A16-29C6b

G16-29C10b
G16-29C5d

PN-58A1-82144
PN-58/M-82001
PN-58/M-82143
PN-59/M-82006
rH-57/1,[-80224

34

Kotyska /Rys. 8/
Czesci specjalne

3 4 5

1 Czerpak 128,00
4 Tuleja zaciskowa 0,26
2 Tuleja 0,65
2 Podk+adka 0,05
2 Kamien 1,00
1 Wspornik prawy 1,10
2 Sworzen 1,10
2 Sprezyna amortyzatora 1,20
2 Podktadka 0,30
4 Sruba napinajaca 0,45
4 Sprezyna 0,33
4 Tuleja 0,07
8 KIin rozpierajacy 0,02
4 Wkret dociskowy 0,08
4 Tuleja zaciskowa 0,28
2 Nakretka koronowa M42x3 0,33
2 Podktadka 0,12
1 Bujak prawy 130,00
2 Tuleja brazowa 0,50
1 Tuleja 2,48
1 0SS amortyzatora 12,60
1 Tuleja amortyzatora 37,50
1 Wspornik lewy 1,10
1 Bujak lewy 132,00

Czesci handlowe

4 Nakretka M39x3 0,47
2 Zawleczka 6,3x71 0,02
4 Nakretka M20 0,06
4 Podktadka okragta 21 0,03
1 Lina 6x37+1 Seale Pp 15 1Ig 1,20

180; L=1695



276

277
278
279
280
281
282

291
292
293
294
295
296
297
298
299
300
301
302
303

311
312
313
314
315
316

2
PN-57/M-80224

PN-58/M-82101
PN-58/M-82143
PN-58/M-82001
PN-58/M-82101
PN-S8/M-82143
PN-59/M-82029

12
12

~ A DD

35

4

Lina 6x37+1 Seale Ppl5
Ig 180; L=1845

Sruba M24x60
Nakretka M24
Zawleczka 8x80
Sruba M12x50
Nakretka M12
Podktadka spr. 12,2

Zestaw kotowy /Rys.9/

tozyska sSlizgowe, rozstaw do 650 mm

G16-29AA2b
G16-29AAlc
G16-29AA5b
G16-29AA12b
G16-29AA4a
G16-29AA3a
G16-29AA8a
G16-29AA9a
G16-29AA10a
G16-29AA6a
G16-29AAlla
G16-29AA7a
G16-29AA.13a

PN-57/M-85021
FN-58/M-82101
PN-58/M-82144
PN-57/M-86960
PN-62/M-82272
PN/M-85044

Czesci

A N DNDNDNDNMNDNDNDNMNDNEPEPNDN

Czesci

specjalne

Piasta tozyska

Wat biezny

Koto zebate

Tuleja .
Wieniec kota bieznego
Piasta kota bieznego
Pierscien

Pierscien

Pierscien

Nakretka

Podktadka zabezpieczajaca
Pierscien odlegtosciowy
Podktadka

handlowe

Kotek walcowy 13n6x26
Sruba M20xSO

Nakretka M20
Pierscien uszczeln.
Wkret M12x12

Wpust zaokraglony pedny
24x14x56

1,37

0,31
0,10
0,03
0,05
0,02
0,01

33,00
29,50
9,47
1,92
29,00
17,00
1,20
0,60
0,30
2,10
0,09
1,70
0,50

0,03
0,24
0,06
0,19
0,01
0,14



317
318

321
322

331
332
333
334
335
336
337
338
339
340

351
352
353
354
355
356

357
358

36

2 3 4 5
PN-58/M-82105 12 Sruba M16x50 0,10
PN-59/M-82008 12 Podktadka sprezysta 16,3 0,01

Czesci tozyskowe - wg. katalogu WP-2/62 r M.P.c.

KM20 Nakretka +ozyskowa M100x2 0,70
KB20 Podktadka zebata 0,08

Zestaw kotowy /Rys. 10/
tozyska Slizgowe, rozstaw kodowy 750mm
Czesci specjalne

G16-29AA5b 1 Koto zebate 0,47
G16-29AR1C 1 Wat biezny 33,10
G16-29AR2a 2 Piasta +ozyskowa 31,00
G16-29AR3b 4 Tuleja 0,89
G16-29AA4a 2 Wieniec kota bieznego 29,00
G16-29AA3a 2 Piasta kota bieznego 17,00
G16-29AA6a 2 Nakretka 2,10
G16-29AAlla 2 Podktadka zabezpieczajgca 0,09
G16-29AA13a 4 Podktadka 0,50
G16-29AA7a 2 Pierscien odlegtosciowy 1,70
Czesci handlowe
PN-58/M-82101 12 Sruba M20x80 0,25
PN-58/M-82144 12 Nakretka M20 0,06
PN-62/M-82272 4 Wkret M12x12 0,01
PN-58/M-82105 12 Sruba M16x50 0,11
PN-59/M-82008 12 Podktadka sprezysta 16,3 0,01
PN-57/M-86960 2 Pierscien uszczelniajacy 0,19
B85x120x13
PN-577M-85021 2 Kotek walcowy 13n6x26 0,03
PN/M-85044 1 Wpust zaokraglony pedny 0,14

24x14x56



361

363

371
372
373
374
375
376

381

382

383
384
385

386

391
392
393

37

Czesci tozyskowe - wg, katalogu WP-2/62 r, M.P.C,
2 3 4
KM20 1 Nakretka *ozyskowa
M100x2
KB20 1 Podk+adka zebata
Krazek prowadzacy /Rys. 11/
Czesci specjalne
G16-29BA2c 1 Krazek
G16-29BA3b 1 0s$
G16-29BA4a 2 Pokrywa
G16-29BA1C 1 Wspornik
G16-29BA6a 2 Pierscien
G16-29BA5b 2 Tuleja
Czesci handlowe
PN-57/M-86960 2 Pierscien uszczelniaja-
cy B75x100x13
PN/H-85044 1 Wpust zaokraglony pedny
14x9x63
PN-58/M-82105 12 Sruba M12x30
PN-59/M-82008 12 Podktadka sprezysta 12,2
ZN-59/MGIE-13570 2 Zawor smarowy wklesty
St M10x1
tozyska toczne - wg. Katalogu WP-2/62 r. M.P.C.
Nr NJ309 2 tozysko walcowe
0 45/100x25
+
tancuch /Rys. 12/
Czesci specjalne
G16-29BC2a 1 Koncowka tancucha
G16-29BC3a 122 Sworzen
G16-29BCla 726 tubek

0,70

0,08

2,50
2,60
0,45
11,50
0,05
0,35

0,17
0,06

0,04
0,01
0,01

0,89

0,25
0,04
0,02



394
395
396

401
402
403
404
405

411
412
413

421
422
423
424
425
426

427

2
G16-29BC4&
G16-29BC5a
G16-29BC6b

PN-63/M-83005
PN-59/M-82008
PN-58/M-82144
PN-59/M-82006
PN-58/M-82001

G16-29D2b
G16-29DIb
G16-29D3a

PN-58/M-82001
PN-59/M-82005
PN-59/M-82005
PN-63/M-83005
PN-58/M-82001

FN-60/G-46039
poz. 1

PN-63/M-83005

e

38

4
Konhcowka +ancucha

Sworzen bebna
Sruba

Czesci handlowe

PR R R

Sworzen ?14h 6x105/98
Podktadka spr. 10,2
Nakretka M10
Podktadka okragta 15
Zawleczka 4x25

Sprzeg /Rys. 13/

Czesci

1

specjalne

Odbojnica
Kad4ub sprzegu
Kabtagk

Czesci handlowe

P PR R R R

Zawleczka 6,3x56
Podktadka okragta 41
Podktadka okragta 32

Sworzen 30d 10x0170/160-5D

Zawleczka 6,3x45
Hak

Sworzen 40d 10x270/260-5D

0,20
0,20
0,13

0,16
0,01
0,01
0,01
0,01

1,00
17,60
0,94

0,01
0,15
0,07
1,01
0,01
1,84

3,02



441
442
443
444
445
446
447
448
449
450
451

461
462
463

464
465
466
467
468
469
470
471
472

473

474

475

1A05-43-11
1A16-29G5
1A16-29G3
1A16-29G6
1A16-29E17a
1A16-29G9
1A16-29G4

G16-29G10a poz.2
G16-29G1l0a poz.lI

1A16-29G8
1A16-29G7

PN-58/tl1-74441
PN-57/H-85021
PN-58/H-74443

PN-58/H-74449
PN-58/H-74427
PN/G-43330

PN-57/G-43354
PN-57/G-43358
PN-58/M-82101
PN-58/M-82144
PH-59/H-82008
PN-60/C-94139

PN-60/C-94139

PN-58/H-74445

PN-58/H-74437

39

Sterowanie /Rys. 14/

Czesci

P B 0OFRr NREDN

16
16
1
2

AN P

P NN WR R B

specjalne

Dzwignia

Rura

Uchwyt

Rura

Koncowka stozkowa
Rura

Rura gieta
Blacha 1x35x55
Zacisk

Rura

Rura

Korek z obrzezem 1 1/4"
Kotek walcowy 8n6x40

Dwuzdtgczka nakretno-
wkretna ptaska 1 1/4"

Uszczelka filcowa 1 1/4"
Przeciwnakretka 2"

Kurek przelotowy 2"
Koncéwka stozkowa 45
Nakretka dociskowa Z1.45
Sruba M16x60

Nakretka M16

Podktadka spr. 16,3

Waz powietrzny S-35-1;
L=370 mm

Waz powietrzny S-35-1;
L=390 mm

Dwuztaczka kolankowa
1 174"

Kolanko nakretno-wkretne
1 174"

0,92
1,68
1,70
0,47
0,37
0,65
0,45
0,01
0,17
0,37
0,85

0,19
0,02
0,70

0,01
0,22
0,42
0,59
0,75
0,12
0,03
0,01
0,81

0,86
0,84

0,44



476

477

478

479
480
481
482
483
484
485

491
492
493
494
495
496
497
498
499
500
501

511

512

2
PN-58/H-74447

PN-60/C-94139

PN-60/C-94139

rN-58/U-82105
PN-58/M-82144
PN-58/M-82101
PN-58/M-82105
PN-58/M-82144
PN-59/M-82008
PN-58/H-74394

Rozdzielacz powietrza RP9 /Rys,15/
Czesci

G05-43-1b
G05-43-10a
G05-43-8b
G05-433b
G05-43-2b
G05-43-4a
G05-43-12b
G05-43-11b
G05-43-5
G05-43-6a
G05-43-7a

16
16

W 00 0o 0o H

P PR R RBNNRERPR PR

40

4

Dwuztgczka kolankowa na-
kretno-wkretna ptaska
1 174"

Waz powietrzny S-35-1;
L=1200 nm

Waz powietrzny S-35-1;
L=1500 mm

Sruba M10x25

Nakretka M10
Sruba M16x160

Sruba M12x40

Nakretka M12

Podktadka sprezysta 12,2
Kolanko 1 1/4"

specjalne

Kad+ub
Sruba

rozdzielacza

Dzwignia

Suwak

Tuleja

Pokrywa

Uszczelka tekturowa
Wkret

Pokrywa

Pokrywa

0S8 dzwigni

CzesSci handlowe

Katalog-Cennik
Sprezyn 1958 r.
Centrala Technicz-
na Bytomskie

Biuro Sprzedazy

Sprezyna Srubowa cylin-
dryczna naciskowa Nr 164

Pierscien kompresyjny
nominalny 0 52x2,5 /moto-
cyklowy/

0,98

2,64
3,30

0,03
0,01
0,25
0,05
0,02
0,01
0,42

9,25
0,24
0,20
0,53
1,05
0,29
0,01
0,01
0,26
0,23
0,27

0,05

0,02
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514
515
516
517
518

521
522
523
524

525
526

527
528

529

530
531
532
533
534
535

541

542
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2 4

PN-58/H-82159
PN-58/M-82001
PN-57/M-85021
PN-58/M-82117
PN-59/M-82008
PN-60/H-86961

Nakretka koronowa M12
Zawleczka 3,2x25
Kotek walcowy 4n6x15
Sruba M8x20

Podktadka spr. 8,2

Pierscien uszczelniajacy
15,3x2,4

N o oo dNDNDN W

Smarownioa powietrzna z filtrem /Rys.16/
Czesci specjalne

1A16-29GB17 1 Olejowskaz
1A16-29GB4 1 Nakretka specjalna
1A16-29GB3 1 Kolanko
— 1 Uszczelka tekturowa
0 85/66x1,5
1A16-29GB6 1 Nakretka R 1 3/4"
Al6-1E22 1 Zawor spustowy do filtra
powietrznego
NO6-23-3 1 Iglica
— 1 Uszczelka klingerytowa
0 13/8x+,5
— 1 Uszczelka klingerytowa
0 32/19x1,5
NO6-23-2 1 Prowadnik
NC6-23-4 1 Dysza
1A16-29GB1 1 Kad4ub
NO6-23-5 1 Filtr
1A16-29GB2 1 Korek
— 1 Uszczelka klingerytowa
0 68/60x1,5
Czesci handlowe
PN-60/M-86961 1 Pierscien uszczeln.

50,2x3
PN-58/M-82154 1 Nakretka M8

0,01
0,01
0,01
0,01
0,01
0,01

0,12
0,60
2,50
0,01

0,20
0,15

0,03
0,01

0,01

0,11
0,01
7,07
0,14
0,50
0,01

0,01

0,01
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2
PN-58/H-74442

ZN-57/MGI1E-13/558

3
1

1

42

4
Korek z czworokatem
wewnetrznym R 3/4"

Podktadka uszczelniajaca
27

0,02

0,01
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