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1, Wstep

Uktad zmodernizowany automatyzacji weztow trakcji typu ZAWT-2

opracowano w Zaktadzie Automatyzacji ZKPIPN Jest on przewidzia-

ny do automatyzacji weztow trakcyjnych na dole kopalh w przewo-

dzie lokomotywami przewodowymi zasilanymi z przewodow jezdnych

0 napieciu 250 V pradu statego.

Z posrod wystepujacych nadole kopalh rodzai weztdw, najczescie]j

spotykanymi sg 3 warianty pokazane na rys. 1, 2 i 3. Zostaty

one uznane za typowe i dla nich opracowano ujednolicony uktad

automatyzacji. Dzieki temu, niezaleznie od rodzaju weztdw trak-

cyjnych, zastosowanie uktadu automatyzacji wymaga tylko zatoze-

nia lub zdjecia odpowiednich mostkow w tablicy przekaZznikowej,

w zaleznosci od wariantu wezta. Zmiany te nie wymagajg dodatko-

wych projektow, jak rowniez zmian montazowych.

Zasadniczymi elementami uktadu automatyzacji sga:

al tablica przekaznikowa,

b/ naped zwrotnicowy,

¢/ nadajnik zdalnego sterowania uktadu z elektrowozu w ruchu,

d/ nadajniki slizgowe,

e/ sygnaty semaforowe i zwrotnicowe

f/ tacznik krancowy.

Praca tych elementéw i ich wzajemna zalezno$¢ zapewnia realiza-

cje nastepujgcych podstawowych warunkéw ruchowych:

1/ przestawianie zwrotnicy w zgdanym kierunku z elektrowozu be-
dacego w ruchu,

2/ samoczynng sygnalizacje semaforowg zapewniajacg blokade prze-
jazdéw w kierunkach kolidujgcych ze soba,

3/ samoczynng sygnalizacje semaforowg uzalezniong od nalezytego
potozenia iglic zwrotnicy,

Elementy nalezgce do uktadu automatyzacji sg rozmieszczone

w odpowiedniej kolejno$ci wzdtuz toro6w, w odlegtosciach, zalez-
nych od wariantu wezta. Potgczenia miedzy nimi sg wykonane prze-
wodami oponowymi i kablami sygnalizacyjnymi.
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2. Elementy automatyzacji weztdw trakcji.

2+4i_Tablica_2rzekaznikowa”

Tablica przekaznikowa jest przewidziana do pomieszczenia apara-
tury sterowniczo-kontrolnej i zabezpieczen elementow catego u-
ktadu. Wymiary gabarytowe tablicy wynosza:

wysokos¢ 770 mm
szerokosé 602 mm
grubosé 238 mm

Dzidki stosunkowo nieduzym wymiarom mozna tablice zawiesiC na

ociosie wyrobiska korytarzowego, w poblizu zwrotnicy sterowanej,

po stronie przejscia dla pieszych, bez konieczno$ci wykonania

wneki.

Tablica przekaznikowa sktada sie z trzech zasadniczych czeSci:

- skrzynki wtasciwej,

- ptyty montazowej z aparaturg sterowniczg i zabezpieczeniowa,

- ptyty sygnalizacyjnej, stanowigcej rownoczesnie zamkniecie
skrzynki witasciwej.

Widok zewnetrzny tablicy przekaznikowej pokazano na rys.4,
a schemat montazowy na rys. 5*

1. Skrzynka witasciwa ma tgcznie osiem wpustow, umieszczonych
po cztery w gornej i w dolnej $ciance dlaa wprowadzenia prze-
wodow i kabli.

2. Ptyta montazowa jest elementem wymiennym i stuzy do umocowa-
nia nastepujgacych aparatow:
- dziewieciu przekaznikow typu RUp-704,
dwoch przekaznikow typu RU0-704,
trzech gniazd bezpiecznikowych instalacyjnych typu Bi-Gk 25
z wktadkami topikowymi, typu Bi-Wtns,
dwoch stycznikow typu SMP-1A/R, w wykonaniu morskim,o za-
kresie wyzwalaczy cieplnych 3 do 4 A,

pietnastu listow zaciskowych w wykonaniumorskim do przewodow
0 przekroju do 4 mm\

3. Czotowa $ciana tablicy stanowigca ptyte sygnalizacyjng jest
wyposazona w nastepujgce aparaty:
- wytacznik giowny typu Wwmm/25-"t,
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- przetgcznik manewrowy typu Wwmm/25-4t,

- cztery biate lampki kierunkowe typu LS-48 sygnalizujgce
przejazdy pociggow,

- czerwona lampka typu LS-48 do kontroli obecnosSci napiecia
w uktadzie

- cztery przyciski zatgczajgce do kasowania sygnalizacji
przejazdow,

- pie¢ wskaznikow neonowych typu SWN-11-12 do lampek LS-48.

Potaczenia aparatow sg wykonane przewodem DG Imrn? 750 V,

wg schematu montazowego pokazanego na rys.5. Wszystkie ele-
menty tablicy przekaznikowej sg zasilane pragdem statym z sie-
ci trakcyjnej 250 V.

-*.2" _NaBgd_zwrotnicowy KEA_2

Do przestawiania iglic zwrotnicy przewidziano naped silniko-
wy typu KEA 2 . Mechanizm napedowy jest umieszczony w zeliw-
nej obudowie, ktéra ochroni wnetrze przed wodg kapigcg i bryz
gajaca.

Silnik pradu statego, poprzez czterostopniowa przektadnie ze-
batg czotowg i sprzegto przecigzeniowe powoduje obrot watka
napedowego o kat 90°.

W rodkowej czesci watka napedowego jest osadzona krzywka,
zmieniajagca potozenie elektrycznych kontaktow sterujgcych
silnik i sygnalizacyjnych, natomiast na czesci wystajacej po-
za obudowe jest umocowane ciegto, pozwalajgce na regulacje
skoku w granicach od 60 do 120 mm. Poza tym naped jest wypo-
sazony w mechanizm dzwigniowy do recznego przestawiania
zwrotnicy.

Witozenie dzwigni do jej uchwytu przerywa obwod elektryczny,
wykluczajac mozliwo$¢ uruchomienia napedu na drodze elektrycz
Rej.

Z recznego przestawiania zwrotnicy mozna korzystaC podczas
manewrowania na wezle lub w razie uszkodzenia silnika. Naped
zwrotnicowy moze pracowaC w potozeniu poziomym i pionowym,
zaleznie od sytuacji i warunkow lokalnych kopalni.

Dane techniczne napedu:

sita nastawcza przy skoku 60 nm 300 kG
sita nastawcza przy skoku 120 nm 150 kG



czas przestawiania ok. 0,5 sek.
sita rczprucra MO kG
ciezar 110 kG

Wymiary gabarytowe pokazano na rys.7$ a schemat potgczen na
rys.o.

2,3. Urzégdzenie_do_zdalnego_sterowania_zwrotnicy_z_elektrp-
wozu_w_ruchu”®

Do sterowania zwrotnicg z elektrowozu podczas jazdy na
ostrze zwrotnicy stuzg: elektromagnes i tgcznik magnetyczny,
ktore to elementy ze sobg wspotpracujg. Elektromagnes jest
zamocowany pod elektrowozem na wysokos$ci 100 nm nad gtéwka
szyny, natomiast tgcznik magnetyczny w torze na wysokosci
50 nm ponizej gtowki szyny /rys. 9al.

2.3.1. Elektromagnes ES-1.

Elektromagnes, ostoniety obudowg z siluminu, moze by¢ wzbu-
dzony przez maszyniste z odpowiednim Kkierunkiem strumienia
magnetycznego, w zaleznosci od obranego kierunku jazdy. Do
tego celu stuzy przetacznik pokretny, zlokalizowany w kabi-
nie maszynisty.

Za posrednictwem pola magnetycznego w spos6b bezstykowy moze
byC¢ przekazany impuls poprzez tgcznik magnetyczny do tablicy
przekaznikowej. Szkic wymiarowy elektromagnesu pokazano na
rys. nr 8, a schemat potgczen elektrycznych na rys.8a.

2.3.2. kacznik magnetyczny £M-61.

L acznik magnetyczny jest zbudowany na zasadzie przekaznika
spopularyzowanego i dziata tylko przy dostatecznie silnym

i okreSlonym kierunku pola magnetycznego® Pod wplywem tego
pola, tagcznik zamyka zestyki, a te z kolei obwdd przekazni-
ka zgtoszeniowego. Po zaniku pola, zestyki otwierajg sie
przerywajgc obwod elektryczny. kagcznik jest ostoniety wodo-
szczelng obudowag z sil-uminu i umocowany do podkitadow za po-
mocg czterech Srub. Dla wprowadzenia przewodu przewidziano
wpust kablowy.

Poniewaz tgcznik dziata tylko na jeden kierunek pola magne-
tycznego, dlatego tez dla uzyskania wybidrczo$ci kierunkdéw
stosuje sie dwa tgczniki magnetyczne umieszczone posobnie,
kazdy regulujacy na odmienny kierunek pola magnetycznego.
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Wymiary gabarytowe tgcznika pokazano na rys.9.

2*4. Nadajniki_slizgowe”_

Nadajniki slizgowe, stuzgace do nadania impulsu do ukfadu e-
lektrycznego tablicy przekaznikowej w czasie jazdy pociagu
w kierunku zwrotnicy przejezdzanej z ostrza, sg wykonane

w postaci odcinkow przewodow jezdnych dtugosci ca 800 mm,za-
wieszonych réwnolegle do przewodu jezdnego, odizolowanych
elektrycznie i wyposazonych w bezpieczniki trakcyjne 6A.
Wczasie trwania przejazdu elektrowozu, na odizolowany odci-
nek jest zatgczone napiecie za poSrednictwem $lizgacza r n-

Sposoéb zatozenia i widok nadajnika S$lizgowego pokazany na
rys.10.

2x5i_Sygnaty __semaforowe_i_zwrotnice*.

Dla sygnalizacji semaforowej zastosowano zgodnie z norma
branzowg BN-62/0420-01, typowe dwupolowe latarnie sygnatowe
jednostronne ze Swiattami: czerwonym - Snli zielonym - Sn 2.
Srednica szkiet - 133 mm. Natomiast do sygnalizacji potoze-
nia iglic zwrotnicy, zastosowano dwupolowag latarnie sygna-
towg, dwustronng z sygnatami Swietlnymi Si 1A, Si 2 lub Si 3
oraz Si 4. 0 miejscu zainstalowania na torze #tgcznikow magne
tycznych orientuje maszyniste umieszczony obok znak informa-
cyjny Zi 5, wykonany w formie tablicy.
Spos6b zawieszania poszczegoOlnych latarn sygnatowych w wyro-
biskach przewozowych okresla wyzej cytowana norma. Przy usta
leniu natomiast rozmieszczenia latarn i znakow, nalezy
uwzgledni¢ nastepujace odlegtosci:
a/ sygnat zwrotnicowy - nad lub obok zwrotnicy sterowanej,
b/ sygnat semaforowy - 5 m przed ukresem lub poczatkiem roz-
jazdu,
c/ znak informacyjny nadajnika zwrotnicowego "N" - 80 m
przed zwrotnicg nastawiong z elektrowozu w ruchu.

ne6™ Wytrcznik~krancowy KW-271,/UN

Wyitacznik krancowy, typu KW-211/U, opracowany przez Zaktad
Automatyzacji ZKMPW, ma zastosowanie dla weztow trakcyjnych
wariantu Il i I11I.
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Kontroluje on docisk przy jezdzie w kierunkach z ostrza,aze-
by zapobiec przypadkom rozpi a zwrotnicy. Dla warinatu
Il uzywa sie dwoch wytgcznikow krancowych, mocowanych do
kazdej z opornic, po zewnetrznej stronie, a dla wariantu Il
tylko jednego. Sposéb zamocowania obrazuje rys.11.

2"?"?S3ewody”™i“kabie”sygnalizacyjne”oraz_puszki®odgatezne.

Do zewnetrznych potgczen poszczegoOlnych elementéow urzgdzenia

automatyzacji wezta trakcyjnego zastosowano przewody oponowe

gornicze = OG, o przekroju zyt 2,5 mr? oraz kable sygnaliza-
cyjne - YKGSgFt o przekroju 1,5 rrmz.

Do rozgatezienia kabli uzyto typowych zeliwnych puszek odga-

teZznych.

Wymiary wewnetrzne puszek wynoszg:

120 x 120 mm i 130 x 165 mm, krzyzowe i trojwylotowe z wkreta-
kami dtawikowymi.

3* Przygotowanie urzgdzenia automatyzacji wezta
do pracy i opis jego dziatania.

Dla uzyskania witasciwego i pewnego dziatania urzgdzenia auto-
matyzacji wezta trakcyjnego, wszystkie elementy muszg byc¢
prawidtowo rozlokowane oraz bezbtednie potgczone, zgodnie ze
schematami montazowymi uwidocznionymi na rys.13, 14,i 15 dla
roznych wariantow weztow. Schematy montazowe sg oparte na
schemacie ideowym /rys.12/.

3*1""Przygptpwanie_urz”dzenia_automgtyzaeji_dp pracy.

Po sprawdzeniu prawidtowego podigczenia zyt przewodéw i kabli
do witasciwych zaciskdéw, nalezy dodatkowo skontrolowac, czy:
1~ zatozone sg wszystkie wymagane mostki /niepotrzebne usungc/,

2. wytgcznik gtdbwny 2 Wna tablicy przekaznikowej ustawiony
jest w potozeniu "0",

3* oporno$¢ izolacji uktadu jest dostateczna,

4. tablica przekaznikowa, jak rowniez wszystkie obudowy meta-
lowe sg nalezycie uziemnicne,

5. przewdd zasilajagcy tablice przekaznikowg o biegunowosci
przewodu powrotnego /szyn/ jest pewnie potgczony z szynami.



+250V

N0V
Yi(otef bioty Kolor czerwony Numer korcéwki lutowniczej

Symbol przekaznika

(X) Kolor zielony . o
Numer kolejny przekaznika

P5 - Przekaznik sterujacy
PZ - Przekaznik zgtoszeniowy

RM- Przekaznik migajacy
NZ - Nadajnik zgtoszeniowy
NB-Nadojnik blokujacy

2NK 3,4 NK ).2N8 3NZ 3NB ANZ 4N8
NK-Nadajmk kasujacy B -Bezpiecznik
P -Przycisk kasujacy W -Wylacznik pakietowy
T -Wyzwalocz termiczny L - Lampka kierunkéw przejazdu
WP - Wskaznik potozenia iglic S -Semafor
ZN -Zwrotnicowy naped WK - Wytacznik krancowy

Whb-Wytacznik bezpieczedstwa R -Opornik radiowy

rys. 2 Schemat ideowy ukfadu automatyzacji wezta trakcji typu

LZAWT-2
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Po spetnieniu wymagan podanych w punktach 1 do 5% nalezy zato-
zy¢ do wszystkich gniazd bezpiecznikowych witasciwe wktadki to-
pikowe, a nastepnie pokretto wytgcznika 2 Wustawié¢ w potozen
nie "Z". Z chwilg pokrecenia wytacznika zasSwieci sie na tabli-
cy sygnalizacyjnej lampka kontrolna LK, a uktad znajdzie sie
pod napieciem. JeSli pokretio wytgcznika 1 Wustawione jest na
manewrowanie "Man" wowczas bedzie stychaé¢ prace przekaznikow, RM"
i Swiatta czerwone wszystkich semaforow beda migaty. Przedsta-
wienie w pozycje automatyki "Aut", przerwie prace przekaznikow
RMi Swiatta czerwone bedg Swiecity stale /sSwiatta zielone wy-
gaszone w obu przypadkach/. Poza tym bedzie oSwietlony jeden
ze znakdéw wskaznika potozenia iglic zwrotnicy WP, zaleznie od
ustawienia zwrotnicy w danej chwili.

3.2. Praca_urzgdzenia_automatyzac”i_przy_zachowaniu_prawostron-
nego_ruchu”goci®gow.

Przy ustawieniu wytgcznikow 2 Ww pozycje "Z" oraz IW w pozy-
cje "Aut" urzadzenie jest przygotowane do ustalenia drogi prze-
biegu dla przejezdzajgcych pociggdéw. We wszystkich rozwazaniach
przejazdu pociggow przyjeto zasade r u ¢ hu prawostro
nego.

Przy jezdzie pociggu na ostrze zwrotnicy /np.w kierunku A - B/,
maszynista bedagc w odlegtosci okoto 10 m przed znakiem informa-
cyjnym "N" przestawia pokretto przetgcznika w kabinie elektrowo-
zu /obwdd elektromagnesu/ na pozycje "P" /w prawo/izmniejsza row-
noczes$nie szybko$¢ pociggu.

Wytworzony strumien magnetyczny elektromagnesu, przy przejezdzie
nad nadajnikiem zgtoszeniowym 1 NZ, spowoduje jego zadziatanie.
Ten z kolei wzbudzi przekaznik zgtoszeniowy 1 PZ i, jesli wezet
bedzie wolny, uruchomi przekaznik sterujacy 1 PS. Przestawienie
zestykow przekaznika 1 PS uruchomi naped zwrotnicowy ZN, o ile
poprzednio zwrotnica byta ustawiona na przejazd w kierunku A-C.
Po przestawieniu zwrotnicy zasSwieci sie Swiatto zielone semafo-
ru 1,2 S pozwalajace na przejazd przez wezet oraz na ptycie syg-
nalizacyjnej zaSwieci sie biata lampka kierunku przejazdu 1 L.
Elektrowdz mijajac semafor 1,2 S zwiera Slizgatem pantografu na-
dajnik blokujacy 1,2 NB z przewodem jezdnym i spowoduje rozma-
gnesowanie przekaznika 1 Pz. Wylaczenie przekaznika 1 PZ, spo-
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woduje wygaszenie Swiatta zielonego i zaSwiecenie czerwonego
oraz zablokowanie tego semafom dla przejazdu w kierunku A - C.
RéwnoczesSnie blokowane sg pozostalymi semaforami wszystkie prze-
jazdy kolidujgce ze sobg. Z chwilg gdy ostatni w6z pociggu minie
zwrotnice zdalnie sterowang lub ukres zwrotnicy sprezynowej za
rozgatezieniem, pantografu podaje napiecie na 1 PS poprzez
nadajnik kasujgcy 1 NK, powodujgc odblokowanie catego uktadu

I wygaszenie lampki przejazdu.

Uktad jest wolny i moze przejg¢ impulsy dla ustawienia innego
przebiegu.

Wprzypadku wyboru drogi na wprost na przykiad A- C, maszynista
przekreca pokretto przetacznika na pozycje "L" /w lewe/. Kolej-
nos¢ pracy poszczegol nych elementéw automatyki odbywa sie jak
opisano powyzej, przy czym w pracy uktadu biorg udziat przekaz-
niki z cyfrg "2". Przy przebiegach pociggéw w kierunkach prze-
ciwnych do omawianych, na przyktad: B-A i C-A, nie ma potrzeby
wyboru drogi i dlatego tez maszynista nie ma zadnego wptywu na
prace poszczegdlnych elementow. Kolejno$§¢ pracy poszczegdlnych
aparatow jest identyczna jak wyzej opisano i jest uwarunkowana
tylko przejazdem elektrowozu.

Wprzypadkach zaniku napiecia i ponownego jego powrotu stan
przekaznikow, semaforow i ustawienia zwrotnicy pozostaje taki,
jak przed zanikiem.

373i_Praca_urz~dzenia_automatyzac”i_grzy_manewrowaniu.

Whniektorych przypadkach moze zajs¢ konieczno$¢ manewrowania na
wezle. Wtym celu elektrow6z lub pocigg wjezdza w granice wezta
przy dokonaniu wszystkich czynnos$ci jak podano w punkcie 3.2.

N astepnie, sprawdza sie na tablicy sygnalizacyjnej czy nie od-
bywa sie rownocze$nie przebieg drugiego pocigga. Jezeli odbywa
sie rownoczes$nie inny przebieg /Swiecg sie wtedy dwie lampki
kierunkowe przejazdu/ nalezy odczeka¢ do momentu opuszczania
wezta przez drugi pocigg, przez co odpowiednia lampka "L" zosta-
nie wygaszona. Nastepnie nalezy skasowaC swoéj przebieg przycis-
kiem P, znajdujagcym sie pod Swiecgcg lampka kierunkowa.
Wdalszej kolejnosci przekreca sie przetgcznik 1 Ww pozycje
"Man", co stuchowo sygnalizowane jest pracg przekaznikow HM,

a czerwone Swiatta semaforéw zaczng migac¢, sygnalizujac, ze we-
zet jest zajety. Po ukonczonym manewrowaniu przetgcznik 1 W
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przestawia sie w potozenie wyjSciowe, lecz Swiatta czerwone da-
lej migajg, az do momentu opuszczania wezta i po skasowaniu
przejazdu Sli*gaczem na jednym z nadajnikow kapujgacych NX

Nalezy mie¢ na uwadze to, ze w czasie manewrowania, przestawianie
zwrotnicy wykonuje sie recznie dzwignig, ktérg wsuwa sie do me-
chanizmu dzwigniowego.

Po zakonczeniu m anew row ania dzw ig-
nie nalezy wyijagc:

4, Montaz elementow urzgdzenia automatyzacji.

Czynno$cig podstawowag montazu urzadzenia automatyzacji jest wy-
bér odpowiedniego wariantu wezta.

Z kolei w wyrobiskach dojazdowych do wezta w okresSlonych odle-
gtosciach /patrz punkty 2,1 do 2.7/ rozmieszcza sie poszczegdl-
ne elementy automatyki 1 tgczy przewodami oraz kablami wg sche-
matu montazowego rys.13, 14 lab 15. Przy montazu elektromagnesu
sterujagcego ES-1 pod elektrowozem oraz tacznikow magnetycznych
hM-61 torze, nalezy zwréci¢ baczng uwage aby osie poprzeczne
obu elementow byty w jednej ptaszczyznie pionowej, tzn. ustawio-
ne jedno nad drugim. Przewody wychodzgce z obudéw tacznikow
magnetycznych napedu zwrotnicowego i wytgcznikow krancowych na-
lezy ostoni¢ rurg stalowg 0 3/2" do wysokosci 1,8 m.

5. Obstuga i konserwacja urzadzenia automatyzacji wezta.

Obstuga urzgdzenia wymaga jedynie zatgczenia wytgcznika gtéwne-

go 2 Woraz przy manewrowaniul

- naci$niecia jednego z czterech przyciskéw kasujgcych P,

- przetaczenia przetgcznika IW w pozycje "Han"; a po zakoncze-
czeniu manewrowania ustawienia z powrotem na poz."Aut".

Poza tym, przy napedzie zwrotnicowym wsuwa sie dzwignie do recz-

nego przestawienia zwrotnicy zgodnie z opisem w punkcie 3<?3a

Dla zapewnienia sprawnego dziatania urzadzenia, nalezy dokony-

wacé przegladow poszczeg6Olnych elementéw i przeprowadzac ich

konserwacje, a mianowicie:

1. raz na dobe smarowaé olejem czeS$ci ruchome zwrotnicy,a ewen-
tualni zanieczyszczenia zwrotnicy usungc.
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raz na dobe oczys$ci¢ i nasmarowaC sworznie wytgcznikow kran-
cowych zwrotnicy;

raz na dobe skontrolowa¢ stan zaréwek semaforow, znaku infor-
macyjnego "N" i sygnatu zwrotnicowego. Przepalone zarowki wy-
mieni¢. Przy wymianie oczysci¢ szybki z kurzu;

co najmniej raz na pot roku oczys$ci¢ zestyki wszystkich prze-
kaznikOw oraz zestyki napedu zwrotnicowego.

6. Usuwanie uszkodzen.

Usterki, jakie moga wystagpi¢ w czasie eksploatacji urzadzenia
automatyzacji, to najcze$ciej uszkodzenie izolacji przewodow
i kabli.

Doziemienie ktéregokolwiek z elementow powoduje przepalenie

wktadki topikowej bezpiecznika wewnatrz tablicy przekazniko-

wej.

1. Gdy przepali sie bezpiecznik gtowny caty uktad zostanie
pozbawiony napiecia i sygnalizacja Swietlna zostanie wyga-
szona. Wtym przypadku nalezy sprawdzi¢ stan izolacji prze-
wodu zasilajagcego i usung¢ uszkodzenie.

2. Przepalenie wktadki obwodu napedu uniemozliwia przestawie-
nie zwrotnicy na inny kierunek jazdy.
Rowniez zadziatanie wyzwalacza przekaznika cieplnego jed-
nego z wytgcznikéw stycznikowych SMP-1A/R nie pozwoli na
uruchomienie napedu zwrotnicy.
Nalezy wiec sprawdzi¢ stan izolacji przewodow odchodzacych
do napedu, stan ciegta i doleganie jednej z iglic do opor-
nicy. Uszkodzony przewdd wymieniC, zanieczyszczenia miedzy
iglicami a opornicg usuna€; nastepnie po otwarciu tablicy
przekaznikowej odryglowaé¢ przekaznik cieplny stycznika 1 ST
lub 2 ST.

3. Przepalenie wktadki obwodu przekaznikéw nie pozwoli na
prace ukitadu i sygnalizowane jest wygaszeniem lampki kon-
trolnej LK. Nalezy sprawdzi¢ stan potgczen wewnagtrz tabli-
cy przekaznikowej, cewek przekaznikow, wyprowadzonych prze-
wodow i kabli. Uszkodzone przewody lub cewke przekaznika
wymienic.
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4. Zalanie wodg tacznikow krancowych, ktérych zastosowanie
przewiduje wariant weztow Il i 111, moze spowodowac ich
wadliwg prace. Dlatego tez ze szczegO6lng uwagg nalezy prze-
prowadzaC konserwacje oraz okresowe oczyszczenie rowow
sciekowych w celu zapobiezenia rozlewaniu sie wody po spg-
gu wyrobiska i zatapiania zwrotnicy.

5. Wprzypadku uszkodzenia izolacji kabli sygnalizacyjnych
doprowadzonych do nadajnikéw Slizgowych nastgpi przepale-
nie wktadki bezpiecznikowej nadajnika w momencie zetknie-
cia jego ze Slizgaczem pantografu. W takim przypadku nawet
gdy wezet nie bedzie zajety, maszynista nie otrzyma sygna-
tu - "droga wolna".
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7. Wykaz producentéw i dostawcéow.

Tablica przekaznikowa- -

tgcznik magnetyczny £M-61-

Elektromagnes sterujacy
ES-1 -

Wyitgcznik krancowy
KW-211/U -

Naped zwrotnicowy -
KEA-2.

Przewody oponowe gdérnicze
o przekroju zyt 2,5 mm -

Kable sygnalizacyjne
YKGSgFt -

Latarnie sygnatowe -
- semaforowe

- zwrotnicowe

Puszki odgatezne zeliwne -
szczelne 120 x 120 mm

0 130 x 165 nm krzyzowe

I trojwylotowe z wkret-
kami dtawicowymi

Nadajniki Slizgowe -

Znak informacyjny "N" -

Zaktady Naprawcze Maszyn Elektrycz
nych w Dabrowie Gorniczej

jak wyzej
jak wyzej

jak wyzej
Zaktady Wytwdrcze Urzadzen Sygna-

lizacyjnych Katowice-Wetnowiec,
ul.Modelarska 8/10

Biuro Zbytu Kabli

Biuro Zbytu Kabli

Zaktady W%t\_/vércze Sprzetu Sie-
siowego - Bielsko - Biata
ul.Kamienica 3

Hurtownia Artykutow
Elektrotechnicznych

Kopalnie wykonujg we wiasnym
zakresie

Zaktady Wytworcze Sprzetu
Sieciowego - Bielsko-Biata
ul.Kamienica 3.
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Uwaga:

Przy zamawianiu czesci wymiennych naiezy podac:
L

2.
3.
4

Serie maszyny.

Pozycje wykazu czesci (kolumna 1).
Znak czesci (kolumna 2).

Nazwe czesci (kolumna 4).
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