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Silnik pneumatyczny SPZ - 50
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1, W8tePt

Symbol [SPZ-50{ oznacza:[s] -ilnik [?] -neumatyczny [z] -ebaty
mocy 50 - KM]

Silnik ma dwa wirniki o zebach skosnych, pracuje bez rozpreza-
nia powietrza /ekspansji/ przy 100 % napetnieniu i jest dosto-
sowany do zmiany kierunku obrotdw watka napedowego.

2. Zastosowanie.

Silnik SPZ-50, wykonany wg dokumentacji nr G0I-30d,stuzy w za-
sadzie do napedu maszyny szybikowej KP-1400 mm. Naped i stero-
wanie - pneumatyczne. Maszyna szybikowa KP-1400 jest przezna-
czona dla kopaln gazowych kategorii "C" i dopuszczona do prze-
wozu ludzi.

3. Dane techniczne.

Moc nominalna 50 KM /-5 + 15 %/
Cisnienie powietrza dolotowego 4 atn
Maksymalne ci$nienie powietrza dolotowego 5 atn
Jednostkowe zuzycie po*ietrza 54 N mYKM h
Liczba nominalnych obrotéw silnika 1500 1/min
Moment nominalny 24 KGm /-5+15%/ przy 1500 obr.
Moment rozruchowy przy p = 4 atn 39 KGm /-5 %/
Ciezar silnika 743 MC
Wymiary gabarytowe:

dtugos¢ x szerokos$¢ x wysokosc 820x540x740 mm

4. Opis dziatania i charakterystyka silnika /rys. 1/.

Powietrze sprezone doprowadzone do silnika przewodem rurowym
wypetnia komore /1/ i przestrzenie miedzyzebne.

Pod dziataniem cisnienia powietrza sprezonego, wirniki zebate
/2 i 3/ obracajg sie w kierunkach oznaczonych strzatkami /5/.
Powietrze uchodzi do atmosfery zgodnie z kierunkiem strzatek
/4] poprzez kanaty /6 i 7/. Komora /8/ jest w tym czasie pota-
czona z atmosferg i wirniki nie sprezajg w niej powietrza.
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W przypadku doprowadzenie powietrza sprezonego do komory /8/
wirniki obracajg sie w kierunkach oznaczonych strzatkami /9/.
Komora /1/ jest potgczona wdwczas z atmosferg za pomocg kana-
tu, niewidocznego na rysunku. Powietrze uchodzi do atmosfery
zgodnie z kierunkiem strzatek /10/.

Moment obrotowy na watku napedowym jest sumg momentéw powsta-
jacych na wirnikach zebatych. V pracy biorg udziat tylko ze-
by pozostajgce w danym momencie w zazebieniu. Na powierzch-
nie tych zeboéw dziatajg niejednakowe ciSnienia, a w zwigzku
z tym rozne sity. Silnik pracuje bez ekspansji to znaczy, ze
powietrze w czasie oddawania swej energii nie rozpreza sie.

Przedstawiona na rys. 2 charakterystyka silnika podaje zalez-
no$¢ mocy oddawanej przez silnik od obrotow watka napedowego
oraz krzywg zuzycia powietrza w zalezno$ci od obrotéw silnika.

5. Budowa silnika /rys.4/.

Kadtub silnika /poz.1/, odlany z zeliwa,jest wytoczony prze-
lotowo dla umieszczenia wewnatrz dwéch walcowych két zebatych
/poz. 15 i 16/ stanowigcych zespo6t wirnikow roboczych.
Gtladkie ptaszczyzny czotowe kadiuba majg gwintowane otwory,do
ktéorych Srubami jest przykrecona ptyta /poz. 2/ i pokrywy
/poz. 9 i 14/ centrowane wzgledem kadtuba za pomocg pierscie-
ni /poz.3/ osadzonych na tozyskach. Oprawy tozysk /poz.5 i 12/
sg docisniete do ptyt Srubami /poz. 34/.

Gorny i dolny wirnik jest wustalony osiowo za posrednictwem
osadzonych na watkach tozysk osiowych /poz. 21/.

Osiowe tozyska ustalajace sg zabudowane w oprawach /poz. 10/.
Do zapewnienia im wymaganego luzu roboczego stuzy nakretka
/poz. 6/.

Po wyregulowaniu luzu osiowego,nakretke zabezpiecza sie wkre-
tem /poz. 36/. Oprawa /poz. 10/ nagwintowana z zewnatrz umoz-
liwia przesuniecie osiowe tozyska ustalajgcego /poz. 21/ wraz
z wirnikiem wzgledem kadtuba.Oprawg tg reguluje sie luz osio-
wy miedzy oprawami /poz. 5 i 12/ a wirnikami /poz. 15 i 16/.
Oprawa /poz. 10/ jest zabezpieczona przed odkreceniem wkre-
tem /poz.37/ oraz przed ruchami osiowymi - dwoma wkretami do-
ciskowymi M10 /poz. 37/.
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Wgornej i dolnej czesSci kadtuba znajdujg sie otwory dla umoz-
liwienia pomiaru luzu osiowego miedzy wirnikami a oprawami
/poz. 5i 12/.

Otwor goérny jest rownoe-ze$nie otworem wylotowym dla zuzytego
powietrza. Otwory znajdujgce sie po obu stronach kadtuba sg
zamkniete pokrywami*/poz.17/. Wzalezno$ci od zadanego kierun-
ku wyptywu powietrza,nelezy ostone /poz.H/przykreci¢ w miejs-
ce lewej lub prawej pokrywy /poz. 17/. Zuzyte powietrze moze
uchodzi¢ do atmosfery réwnoczes$nie lewym i prawym kanatem wy-
lotowym po zdjeciu pokryw /poz. 17/.

Ptyta /poz. 2/ oraz pokrywa /poz. 9/ sa przykrecone do kadiuba
Srubami /poz. 38/. V pokrywie znajdujg sie otwory oznaczone na
rysunku literami L i P, ktérymi jest doprowadzane powietrze
sprezone.

Do centrowania pokrywy /poz. 9/ z ptytg /poz. 2/ stuzy piers-
cien /poz. 14/.

Jezeli powietrze doprowadza sie do otworu oznaczonego na ry-
sunku literg P, wowczas wal napedowy wirnika bedzie sie obra-
cat w kierunku przeciwnym do kierunku obrotu wskazéwek zega-
ra - patrzac od strony watka napedowego.Powietrze zuzyte ucho-
dzi do atmosfery czeSciowo przez otwdr ostoniety pokrywg /poz.
11/ i czesciowo przez otwoOr oznaczony na rysunku literg L.

W przypadku doprowadzenia powietrza do otworu oznaczonego Ii-
terg L, wal napedowy bedzie sie obracat w kierunku zgodnym
z obrotem wskazowek zegara - patrzgc od strony watka napedowe-
go.

Powietrze zuzyte uchodzi do atmosfery poprzez otwdér ostoniety
pokrywa /poz. 11/, a czeSciowo przez otwor oznaczony litere P.
Bez wzgledu na kierunek obrotéw watka napedowego, cze$¢ po-
wietrzg zuzytego uchodzi zawsze przez jeden z otworéw w kadtu-
bie.

Wat napedowy jest wuszczelniony pierscieniem uszczelniajacym
/poz. 46/ umieszczonym w pokrywie /poz. 14/.

tozyska walcowe /poz. 22/ sg smarowane smarem statym £T-2 za
pomocg smarownicy poprzez zawory smarowe oraz wiercenia wyko-
nane w kadtubie /poz. 1/ i oprawach /poz. 5 i 12/.

Osiowe tozyska ustalajagce sg smarowane réwniez smarem statym
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LT-2 poprzez zawory smarowe i wiercenia w pokrywie /poz. 2/.

Wirniki zebate /poz. 15 i 16/ sg smarowane olejem za pomoca
smarownicy olejowej /rys.5/ umieszczonej przed zaworem sterow-
niczym, zainstalowanym na przewodzie doprowadzajgcym powietrze
sprezone do silnika.

Dotyczy to smarowania silnika przeznaczonego do maszyny wycia-
gowej KP-1400. Jes$li silnik ma stuzy¢ do napedu innych maszyn,
wowczas nalezy stosowaé smarownice w specjalnym wykonaniu
Irys. 6/ przykrecong na wlocie powietrza do silnika.

6, Demontaz silnika /rys.4/,

Mimo prostej budowy silnika SPZ-50, prace demontazowe i monta-
zowe nalezy zleca¢ wykwalifikowanym $lusarzom, ktérzy powinni
zapozna¢ sie z tre$cia niniejszego poradnika.

Przed przystapieniem do demontazu nalezy odigczy¢é od silnika
przewdd doprowadzajagcy powietrze sprezone i odkreci¢ Sruby mo-
cujgce silnik do ptyty fundamentowej.

Demontaz silnika SPZ-50 nalezy rozpoczg¢ od strony wiotu po-
wietrza, w nastepujacej kolejnosci:

1/ Zdja¢ pokrywe /poz. 9/.

2/ Odbezpieczy¢ podkiadki /poz.32/ i odkreci¢ nakretki /pcz.31/.

3/ Wykreci¢ wkrety /poz.37/ i przez odkrecenie opraw /poz. 10/
Sciggna¢ tozyska /poz. 21/.

4/ Od strony watka napedowego odkreci¢ Sruby /poz.47/ i za po-
mocg S$rub odciskowych zdja¢ pokrywe /poz. 14/ wraz z opra-
wami tozysk /poz. 5 i 12/.

5/ Przed wyjeciem wirnikbw nalezy oznaczy¢ punktakiem dwa zeby
jednego wirnika i zazebiony z tymi zebami zab drugiego wir-
nika.

6/ Za pomocg Srub odciskowych $ciggna¢ ptyte /poz. 2/. a nas-
tepnie wyja¢ wirniki /poz. 15 i 16/.

7/ Oprawy tozysk /poz. 5 i 12/ odtagczy¢ od ptyt /poz. 2 i 14/
po wykreceniu $rub /poz. 34/.
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7. Montaz silnika /rys.4/.

Po doktadnym oczyszczeniu i skontrolowaniu stanu wszystkich
czesci silnika nalezy tozyska toczne /pcz. 22/ napetnié¢ Swie-
zym smarem i przystagpi¢ do montazu.

Czynnos$ci montazowe najlepiej przeprowadzi¢ w nastepujacej ko-
lejnosci:

Do kadtuba silnika /poz, 1/ witozyé ostroznie wirniki /poz. 15
i 16/ w taki sposob, by z oznaczonymi w czasie demontazu dwo-
ma zebami jednego wirnika zazebial sie oznaczony zgh drugiego
wirnika. Nastepnie nalezy zatozy¢ pierscienie /poz. 13/, opra-
wy tozysk /poz. 5 i 12/ i tozyska /poz, 22/, ktdre od strony
watka napedowego nalezy zabezpieczy¢ pierScieniami osadczymi
/poz. 43/.

Na dole tozyska wirnika zatozy¢ pier$cienie centrujgce /poz.3/
i Srubami /poz. 47/ przykreci¢ do kadtuba pokrywe /poz. 14/
-wraz z pierscieniem uszczelniajgcym /poz, 46/. Oprawy tozysk
/poz.5 i 12/ przykreci¢ do pokrywy /poz. 14/ Srubami /poz.34/.
W czasie montazu zeby wirnikéw nalezy posmarowaé olejem WZ-4.

Po przeciwnej stronie silnika zatozy¢ oprawy tozysk /poz. 5
i 12/, ptyte /poz. 2/ i przykreci¢ do niej oprawy tozysk /poz.
50 12/ $rubami /poz. 43/. Nastepnie zatozy¢ pierécien centru-
jacy /poz. 4/ pokrywe /poz. 9/ i Srubami /poz. 38 i 44/ dokre-
ci¢ do kadtuba pokrywe /poz. 9/ i ptyte /poz. 2/.

\/ oprawy tozysk /poz. 10/, przed ich zamontowaniem do silnika,
wtozy¢ napetnione smarem tozyska /poz. 21/ i wkreci¢ nakretki
/poz. 6/ w ten Bposob, by w kazdym tozysku /poz. 21/ pozostat
luz osiowy wielkoéci 0,04 do 0,06 mm.Po ustaleniu luzu nakret-
ki zabezpieczyé wkretami /poz. 36/.

Przygotowane w ten sposdéb oprawy rozmontowac,tozyska wyjac
i montowa¢ do silnika w nastepujgcej kolejnosci: wkreci¢ do
oporu oprawy /poz. 10/, wiozy¢ tozyska i ustali¢ pierScieniami
dociskowymi /poz. 7/, podkiadkami /poz. 32/ i nakretkami /poz.
31/, odkreci¢ oprawy /poz. 10/ do oporu, wkreci¢ nakretki
/poz. 6/ do oporu i odkreci¢ na tyle aby mozna byto zabezpie-
czy¢ je wkretami /poz. 36/.

Do bardzo waznych czynnosci, decydujacych o prawidtowej pracy
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silnika nalezy doktadite wyragulcwanie luzéw osiowych dolnego
i gortiogo wirnika, zawartych miedzy powierzchniami czotowymi
imikow a oprawami /poz. 5 i 12/.

Do togo celu stuzg nagwintowane z zewnatrz oprawy tozysk /poz.
10/, Dopuszczalna réznica iuzn osiowego po obu Btronach kazde-
go wirnika moze wynosi¢ najwyzej 0.06 mm. Maksymalny luz osio-
wy na strone kazdego wirnika nie moze przekroczy¢é 0.17 mm.
Pomiary wielkos$ci luzu osiowego nalezy wykona¢ szczelinomie-
rzem w kilku potozeniach wirnikéw,przoz goérny i dolny otwdr
w kadtubie.

Po wyregulowaniu luzéw osiowych trzeba oprawy /poz. 10/ zabez-
pieczy¢ Wkretami dociskowymi /poz. 37/ oraz dodatkowo /przed
obrotem/ wkretami M10 wkreconymi przy montazu w ptyte /poz. 2/
przez otwory 0 10 w oprawach /poz. 10/. Po czym sprawdzi¢ czy
przeminiecie kazdego wirnika o wielko$¢ luzu pozostawionego
w tozysku nie spowoduje tarcia wirnikéw o oprawy tozysk.

Po wyregulowaniu luzéw zatozy¢ uszczelki i pokrywy /poz. 6, 11
i 17/

Powierzchnie utykéw oznaczonych na rysunku literami A i B
trzeba wuszczelni¢ hermetykiem. Zastosowanie w tych miejscach
uszczelek papierowych lub innych jest niedopuszczalne, gdyz
powoduje zwiekszenie luzéw i w konsekwencji doprowadza do
zmniejszenia sprawnosci silnika.

Po zakonczeniu montazu sprawdzi¢ czy wirniki obracajg sie bez
hamowania i zacie¢ oraz czy tozyska toczne sie nie grzeja.

8. Obstuga silnika, przeglady,

8.1. Smarowanie kot wirnikowych.

Mechanizmy pneumatyczne wymagajg dodawania do powietrza
sprezonego oleju smarnego.Do tego celu stuzg smarownice,
ktorych pewng i bardzo rozpowszechniong konstrukcje
przedstawia rys. 5.

Smarowanie ko6t wirnikowych odbywa sie za pomoca smarowni-
cy olejowej /rys. 5/. Wprzypadku zastosowania silnikow
SPZ-50 jako indywidualnych napedéw innych maszyn stosuje
sie smarownice /rys. 6/ przykrecang bezposrednio do sil-
nika.
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Wdolnej cze$ci smarownicy znajduje sie zbiornik oleju po-
jemnos$ci 4000 crn®. Napetnia sie go catkowicie przez otwor
po wykreceniu korka /poz. 7/ olejem Wz-4 wg PN-57/C-96072
0 nastepujacych wtasnosciach:

lepko$¢ w stopniach Englera przy 20°C - 3,95 - 4,98
temperatura zaptonu nienizej 145<C

temperatura krzepniecia niewyzej -4570

Pojemnos¢ zbiornika oleju przy prawidlowo wyregulowanej
smarownicy wystarcza na 16 godzin nieprzerwanej pracy
dwoch silnikéw, po czym nalezy ponownie wypetni¢ zbiornik
Swiezg porcjg oleju.

Podczas napetniania zbiornika olejem nalezy zamkng¢ doptyw
powietrza przed smarownicg.

Mgta olejowa doprowadzana bezposrednio wraz z powietrzem
na wirniki, zawiera ilos¢ oleju niezbedna i zarazem dosta-
teczng dla zapewnienia wtasciwej pracy wirnikow.

Zasada dziatania smarownicy olejowej /rys. 5/.

Wzbiorniku smarownicy znajduje sie olej smarowy.
Powietrze przeptywajace z duzg predkoscig przez smarownice
/w kierunku oznaczonym na rys. 5/ porywa olej wyptywajacy
z dyszy /poz. 3/ i przenosi go w postaci rozpylonej na ze-
by wirnikow.

Smarowanie tozysk /rys, 3/.

tozyska gornego wirnika sg smarowane smarem £T-2 za pomoca
praski przez 3 zawory smarowe znajdujace sie na gornej po-
wierzchni silnika.

tozyska dolnego wirnika smarowane sg réwniez smarem £T-2
za pomoca praski przez 3 zawory smarowe umieszczone w dol-
nej czesci silnika, z jednej i z drugiej strony. Wzalez -
nosci od mozliwosci dostepu do zaworow,tozyska wirnika
dolnego smaruje z jednej lub z drugiej strony silnika.

Tak gorne jak i dolne tozyska smarowac¢ nalezy raz na 3 ty-
godnie, to jest po przepracowaniu okoto 500 godzin.
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Uruchaniamie silnika.

Przedmucha¢ rurocigg doprowadzajagcy powietrze sprezone do
silnika i oczys$ci¢ sitko zainstalowane przed smarownicg
olejowg na rurociggu. Sprawdzi¢ czy tozyska toczne zosta-
ty uzupetnione smarem i czy zbiornik smarownicy jest na-
petniony olejemy

Potaczy¢ przewod powietrza sprezonego i uruchomic¢ silnik.

Kierunek obrotow silnika mozna zmienia¢ bez uprzedniego
zatrzymywania silnika przez zmiane wlotu powietrza spre-
zonego.

Dozwolone jest rowniez hamowanie silnikiem przez zmiane
kierunku doptywu powietrza do wirnikow.

Przeglady okresowe i generalne.

Obstuga silnika musi zwracaé¢ uwage na stan silnika w cza-
sie pracy. J razie dostrzezenia pekniecia kadtuba nalezy
silnik wymieni¢.Kilkakrotnie w ciggu zmiany nalezy spraw-
dza¢ dotykiem reki temperature pokryw. Gorgce pokrywy
Swiadczg o Zbyt matych luzach osiowych oraz promieniowych
miedzy czotowymi powierzchniami wirnikéw'. 7 tych przypad-
kach silnik nalezy uwaza¢ za nie zdolny do eksploatacji.

Przeglad potroczny polega na ogledzinach gtadzi cylindra,
tozysk i wirnikéw. Wtym celu po odkreceniu pokryw nalezy
wyja¢ wirniki, przemy¢é naftg wnetrze kadtuba, wirniki
i tozyska. Jes$li zostang zauwazone $lady wytarcia lub wy-
kruszenia, cze$ci uszkodzone nalezy wymieni¢. Szczegdlnag
uwage nalezy zwro6ci¢ na stan powierzchni zebéw wirnikéw
i elementow tocznych.

Okres przegladu nalezy wykorzysta¢ dla doktadnego oczysz-
czenia czes$ci kadtuba i silnika z zanieczyszczen oraz dla
wykonania nowych uszczelek i ewentualnie wymiany tozysk.

Uwaga

Miejsca potgczen oznaczone na rysunku literg Ai B nalezy
uszczelnia¢ tylko hermetykiem.Stosowanie w tych miejscach
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za sprawnos$¢ silnika.

9.
Silnik przewozi sie
transportowymi. Przy

skrzyni z silnikiem.

Transport silnika.

w skrzyni

tadowaniu i wytadowaniu

obni-

drewnianej normalnymi srodkami

nie wolno rzuca¢

10, Typowe niedomagania silnika w pracy, przyczyny

Niedomagania

Po otwarciu kurka
wlotowego silnik
nie rusza, a po-
wietrze nie wyp-

tywa bocznymi ka-

natami silnika

Po otwarciu kurka
wlotowego silnik
nie rusza,ale po-
wietrze wyp’rywa
bocznymi kanatami

Silnik nie osigga
swojej mocy

al

b/

c/

al

b/

d/

al

b/

c/

spos6b ich usuwania.

Przyczyny

przewod doprowadza-
chy powietrze zat-
any

zatkane sito fil-
trujagce powietrze

brak powietrza spre-

Zzonego w siecl

zbyt niskie cisnie-
nie powietrza spre-
zonego

silnik przecigzony

zatarcie wirnikéw
/za mate luz?//

zakleszczenie wir-
nikéw spowodowane
obcym ciatem miedzy
zebami

»le wykonane lub
wytarte zeby wirni-

kéw i za duze luzy
czotowe
nieszczelnos$ci na
ztgczach
zatkany wlot lub

sitko

Sposéb usuwania

a/ odkreci¢ i przed-
muchaé¢ przewod

b/ oczysci¢ sito

c/ zbada¢ i usungé
przyczyne braku
powietrza

a-b/ zbada¢ i usungc

przyczyne

c/ silnik odda¢ do
remontu

d/ usung¢ obce ciato

a/ wymieni¢ wirniki
i wyregulowac lu-
zy

b/ dokreci¢  Sruby
lub wymieni¢ usz-

czelki

sprawdzi¢ przelot
przewodu, oczys-
cié sitko

c/



Niedomagania

Drgania silnika

Grzanie kadtuba

Praca ze stuka-
niem

Zbiornik oleju
smarownicy nie
opréznia sie,olej
nie smaruje wir-
nikow

U wylotu powie-
trza nastepuje
iskrzenie
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Przyczyny

wybicie tozysk.uszko-
dZone wirniki,niewywa-
zone wirniki, stabe u-
mocowanie kadtuba $ru-
bami

uszkodzone tozyska,
przetadowane smarem,
niewtasciwy luz osiowy
i promieniowy
wytamane zeby, uszko-
dzone tozyska

zatkany otwdr powie-
trzny zbiornika ole-
jowego smarownicy.zat-
ana dysza

zatarcie wirnikéow
o kadtub lub o powie-
rzchnie opraw

Spos6b usuwania

wymieni¢ tozyska,
wirniki.dokreci¢
Sruby

zbada¢ stan tozysk
oraz luz osiowy
i promieniowy

uszkodzone czesci
wymieni¢

oczysci¢ zbiornik
oleju, przetka¢ dy-
sze

usung¢ zatarcie
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Czes$c 11

Katalog czes$ci silnika pneumatycznego SPZ-50 /do KP-1400/

Rys. nr 4.
Liczba .
Poz. Znak czeSci \?vzalqjalf_ Nazwa czesci Eéelzsirt.
szynie
1 2 3 4 5
Czesci specjalne

1 GO1-30-3a 1 Kadtub 278,00
2 GO1-30-5a 1 Ptyta 81,50
3 GO1-30-21 2 Pierscien centrujacy 0,20
4 G01-30-22 1 Pieréscien centrujacy 0,90
5 G01-30-8b 2 Oprawa tozyska 11 9,00
6 G01-30-25¢ 2 Nakretka 0,40
7 G0O1-30-26a 2 Pierscien dociskowy 0,20
. 8 GO1-30-15-1 1 Pokrywa 4,80
9 G01-30-4-1b 1 Pokrywa do silnika 45,20
10 G01-30-23b 2 Oprawa tozyska 2,70
n GO1-30-13 1 Wylot 8,30
12 GO1-30-7b 2 Oprawa tozyska 1 9,00
13 G01-30-20a 4 Pierscien 0,40
14 G01-30-6a 1 Pokrywa 48,20
15 G01-30-1a 1 yimik 1 92,30
16 G01-30-2a 1 Wirnik 11 93,00
17 G01-30-14 3 Pokrywa boczna 5,10
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22

31

32
33

34
35

36

37
38

39
40
41

42
43
44

45
46

47
48
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tozyska toczne wg katalogu Cebiloz

52212
NU316

2
PN-59/M-82471

PN/M-82016

PN-58/M-82117
PN-59/M-82029

PN-55/M-82272
PN-55/M-82272
PN-58/M-82109
PN/M-82029

ZN-59/MGIE
,-13/570

PN-58/M-82109
PN/M-82472

PN-58/M-85111
PN-58/M-82109

PN/M-85044
PN-57/M-86960

PN-58/M-82109

2
4

tozysko
tozysko

Czesci handlowe

39
40

4
Nakretka okragta niska
M 36x1.5

Podktadka 36
Uszczelka tekturowa
456x250x1

Sruba M 12x35
Podktadka sprezynujaca
12.2

Wkret dociskowy M 5x8

Wkret dociskowy M 10x12
Sruba M 20x130

Podktadka sprezynujaca
20,5. .

Zawor smarowy kapturowy
St M 16x1.5

Sruba M 12x60
Sruba z uchem - M 20

Pier$cien osadczy sprezy-
nujacy 80z
Sruba M 20x160

Whpust 18x11x120

Pierscien usczelniajacy
B 70x100x13
Sruba M 20x65

Uszczelka tekturowa
P 280/220x1

1,20
4,00

0,05

0,01
0,06

0,21
0,01

0,01
0,01
0,35
0,01
0,02

0,07
0,20
0,01
0,40
0,10
0,20

0,40
0,06



A-A
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Wykaz czes$ci smarownicy pneumatycznej do silnika SPZ-50.

Pcz.

0 N oo o B~ W N

10
1

Znak czesci

G41-8BBA
G41-8BB2
G41-8BB3
G41-8BB4
G41-8BB5
G41-8BB6
G41-8BB7
G41-8BB

PN-58/M-82117
PN-58/M-82144
PN-/M-82006

rys. 5
Liczba
\?vzmalf Nazwa czesci
szynie
3 4
Czesci specjalne
1 Korpus smarownicy
1 Zbiornik smaru
1 Dysza
1 Iglica
2 Nakretka regulacyjna
1 Podktadka papierowa
1 Korek wlewowy
1 Podktadka papierowa

Czesci handlowe

4
4
4

Sruba M 12x1,25x40
Nakretka M 12x1,25
Podktadka B 13

Ciezar
kG/szt.

5

18,80
8,50
0,30
0,30
0,30
0,01
0,30
0,01

0,30
0,30
0,30



LaaaL

S/novoAf/7/co

44



Poz.

g~ W N

11
12

13
14
15
16
17

18

23
Smarow nica

Wykonanie specjalne

rys. 6

Liczba

Znak czesci sztuk Nazwa czes$ci
w ma-
szynie

2 3 4

Czesci specjalne

G01-49-2 1 Rura
G01-49-1 1 Zbiornik
G01-49-5 1 Sruba M 12x1,5
GO1-49-4 1 Filtr
GO01-49-3 1 Koncdwka
Czesci handlowe
PN-58/M-82118 4 Sruba M 12x35
PN-59/M-82029 4 Podktadka sprezy-
nujgcg 12.2
PN-58/M-82144 4 Nakretka M 12
PN-58/M-82144 1 Nakretka M 12x1,25
- 1 Uszczelka klingery-
towa 0 25/0 12x2
Nat. SR-41 2 Korek R 1"x15

- 2 Uszczelka klingery-
towa 0 45/0 34x2

- 2 Uszczelka papierowa
0 130/0 76x0.5

Ciezar
kG/szt.

5

3,12
7,40
0,09
0,27
1,55

0,04
0,01

0,02
0,02
0,01

0,23
0,01

0,01



Uwaga:

Przy zamawianiu czysci wymiennych na!$*y podac
1 Sane maszyny.
2. Pozycje wykazu czesci (kolumna i).
3. Znak czesci (kolumna 2).
& frazwe czesci {kolumna 4).
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