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W ydajność: ^nom
S p ię trz e n ie  c a łk o w ite  przy y= 1 ,2 k g /a ? /g ę s to ś c i  p o w ie trza
Sprawność w e n ty la to ra :
Moc s i l n ik a  napędowego:
L iczba obrotów w e n ty la to ra :
C ię ż a r  w e n ty la to ra :
Otwór równoznaczny:

P aram etry  p racy  w e n ty la to ra mogą być regulow ane
k ą ta  u s ta w ie n ia  ło p a te k  w irników  w g ra n ic a c h :

C ę Ś Ć I

1. Wstęp

Symbol W0K-8Pz oznacza: Fw1 - e n ty l a to r  [ 0 )  -siow y ]T] - o p a ln ia -  
ny , w ydajności o k o ło [g ]000 m^/min ]Pz] -poziom y.

2. Zastosow anie

W en ty la to r osiowy W0K-8Pz j e s t  przeznaczony  do głównego p rz e ­
w ie trz a n ia  k o p a lń . W en ty la to r p ra c u je  w u k ła d z ie  ssącym . 
Zabudowanie w en ty la to rów  osiowych W0K-8Pz musi odpowiadać p rz e ­
pisom " P rz e w ie trz a n ie  i  Zw alczanie Z agrożen ia  Gazowego" D z ia ł V
-  Z bioru  G órniczych Przepisów  B ezp ieczeństw a i  H igieny Pracy -  
M in is te rs tw a  G órnictw a i  E n e rg e ty k i.

3 . Dane te c h n ic zn e  i  c h a ra k te ry s ty k a  pracy

Nominalne param etry  p racy  w e n ty la to ra  przy  l i c z b i e  obrotów 
n = 375 1/m in wynoszą:

= 11.000 m^/min 

¿Sp c 210 mm H2O

?= 82 %
N = 800 kVA 

n = 375 1/m in 
G = 24 t*  
A = 5 m  ̂

p rzez  zmianę

-  w ydajność: od 6000 do 12.000 m^/min

-  s p ię t r z e n i e :  od 170 do 160 mm H^O,
p o

co odpowiada zak resow i otworów równoznacznych od A = 3 m do 6m .

P rzedstaw iona  na ry s .1  c h a ra k te ry s ty k a  p ro to ty p u  w e n ty la to ra  
W0K-8Pz z o s ta ła  wykonana na podstaw ie badań przeprow adzonych 
w k o p a ln i . Punkt p racy  w e n ty la to ra  pow inien le ż e ć  na c h a ra k te ­
ry s ty c e  w ekonomicznym obszarze  r e g u la c j i / o b s z a r  zakreskow any/.
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4 . R egulacja parametrów pracy w entylatora

W przypadku zmiany otworu równoznacznego k o p a ln i lu b  k o n ieczn o ś­
c i  zmiany param etrów  pracy  /Q , ; p , , /  w e n ty la to ra ,  n a leży  n a ­

s ta w ić  w sz y s tk ie  ło p a tk i  w irnikow e na odpowiedni k ą t .
P aram etry  p racy  w e n ty la to ra  z a le ż ą  od u s ta w ie n ia  ło p a te k  w ir n i ­
kowych i  w a r to ś c i  otworu rów noznacznego. Punkt p racy  w e n ty la to ra  
w s i e c i  k o p a ln ia n e j o k re ś la  s i e  p rzy  ca łk o w ic ie  o tw a r te j zasuw ie 
w k an a le  ssawnym w e n ty la to ra . Zmierzone wówczas p a ram e try , t j .  
w ydajność i  s p ię t r z e n ie  o k r e ś la ją  otw ór równoznaczny k o p a ln i.
W przypadku gdy param etry  te  le ż ą  poza zakresem  ekonom icznej 
p racy  70 % /spraw dzone na c h a ra k te ry s ty c e  w e n ty la to ra  wyko­
nanej w w arunkach k o p a ln ia n y c h /, nożna p rzez  zmianę kątów u s ta ­
w ien ia  ło p a te k  w irnikow ych spowodować, aby param etry  p racy  by ły  
zaw arte  w ekonomicznym obszarze  p racy  w e n ty la to ra . R eg u lac ja  pa­
ram etrów p racy  w e n ty la to ra  p rzez  d ła w ien ie  zasuwą j e s t  n ieekono­
m iczna. Punkt p racy  w e n ty la to ra  w o k re ś lo n e j s i e c i  otrzymujemy 
w wyniku p r z e c ię c ia  s i ę  c h a ra k te ry s ty k i  Łip * f /Q / / I ,  I I ,  I I I ,  
IV / z krzywą oporu k o p a ln i /A / / r y s . 1 / .
Ł opatk i w e n ty la to ra  p rz e s ta w ia  s i ę  po za trzym an iu  w e n ty la to ra  
i  z a b e z p ie c z e n iu  p rzed  uruchom ieniem . Każda ło p a tk a  j e s t  p rz e ­
s taw ian a  in d y w id u a ln ie . O gólnie można p r z y ją ć ,  że zw iększen iu  
k ą ta  u s ta w ie n ia  ło p a te k  odpow iadają wyższe param etry  p racy : t j ,  
w ydajność i  s p i ę t r z e n i e .

Równocześnie ze zmianą w ydajności i  s p ię t r z e n ia  u le g a  zm ianie 
spraw ność w e n ty la to ra .  Na rysunku 2 p rzedstaw iono  c h a ra k te ry s ty ­
kę p ro to ty p u  w e n ty la to ra  wykonaną na podstaw ie pom iaru w warun­
kach k o p a ln ian y c h , p rzy  różnych  k ą ta c h  u s ta w ie n ia  ło p a te k  w ir n i ­
kowych.
C yfry I ,  I I ,  I I I ,  IV i  V, n a n ie s io n e  na poszczegó lnych  c h a ra k te ­
ry s ty k a c h , odpow iadają działkom  +10, +5, 0 , -5  i  -1 0 , w ybityn  36 
p o d z ia łk a ch  zamocowanych na ta rc z a c h  p rzy  każdej ło p a tc e  w irn i­
kow ej. P rzy u s ta w ia n iu  ło p a te k , ry s ę  na ło p a tc e  n a le ż y  u s ta w ić  
naprzeciw  żądanej d z i a ł k i .  W szystkie ło p a tk i  obu w irników  muszą 
być ustaw ione wg jednakowych d z ia łe k .
W c e lu  um ożliw ien ia  d o jś c ia  do ło p a te k  w irn ikow ych, n a leży  
z d ją ć  górne pokrywy włazów um ieszczonych w zew n ętrzn e j obudowie 
w e n ty la to r a .N a s tę p n ie  n a leży  o d k rę c ić  śru b ę  dociskow ą ło p a tk i ,  
poluzować n a k rę tk ę  t r z p ie n ia  ło p a tk i  o raz n a k rę tk ę  śruby  mimoś- 
rodow ej. _ .
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Przez p o k ręcen ie  śruby  mimośrodowej u s ta w ia  s i ę  każdą ło p a tk ę  
in d y w id u a ln ie  na żądaną p o d z ia łk ę . Po u s ta w ie n iu  ło p a tk i  n a leży  
d o k rę c ić  n a k rę tk ę  t r z p ie n ia  ł o p a tk i ,  śru b ę  dociskową i  n a k rę tk ę  
śruby  mim ośrodowej, a n a s tę p n ie  zab ezp ieczy ć  n a k rę tk ę  t r z p ie n ia  
ło p a tk i  p rzez  o d g ię c ie  p o d k ła d k i.

" 5 .  Opis k o n s tru k c j i  w e n ty la to ra  osiowego W0K-8Pz

W en ty la to r osiowy dwustopniowy W0K-8Pz p ra c u ją c y  w u k ła d z ie :  
k ie ro w n ica  w stępna -  w irn ik ,  sk ła d a  s i ę  z n a s tę p u ją c y c h  zespo 
łów:

napędu
w irników
obudowy
układu  smarowania i  k o n tro lą  te m p era tu ry  ło ży sk
s i l n ik a  napędowego
fundamentów.

K o n stru k c ja  u łożyskow ania wałów napędowych w e n ty la to ra  z o s ta ła  
opracowana w dwóch odmianach p rzed staw io n y ch  na r y s . 2 i  r y s .  3* 
Różnice są  n a s tę p u ją c e

A lte rn a ty w a I

Wykonanie wg r y s . 2
-  Wał napędowy j e s t  ułożyskow any 

na 4 ło ży sk ach

-  Zastosowano 3 s p rz ę g ła  e l a ­
s ty czn e

5 .1 , Napęd -  a l te r n a ty w a l /  r y s . 2 /

A lte rn a ty w a I I

Wykonanie wg r y s . 3
-  Wał j e s t  ułożyskow any na 

5 ło ży sk ach

-  Zastosowano 2 s p rz ę g ła  
e la s ty c z n e  i  jedno  t a r ­
czowe sztyw ne.

-  Wał główny j e s t  ułożyskowany na dwóch ło ży sk ach  ślizgow ych  
/p o z .1  i  2 / .  Łożysko /p o z .1 / ,  zabudowane na k o n s tru k c j i  s t a l o ­
wej w c z ło n ie  kierow niczym , p rz e n o s i s i ł y  prom ieniow o-osiow e. 
S iły  promieniowe teg o  ło ży sk a  są  przenoszone p rzez  wahliwe seg ­
menty panewek, a s i ł y  osiowe p rzez  dodatkowe wahliwe w kładki 
oporowe w ło ż y sk u . Łożysko /p o z .2 / ,  zabudowane na oprofilow anym  
s to ja k u ,  ma wahliwe panewki i  p rz e n o s i ty lk o  s i ł y  prom ieniow e. 
Wał p o śre d n i I I  j e s t  ułożyskowany w ło ży sk ach  ś lizgow ych  /p o z .3  
i  4 / .  J e s t  on po łączony  z s i ln ik ie m  napędowym i  wałem p o śred ­



nim I  za pomocą e la s ty c z n y c h  s p r z ę g ie ł  tarczow ych* Podwieszony 
wał p o śre d n i I  j e s t  połączony  z wałem głównym rów nież za pomo­
cą s p rz ę g ła  e la s ty c z n e g o . Łożysko /p o z .3 /  p rz e n o s i s i ł y  prom ie­
niow e, a łożysko  /p o z .4 /  s i ł ę  prom ieniową oraz  ew entualne s i ł y  
oeiow e. Łożyska /p o z .1  i  2 / w ału głównego są  smarowane o le jem  
za pomocą p ie r ś c ie n i  smarowych s t a ły c h ,  a p o z o s ta łe  ło ży sk a  
/p o z .3  i  4 / -  o le jem  za pomocą p ie r ś c ie n i  smarowych lu źn y ch .

5 .2 , Napęd -  a l te rn a ty w a  I I  / r y s . 3 /

-  Wał główny j e s t  ułożyskowany na dwóch ło ży sk ach  ślizgow ych  
/p o z .1  i  2 / .  Łożysko /p o z .1 /  j e s t  zabudowane na k o n s tru k c j i  
s ta lo w e j w c z ło i i e  kierow niczym  i  p rz e n o s i s i ł y  prom ieniow o- 
osiow e. S iły  promieniowe tego  ło ży sk a  są  p rzenoszone p rzez  wah- 
liw e  segmenty panewek, a s i ł y  osiowe p rzez  dodatkowe wahliwe 
w kładki oporowe ło ż y sk a . Łożysko /p o z .2 / ,  zabudowane na o p ro f i ­
lowanym s to ja k u ,  p rz e n o s i ty lk o  s i ł y  promieniowe p rzez  wahliwe 
segmenty panewek.
Dwuczęściowy wał p o śre d n i / I  i  I I /  po łączony  sprzęg łem  sztywnym 
j e s t  ułożyskowany na t r z e c h  ślizgow ych  ło ży sk ach  /p o z .3 ,  4 i  5 / 
w ylanych stopem łożyskowym.
Łożysko /p o z .3  i  4 / p rz e n o s i s i ł y  prom ieniow e, a łożysko  /p o z .5 /
-  s i ł ę  prom ieniową o raz  ew entualne s i ł y  osiow e. Łożyska /p o z .3  
i  4 / są  zabudowano na op ro filow anych  s to ja k a c h , u s ta lo n y c h  ro z ­
poram i rurowym i. Łożysko /p o z .5 /  j e s t  zabudowane na fundam encie. 
Łożyska /p o z .1  i  2 /  w ału głównego są  smarowane o le jem  za pomocą 
p ie r ś c ie n i  smarowych s ta ły c h ^  a p o z o s ta łe  ło ży sk a  /p o z .3 ,  4 i  5 /  
o le jem  za pomocą p ie r ś c ie n i  smarowych lu źn y ch .

5 .3 ,  W irn ik i -  a l te rn a ty w a  I  i  I I  / r y s . 9 /

Głównym elementem w e n ty la to ra  są  dwa w irn ik i  osadzone bezpoś­
re d n io  na wale głównym za pomocą wpustów. P rzed  p rzesu n ięc iem  
osiowym w irn ik i  są  zabezp ieczone n a k rę tk a m i, k tó re  p rzed  odkrę­
ceniem  zabezp ieczono  podkładkam i odginanym i.
Na obwodzie ta rc z  w irnikow ych /p o z . lC ^ / j e s t  zamocowany po 12 
sz tu k  odpowiednio u k sz ta łto w an y ch  ło p a te k  /p o z .1 0 1 / .  K onstruk­
c ja  zamocowania ty c h  ło p a te k  pozwala na r e g u la c ję  ic h  k ą ta  na­
s ta w ie n ia  w .g ra n ic a c h  -10  do +10 d z ia łe k  od p o ło ż e n ia  nom inal­
nego .
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5 .4 ,  Obudowa -  a l te rn a ty w a  I  i  I I .

Pierwszym członem  obudowy w e n ty la to ra ,  s z c z e ln ie  p rzy legającym  
do betonowego k an a łu  dolo tow ego, j e s t  c z ło n  w lotow y. Do cz łonu  
tego  j e s t  dokręcony c z ło n  k ie ro w n ic zy , wewnątrz k tó reg o  j e s t  
umocowana czasza  w lotow a, zapew nia jąca  równomierne z a s i l a n ie  
pow ietrzem  ło p a te k  k ie ro w n iczy ch , a n a s tę p n ie  ło p a te k  w irn ik o ­
wych. W d o ln e j c z y ś c i  czaszy  w ylotow ej z n a jd u je  s i ę  w łaz umoż­
l iw ia ją c y  d o s tę p  do ło ży sk a  /p o z .1  r y s , 2 i  3 / .
Ł opatk i k ie ro w n icze  wykonane z b lach y  /n ie p ro f i lo w a n e /  i  ro z ­
m ieszczone w jednakowych odstępach, względem s i e b i e ,  są  zabudo­
wane w odpow iedniej o d le g ło ś c i  od ło p a te k  w irn ik a . Tworzą one 
wraz z ło p a tk am i w irn ik a  u k ła d :k ie ro w n ic a -w irn ik  -  zwany s to p ­
niem w e n ty la to ra .  Człony k ie ro w n icze  są  w y k o n asz  b la c h  i  d z ie ­
lone  w p ła sz c z y ź n ie  poziom ej.
Za drugim  członem  kierow niczym  obudowa zew nętrzna p rzech o d z i 
z k s z t a ł t u  c y lin d ry c zn e g o  w k s z t a ł t  p ro s to k ą tn y  p rzy  k o la n ie  
wylotowym i  scanow i wraz ze stożkow ą c z ę ś c ią  w ew nętrzną d y fu - 
z o r poziomy. Za dyfuzorem  poziomym z n a jd u je  s i ę  betonowy dy fu - 
z o r  pionowy.
W dyfu zo rach  ty c h , po w y jśc iu  s tru m ie n ia  p o w ie trza  z w irn ików , 
n a s tę p u je  częściow a zmiana e n e r g i i  k in e ty c z n e j s tru m ie n ia  po­
w ie trz a  na e n e rg ię  c i ś n ie n ia  s ta ty c z n e g o . W obudowie zew n ętrz­
n e j i  w ew nętrznej są  wykonane w łazy um ożliw ia jące  przeprow a­
d zen ie  k o n t r o l i  i  remontów ze sp o łu  w iru jąc eg o  w e n ty la to ra .

5 .5 ,  Układ smarowania i  k o n tro la  tem p era tu ry  ło ż y sk .

W szystkie ło ży sk a  w e n ty la to ra  są  smarowane o le jem  g ra w ita c y j­
n ie  za pomocą p i e r ś c i e n i  o lejow ych s ta ły c h  i  ruchomych oraz  ma­
j ą  id e n ty cz n y  u k ła d  smarowania ja k  łożysko  /p o z .1 /  p rz e d s ta w io ­
ne na schem acie / r y s . 4 / .  Ponadto w sz y s tk ie  ło ży sk a  w e n ty la to ra  
powinny być wyposażone w c z u jn ik i  k o n t r o l i  te m p e ra tu ry , k tó re  
w sposób c ią g ły  w skazu ją  na t a b l i c y  te m p e ra tu rę  każdego ło ż y ­
sk a .
Z chw ilą  w zro stu  ^ c r p c ia ta ry  w dowolnym łożysku  powyżej 6 0 % , 
sy g n a ł ak u s ty czn o -o p ty czn y  in fo rm u je  o tym obsługę  w e n ty la to ra . 
P rzy  p rz e k ro c z e n iu  tem p era tu ry  powyżej 6 0 % , o i l e  pozw ala ją  na 
to  wytyczne Wyższego Urzędu G órn iczego , może n a s tą p ić  autom a­
ty c z n ie  w y łączen ie  w e n ty la to ra  z ru c h u . W yłączenie w e n ty la to ra
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z ruchu musi n a s tą p ić  w sposób zgodny z § 34 , Dz.V, C z .I  GPBPK 
"Wytyczne Wyższego Urzędu G órn iczego".

A p ara tu ra  i  u rz ą d z e n ia  do k o n t r o l i  te m p era tu ry  ło ży sk  w w enty­
la to r a c h  głównych powinny d z ia ła ć  dw ustopniowo, zarówno w ko­
p a ln ia c h  gazowych ja k  i  n iegazow ych, przy  czym:

a /  I  s"-opieii powinl ni sygnalizow ać o p ty c zn ie  i  a k u s ty c z n ie

czynnego w e n ty la to ra  z chw ilą  p rz e k ro c z e n ia  k ry ty c z n e j tem­
p e ra tu ry  w ło ży sk ach  oraz z a łą c z e n ie  w e n ty la to ra  rezerwowe­
go. P rz e łą c z e n ie  w enty la to rów  powinno być sygnalizow ane 
o p ty czn ie  i  a k u s ty c z n ie  za pomocą s y g n a l iz a c j i  ruchu  wen­
ty la to ró w .

S y g n a liz a c ja  tem p era tu ry  ło ży sk  powinna s i ę  znajdować na s t a ­
nowisku o b s łu g i w en ty la to ró w . Pożądane j e s t  je d n a k , aby sygna­
l i z a c j a  ta  znajdow ała  s i ę  rów nież w d y sp o z y to rn i k o p a ln i .

Jesli_n ie_n^_w cntY latprą_rezęrw ow ego^_sam oczynne_w ył^czenie
^ -U il^ ^ i° ll-Z _ ru c k u _ p rz ^ _ p rz c k ro c z ć n iu _ te m p c ra tu ry _ k ry ty c z n e ^
iO zysn^_yest_niedozw oione^^nalcży_w ów czas_zastosow ać_dw ustop-
B io w ą_ sy g n a lizac ję_ o p ty czn o -ak u sty czn ^^

6. Montaż w e n ty la to ra  w k o p a ln i

Montaż c z ę ś c i  m echanicznej w e n ty la to ra  w k o p a ln i j e s t  p rz e p ro ­
wadzany p rzez  grupę montażową s p e c ja l is ty c z n e g o  p r z e d s ię b io r ­
stw a np. P rz e d s ię b io rs tw o  Energomontażowe Przem ysłu Węglowego. 
Dokumentację p o trze b n ą  do montażu n a le ż y  zamawiać w Z abrzań­
s k ie j  Fabryce Maszyn.

W sk ła d  dokum entacji montażowej wchodzą n a s tę p u ją c e  ry su n k i 
wraz z wykazami m ateriałow ym i: *

Z estaw ien ie  w e n ty la to ra  r y s .  G64-7 wykaz G64',77 a lte rn a ty w a  I I

*
Z estaw ien ie  w irn ik a

Z estaw ien ie  napędu

r y s .  G 64-7-I " 064^/71 a l te rn a ty w a  I

r y s .  G64—/A wykaz GćiyyA

r y s .  G64-7B wykaz G64W7B a l t .  I I
G64-7BI wykaz G6477BI a l t .  I
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9

Układ smarowania i  s y g n a l iz a c j i  r y s .
r y s .

Korona fundamentów r y s .

G64-7T wykaz G64U7T 
G64-7T-I wykaz G64W7TI

a lte rn a ty w a  I
G64-7-40

"Układ luzów" r y s .  5 w n in ie jsz y m  poradn iku

6 .1 .  C zęści d o s ta rc z o n e  na m ontaż.

W szystkie c z ę ś c i  w e n ty la to ra  d o s ta rc z o n e  do montażu powinny 
mieć na zew n ętrzn e j pow ierzchn i w ypisany fa rb ą  n r  ry su n k u , wg 
k tó reg o  dana część  z o s ta ła  wykonana.
Na m ie jsc e  montażu n a le ż y  d o s ta rc z y ć  elem enty  w e n ty la to ra ,  zgod­
n ie  z wykazem n r  G64Y/7.
N astępu jące  elem enty  powinny być d o s ta rc zo n e  w opakowaniu:

1 / łożysko  oporowo-promieniowe /k o m p le t/  wraz z p ły tą  pod ło ż y ­
sk o , r y s .  G03-105 i  G 64-7-26,

2 / łożysko  prom ieniowe /k o m p le t/ z p ły tą  pod ło ż y sk o , ry s .G 0 3 - 
106 i  G 64-45-25,

3 /  łożysko  prom ieniowo-oporcwe w ału p o śred n ie g o , r y s .  G03-108,

4 / łożysko  prom ieniowe w ału p o ś re d n ie g o , r y s .  G03-107,

5 / ło p a tk i  w irnikow e z nakrę tkam i i  podkładkam i oraz z w krętam i 
za b ezp iecza jący m i i  u s ta la ją c y m i,  r y s .  G64-7A2, G-('4-45A4a, 
G64-7A5 i  śruby  dociskowe M 20x60-CG wg PN-55/LI-82307,

6 / s p rz ę g ła ,  r y s .  G64-3B wyk. I I  i  r y s .  W04-24,

7 /  k u rk i i  zawory uk ładu  sm arow ania,

8 /  w yposażenie do k o n t r o l i  tem p era tu ry  ło ż y sk ,

9 / w sze lk ie  w kładk i u s t a l a j ą c e ,  n a k ła d k i m ocujące w k rę ty , k o łk i 
*i śruby  z n a k rę tk a m i,

*

Do c z ę ś c i ,  k tó re  można tran sp o rto w ać  na m ie jsc e  m ontażu bez opa­
kowania n a le ż ą :

1 / cz łony  k ie ro w n icze  I  i  I I  z tym, że cz łony  te  muszą być za­
bezp ieczone rozporam i p rzed  o w a liz a c ją , n r  r y s .  G64-7C i  G64- 
7D c ię ż a r  cz łonu  wg wykazu 3 .900 kG.

2 / wał główny z czopami zabezpieczonym i p rzed  k o ro z ją  i  u d e rz e ­
niam i m echanicznym i, r y s .  G64-7B7 c ię ż a r  

1300 kG1 s z t .
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3 / ta rc z e  w irników  r y s .  G64-7A2
4 / sk rz y n ia  uk ładu  sm arow ania, rys.'t/64-45TAa
5 / d y fu zo r w ew nętrzny, r y s .  G64-7U
6 / c z ło n  wewnętrzny d y fu z o ra , r y s .  G64-7N 
7 /  c z ło n  p o śre d n i w ew nętrzny, r y s .  G64-7P 
8 /  czasza  w lotow a, r y s .  G64-7R
9 / uk ład  k ie ro w n ic  w ylotow ych, r y s .  GS4-73 

10/ ra n a , r y s .  i/64-453
11/ c z ło n  p o śre d n i zew nętrzny , r y s .  C64-7E
12/ c z ło n  środkowy, r y s .  C64-7F
13/ c z ło n  d y fu zo ra  początkow y, l y s .  G64-7G
14/ c z ło n  d y fu zo ra  środkowy, r y s .  G64-'H
15/ c z ło n  dy fu zo ra  końcowy, r y s .  GS4-7I
16/ c z ło n  w lotow y, r y s .  G64-7K
17/ wały p o ś re d n ie , r y s .  C64-7B i  G64-7B9
18/ s to j a k i  pod ło ży sk a
19/ s i l n i k  e le k try c z n y  synchron iczny  nocy 800 

typ  GAD, wraz z zespołem  wzbudzającym ,
2 0 / b e lk a  p o p rzeczn a , r y s .  Y/64-45-29.

c ię ż a r
2 s z t . 5200 kG
5 s z t . 187 kG
1 s z t . 366 kG
1 s z t . 312 kG
1 s z t . 190 .kG
1 s z t . 163 kG
1 s z t . 610 kG
1 s z t . 21 kG
1 s z t . 610 kG
1 s z t . 464 kG
1 s z t . 405 kG
1 s z t . 418 kG
1 s z t . 497 kG
1 s z t . 226 kG
1 s z t . 1050 kG
3 s z t . 1150 kG

kVA i  n = 375 1/m in

Poszczególne e lem enty  w e n ty la to ra  wykonane z b la c h  ru s z ą  być za ­
b ez p ie c z o n e , zgodnie z warunkami tech n iczn y m i: "Lialowanie w enty­
l a t o r a  osiowego V/CK-8Pz" i  uwagami dotyczącym i malowania posz­
czegó lnych  elem entów , podanymi w dokum entacji te c h n ic z n e j w enty­
l a t o r a ,  r y s .  G64-7

6 .2 , K o le jność  montażu w e n ty la to ra .

P rzed  p rz y s tą p ie n ie m  do montażu w e n ty la to ra  n a leży  spraw dzić 
czy poszczegó lne zesp o ły  w e n ty la to ra  n ie  u le g ły  w c z a s ie  t r a n ­
s p o r tu  trw a łe j  d e fo rm a c ji .
S zczeg ó ln ie  do tyczy  to  obudowy zesp o łu  w iru ją c e g o . N ależy spraw­
d z ić  czy obudowa n ie  z m ien iła  k s z t a ł t u  z cy lin d ry czn eg o  na owal­
ny w p ła sz c z y ź n ie  o b raca jąceg o  s ię  ze sp o łu  w iru ją c e g o . O d k sz ta ł­
ce n ie  obudowy zew n ętrzn e j prow adzi do n ie rów nom ierności s z c z e l i ­
ny między końcami p ió r  ło p a te k  a obudową w e n ty la to ra ,  do zan iku  
s z c z e lin y  w łą c z n ie . Należy rów nież sp raw dzić w sz y s tk ie  ło p a tk i  
w irn ikow e, k ie ro w n icze  obudowy ło ży sk  i  s p r z ę g ie ł .
Przed rozpoczęciem  montażu spraw dzić pod względem jakościowym 
i  wymiarowym fundament pod w e n ty la to r  oraz usunąć p o z o s ta ło ś c i
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z fundam entu po p racach  budow lanych.
N astępn ie  u s ta w ić  k o n s tru k c ję  kon ieczną  do t r a n s p o r tu  i  monta­
żu poszczegó lnych  zespołów  w e n ty la to ra . V/ przypadku s tw ie rd z e ­
n ia ,  że wymiary rz e c z y w is te  fundam entu o d b ie g a ją  od wymiarów po 
danych na rysunku korony fundam entow ej, n a leży  doprow adzić fu n ­
dament pod względem wymiarowym, zgodnie z r y s .  G64-7-40 i  doku­
m en tac ją  c z ę ś c i  budow lanej.
N astęp n ie  n a leży  zgodnie z r y s .  G64-7 w ytrasow ać oś maszyn^ 
i  w staw ić do k an a łu  dolotow ego czaszę  w e n ty la to ra  /p o z .1 4 / .  
Czasza ta  z o s ta n ie  p ó źn ie j p rzyk ręcona do cz łonu  k ierow niczego
/p o z .3 / .
Ustawić na fundam encie dolne c z ę ś c i  członów k ie row n iczych  /p c z . 
i  4 / i  do lną część  cz łonu  środkowego /p o z .5 / .  Człony s k rę c ić  
śrubam i. N astępn ie  n a leży  wypoziomować, p rzy  czym oś cz łonu  k ie  
row niczego , w którym  b ęd z ie  u staw ione łożysko  oporowe, po s k rę ­
c e n iu  z członem środkowym / p o z .6 / ,  powinna mieć n a c h y le n ie  -  
0 ,2  mm/m /sp a d ek  w k ie ru n k u 'n a p ę d u /.
Jako bazę można p rz y ją ć  p ły tę  /p o z .2 6 / ,  k tó rą  n a leży  przyspawać 
do z n a jd u ją c e j . s i ę  w c z ło n ie  kierow niczym  /p o z .3 /  b e l k i ,  na 
k tó r e j  b ęd z ie  u staw ione łożysko  oporowo-prom ieniowe.
P ły tę ,p rz e d  przyspawaniem  do b e l k i ,  n a le ż y  wypoziomować i  skon­
tro lo w ać  j e j  rów no leg łość  do w ew nętrznej pow ierzchn i obudowy. 
U staw ien ie  członów regulow ać podkładkam i, wkładanymi pod łapy  
członów .
N astępn ie  n a le ż y  w betonowym d y fu zo rze  u s ta w ić  k ie ro w n ice  ty ln e  
/p o z .1 5 /  i  z a la ć  betonem śruby  łą c z ą c e  k ie row n ice  z betonem . 
K ierow nice s k rę c ić  śrubam i z w yjątk iem  n a jn iż sz e g o  segm entu, 
w którym  część  środkową n a leży  p rz y k rę c ić  po zmontowaniu wału 
p o śred n ie g o .
W o d le g ło ś c i  2786 mm od o s i  ło ży sk a  oporowo-promieniowego u s t a ­
w ić na b e to n ie  s to ja k  /p o z .2 0 /  wraz z b e lk ą  poprzeczną /p o z .2 8 /  
oraz za ło ży ć  do lne c z ę ś c i  dyfuzorów wewnętrznych /p o z .1 1  i  1 2 /. 
N astęp n ie  n a leży  u s ta w ić  s to j a k i  /p o z .2 1  i  2 2 /.  S to ja k i  muszą 
być ta k  u s ta w io n e , aby o d le g ło ść  między osiam i sto jaków  /p o z .2 0  
i  22 / w y n o siła  952 mm, a między osiam i sto jaków  /p o z .2 1  i  22 / -  
3963 mm. Między s to jak am i /p o z .2 0  i  2 2 / n a leży  u s ta w ić  ramę 
/p o z .1 6 /  i  p rz y k rę c ić  j ą  do s to jak ó w , a n a s tę p n ie  s t o j a k i  wypo­
ziomować. Po wypoziomowaniu i  p rz y k rę c e n iu  sto jaków  do fundamen 
t u ,  za ło ży ć  poprzeczne ro z p o rk i sto jaków  /p o z .3 0 /  i  p rz y k rę c ić
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do c z ę ś c i  /p o z . 33 i  3 4 /.  Z k o le i  c z ę ś c i  te  n a le ż y  śrubam i 
/p o z .4 9 /  p rz y k rę c ić  do fundam entu.
Na s to ja k a c h  i  w c z ło n ie  kierow niczym  /p o z .3 /  u s ta w ić  i  u s t a l i ć  
wkładkami podstawy łożysk i  wypoziomować je  za pomocą s tru n y . 
O s ta tn ie  łożysko  od s tro n y  s i l n ik a  u s ta w ić  na p ły c ie  / p o z .2 5 /. 
N ależy zw rócić uwagę aby n a p ię ta  s t ru n a  b y ła  c e n try c z n ie  u s ta ­
lo n a  względem pow ierzchn i w ew nętrznej członów k ie row n iczych  
/ p o z .4 i  3 /  /zarów no c z ę ś c i  g ó rn e j ja k  i  d o ln e j / .
K o n tro la  po lega  na spraw dzeniu  czy o d le g ło ść  w p ła sz c z y ź n ie  po­
ziom ej i  pionow ej p rzech o d zące j p rzez  środek  cz ło n u  od s t r u .y  
do kraw ędzi p ow ierzchn i są  jednakow e. Jako bazę do osiow ania 
kadłubów ło ży sk  p rz y ją ć  w y toczen ie  pod u s z c z e ln ie n ie  ło ż y sk .
Po w ycentrow aniu kadłubów ło ż y sk , n a le ż y  p rz y s tą p ić  do montażu 
zesp o łu  w iru jąc eg o  /p o z .2 / wraz z ta rc z a m i i  ło p a tk am i, 
p rzed  za łożen iem  zesp o łu  w iru jąc eg o  w e n ty la to ra  n a le ż y  w szy s t­
k ie  g n iazda  w ta rc z a c h  w irn ik a , w k tó ry c h  mają być osadzone ło ­
p a tk i  w irn ikow e, d o k ład n ie  o c z y śc ić . N astępn ie  każdą ło p a tk ę  
n a le ż y  in d y w id u a ln ie , zgodnie z num eracją ro zm ie szc ze n ia  ło p a ­
te k ,  dopasować, spraw dzając  każdą ło p a tk ę  czy można j ą  obracać 
w g n ie śd z ie  w irn ik a . Łopatkę po z a ło ż e n iu  do ta rc z y  d o k rę c ić  
n a k rę tk ą , a n a s tę p n ie  zab ezp ieczy ć  podkładką odginaną i  wkrętem . 
Na wał główny n a sa d z ić  ta r c z ę  oporową i  d o k ręc ić  n a k rę tk ą  oraz 
zabezp ieczyć  ś ru b ą , a n a s tę p n ie  zapunktow ać. Zwrócić uwagę na 
kon ieczność  do trzym an ia  g ła d k o śc i ta rc z y  oporow ej,panew ki ło ż y ­
skowej i  czopów wałów. Ja k ie k o lw ie k  ry sy  i  z a d ra p a n ia  są  n ie d o ­
p u sz c z a ln e . Po dokładnym o czy szczen iu  i  przem yciu ło ży sk  u s ta ­
wić wał główny w łożysku  z nasadzonym i w irn ikam i i  połówką 
s p rz ę g ła .  W irn ik i zab ezp ieczy ć  n ak rę tkam i i  odgiąć p o d k ła d k i. 
N ależy zw rócić uwagę na u s ta w ie n ie  wału z pochyleniem  ja k  poka­
zano na r y s .  5.
N astępn ie  u s ta w ić  p o z o s ta łe  w ały w e n ty la to ra  i  sp raw dzić lu zy  
łożyskow e, k tó re  powinny być zaw arte  w g ra n ic a c h  podanych na r y ­
sunku 5.
C entrow anie w a łó w /łączn ie  z wałem s i l n i k a  e le k try c z n e g o / p rz e ­
prow adzić ta k ,  aby odch y łk i cen tro w an ia  by ły  zgodne z podanymi

- na rysunku 5. Ew entualne zmiany u s ta w ie n ia  wałów wykonać podk­
ład k am i, k tó re  n a le ż y  podkładać pod dolne c z ę ś c i  kadłubów ło ż y ­
skowych.
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Wyniki pomiarów luzów łożyskowych oraz cen tro w an ia  u ją ć  
w a rk u szach  pomiarowych.
Tarcza oporowa po n asad zen iu  na wał n ie  może wykazywać w ięk­
szego b ic i a  czołowego n iż  0 ,03  mm. P ow ierzchn ie d o le g a n ia  pane­
wek i  czopów co najm n ie j 95 %. Dla ło ży sk a  oporowego w ie lk o ść  
pow ierzchn i d o le g a n ia  spraw dzić d la  je d n e j i  d ru g ie j  s tro n y  
ta rc z y  oporow ej.
Po w ycentrow aniu i  u s ta le n iu  w łaściw ych luzów , ło ży sk a  głów­
nego u s t a l i ć  z p ły tą  za pomocą kołków /p o z .6 1 / .  Łożyska wałów 
p o śred n ic h  zab ezp ieczy ć  wkładkami bocznymi /p o z .2 4 /  i  zabez­
p ieczy ć  w krętam i /p o z .6 2 / .  W ta rc z a c h  w irników  spraw dzić osa­
d zen ie  ło p a te k  w irn ik a  mocując je  nak rę tkam i zabezpieczonym i 
podkładkam i odginanym i.
Każda ło p a tk a  w irn ik a  musi być u staw io n a  w te n  sposób , by znak
w ybity  na k o łn ie rz u  ło p a tk i  pokrywał s ię  z p o d z ia łk ą  p rz y k rę ­
coną do ta rc z y  w irn ik a . Ł o p atk i n a le ż y  u s ta w ić  pod jednakowym 
kątem . P rzed  obrotem  zab ezp ieczy ć  ło p a tk ę  p rzez  d o k ręcen ie  na­
k r ę tk i  t r z p ie n ia  mimośrodowego osadzonego w k o łn ie rz u  ło p a tk i .  
Po u s ta w ie n iu  ło p a te k  za ło ży ć  do lne i  górne c z ę ś c i  cz łonu  wew­
n ę trz n eg o  /p o z .1 3 /  i  s k rę c ić  śrubam i /p o z .5 8 /  z członem  k ierow ­
niczym /p o z .4 / .  Zmontować c z ło n  wewnętrzny d y fu zo ra  /p o z .1 2 /  
s k rę c a ją c  go śrubam i z b e lk ą  poprzeczną /p o z .2 8 /  oraz s k rę c ić  
śrubam i do lną i  górną część  ty ch  członów .
Człon wewnętrzny dy fu zo ra  /p o z .1 2 /  po łączyć  z dyfuzorem  wew­
nętrznym  /p o z .1 1 /  śrubam i /p o z .5 7 / ,  a n a s tę p n ie  s k rę c ić  z ro z ­
porkami bocznymi i  z a s trz a łe m  /p o z .1 7 / .  Ha fundam encie u s taw ić  
c z ło n  dy fu zo ra  końcowy /p o z .7 ,  8 i  9 / łą c z ą c  /p o z .9 /  z dyfuzo­
rem wewnętrznym z a s trz a łe m  dy fu zo ra  /p o z .1 7 /  za pomocą ś ru b . 
N astępn ie  za ło ży ć  i  s k rę c ić  górne c z ę ś c i  kadłubów zew nętrznych 
/p o z .3 ,  4 i  5 / w e n ty la to ra ,  pow ierzchn ie  między częśc iam i g ó r­
nymi i  dolnymi u s z c z e ln ić  sznurem ś re d n ic y  /  3 mm.
Przy montażu członów zew nętrznych górnych i  dolnych  /p o z .3  i  4 / 
n a leży  zw racać uwagę na k on ieczność  do trzym ania lu z u  p rom ien io ­
wego zaw artego m iędzy w irn ik iem  a obudową. Luz te n  pow inien Wy­
n o s ić  na stro n ę  4 ,25  do 8 ,25  mm. P rz e k ro c z e n ie  g ó rn e j i  d o ln e j 

g ra n ic y  lu z u  j e s t  n ie d o p u sz c z a ln e . W r a z ie  tru d n o ś c i w d o trz y ­
maniu podanych w a r to ś c i  luzów , n a le ż y  do w ew nętrznej c z ę sc r  
obudowy, w m ie jsc u  g dzie  w ystępu je  ow al, przyspawać b izony 
i  w te n  sposób zm niejszyć lu z .  k raw ędzie prz;, n ^ ..^ n y o n  k lacz
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n a le ż y  ś c ią ć  pod kątem 30° w sto su n k u  do tw o rzące j obudowy.
Do wewnętrznego p ła sz c z a  cz łonu  k ie ro w n iczeg o , od s tro n y  w lo tu  
p rz y k rę c ić  cz asz ę  wlotową /p o z .1 4 / .  Człony zew nętrzne obudowy, 
w m ie jsc ach  s ty k u  z betonem , przymocować do betonu  łapam i no­
cującym i /p o z .4 C /. Od s tro n y  w lo tu  c z ło n  k ie row n iczy  u s z c z e l­
n ić  u sz c z e lk ą  /p o z .7 6 / ,  a n a s tę p n ie  śrubam i /p o z .5 6 /  d o c isn ąć  
do betonu  za pomocą taśmy s ta lo w e j .  W szelkie s z c z e lin y  pow sta­
łe  między betonem  a k o n s tru k c ją  b la sz a n ą  od s tro n y  w ylo tu  za ­
la ć  betonem i  wyrównać ew entualne n ie ró w n o śc i betonem . Po 
zmontowaniu d y fu zo ra  n a leży  wykonać montaż uk ładu  smarowania 
i  s y g n a l iz a c j i  wg r y s .  G64-7T /o r a z  r y s .  4 i  14/ o raz wykazu 
G64W7T. Montaż uk ładu  smarowania rozpocząć od montowania odcin ­
ków r u r  podłączonych  do ł o ż y s k /p o z .4 , r y s .ą / , a  n a s tę p n ie  monto­
wać d a lsz e  o d c in k i. Rury n a leży  u ło ży ć  z pochyleniem  w k ie ru n k u  
od ło ży sk  do zb io rn ików  /p o z .2 ,  r y s . 4 / / r u r y  przy  z b io rn ik u  po­
winny być n i ż e j / .  Rury wyrównywujące c i ś n ie n ie  /p o z .3 ,  r y s . 4 / 
n ie  powinny być w kręcane do obudowy ło ż y sk , le c z  w y lo t ic h  ma 
być sk ierow any pionowo do góry ko ło  ło ży sk a  / r y s . 4 / .  Odcinek 
pionowy t e j  ru ry  pow inien n ie ć  w d o ln e j c z ę ś c i  otw ór do odwad­
n ia n ia .  ,
Z b io rn ik i o le jo w e , n a leży  w staw ić do s z a fy . Zabudować c z u jn ik i  
k o n t r o l i  tem p era tu ry  ło ż y sk . +
Łożyska n a leży  n a p e łn ia ć  o le jem , po dokładnym o czyszczen iu
i  przem yciu ło ży sk  uk ładu  przewodów olejow ych /o p i  przem ycia
podano w obsłudze w e n ty la to r a / .  W ło ży sk ach  głównych i  ło ż y ­
skach  p o śre d n ic h  n a le ż y  poziom o le ju  u s t a l i ć  ja k  pokazano na
r y s .  7 g dzie  podano maksymalny i  m inim alny poziom o le ju .  Zarów­
no górny ja k  i  do lny  poziom d la  każdego ło ży sk a  n a leży  zazna­
czyć na o le jo w sk az ie  każdego ło ży sk a  /p o z .7 ,  r y s . 4 / .  I lo ś ć  o le ­
ju  p o trzeb n a  do n a p e łn ie n ia  uk ład u  wynosi 60 l i t r ó w  /p a t r z  ro z ­
d z ia ł ;  "Sposób i  obsługa smarowania ło ży sk  ś liz g o w y c h " /.

7 . Warunki odb io ru  montażu *

Po zakończen iu  montażu n a leży  sk o n tro lo w ać :

1, A rkusze pomiarowe luzów łożyskow ych i  cen tro w an ia  o s i  wa­
łów oraz s p r z ę g ie ł .  W artości ty c h  luzów powinny być zgodne 
z w arto śc iam i podanymi na ry s.5 <

2, Luz prom ieniowy między obudową a końcami ło p a te k  w irn ik o -

\ /
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wych musi być zaw arty  w g ra n ic a c h  od 4 ,25 do 8 ,25  Km na 
s t r o n ę .

3. P ro to k ó ł z wyceckowania czujników  k o n t r o l i  tem p era tu ry  ło ­
żysk .

4. P o d łączen ie  w e n ty la to ra  do k an a łu  betonowego. P ow ierzchn ie  
styku  w e n ty la to ra  z betonem n ie  powinny n ie ć  sz p a r  i  u sk o - 
i.OW*

5. P ro to k ó ł z wyważania dynamicznego zesp o łu  w iru ją c e g o .

6. Protokół z przem ycia uk ładu  smarowania.

7. Poziom o le ju  w łoży sk ach  i  ja k o ść  p o łączeń  ru roc iągów  oraz 
d z ia ła n ie  kurków olejow ych uk ładu  o lejow ego.

8 . Jakość i z o l a c j i  r u r  olejow ych /z a b e z p ie c z e n ie  p rzed  mrozem/.

8, U staw ien ie  w sz y s tk ic h  ło p a te k  w irnikow ych /m uszą być u s t a ­
wione pod jednakowym k ą tem /.

10. N ak rę tk i i  p o d k ład k i ło p a te k  w irnikow ych oraz  ta r c z  w ir n i­
kowych /n a k r ę tk i  muszą być dokręcone a podk ładk i o d g ię te
i  zabezp ieczone w krętem /.

11. Sprawdzić n a k rę tk ę  /p o z .1 3 8 , r y s . 10/ wału g łó w n eg o ./N ak rę t­
ka musi być dokręcona i  zabezp ieczona śru b ą  p o z .1 3 7 / , ś r u ­
ba powinna być zapunktow ana.
Próbną c ią g łą  p racę  w e n ty la to ra  p rzez  250 godzin  /w e n ty la ­
to r  n ie  podłączony  do s i e c i  k o p a ln ia n e j / .

8 . P ierw szy  ro z ru c h  w e n ty la to ra .

Po zakończen iu  m ontażu w yposażenia e le k try c z n e g o  i  c z ę ś c i  me­
ch an iczn e j w e n ty la to ra ,  n a leży  p ró b n ie  uruchom ić sam napęd 
e le k try c z n y  /s p r z ę g ło  łą c z ą c e  s i l n i k  napędowy z w en ty la to rem  
ro z łą c z o n e / .
P ierw sze u ruchom ienie s i l n ik a  napędowego w e n ty la to ra  n a leży  
p rzeprow adzić p rzy  u d z ia le  p r z e d s ta w ic ie la  Zakładów Wytwórczych 
Maszyn E lek try c zn y ch  M-5 we W rocławiu /d o staw ca  s iln ik ó w  napę­
dowych do w e n ty la to r a / .
U d zia ł p r z e d s ta w ic ie la  Zakładu M-5 j e s t  kon ieczny  i  uwarunko­
wany tym, że w przypadku u szk o d zen ia  lu b  tru d n o ś c i w łąc ze n ia  
s i l n i k a ,  wymiana bądź p rz e g lą d  te c h n ic z n y  j e s t  u ła tw io n y . Zak-
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ład. M-5 z a s trz e g a  so b ie  u d z ia ł  p rzy  pierwszym  uruchomieniu 
s i l n ik a  e le k try c z n e g o .
Po o trzym aniu  pozytywnych wyników z w s p ó łd z ia ła n ia  wyposażę^ 
n ia  e le k try c z n e g o  z s i ln ik ie m  synchronicznym  i  u s ta le n iu  w łaś­
ciwego k ie ru n k u  obrotów można p rz y s tą p ić  do próbnego u rucho­
m ien ia  w e n ty la to ra .  C zynności, k tó re  n a leży  wykonać p rzed  ro z ­
ruchem  są  podane w ro z d z ia le  9.
P ierw szy  ro z ru c h  w e n ty la to ra  z a le c a  s i ę  p rzeprow adzić  ty lk o  
przy  o b ro tach  n = 30 -  50 1 /m in , po czym s i ln ik  n a le ż y  w yłą­
czy ć . Po s tw ie rd z e n iu , że w e n ty la to r  pracow ał praw idłow o, bez 
zg rzy tów , stuków , wyczuwalnych d rgań  i t p .  n a le ż y  s i l n i k  napę­
dowy pow tórn ie  w łączyć i  uzyskać nom inalne o b ro ty  w e n ty la to ra . 
Zgodnie z wytycznymi Zakładu M-5, s i l n i k  napędowy w e n ty la to ra  
WDK-8Pz może być dwa razy  w łączany do s i e c i  w c z a s ie  1 do 3 mi­
n u t ,  t r z e c ie  w łączen ie  s i l n ik a  e le k try c z n e g o  może n a s tą p ić  do­
p ie ro  po upływ ie 20 m inu t.
p rzy  pierwszym uruchom ieniu  w e n ty la to ra  pow inni być obecn ił

-  k o n s tru k to r  prowadzący z Zakładów K o n strukcy jno -M echan izacy j- 
nych Przem ysłu  Węglowego

-  p rz e d s ta w ic ie l  Z a b rza ń sk ie j F ab ryk i Llaszyn G órniczych

-  p r z e d s ta w ic ie le  p rz e d s ię b io rs tw a  montażowego: c z ę ś c i  mecha­
n ic z n ie  i  w yposażenia e le k try c z n e g o  w e n ty la to ra

-  p rz e d s ta w ic ie le  p rz e d s ię b io rs tw a  budowlanego zajm ującego s ię  
c z ę ś c ią  budowlaną w e n ty la to ra

-  p rz e d s ta w ic ie le  za in te re so w a n e j k o p a ln i.

Po p rzepracow aniu  w e n ty la to ra  p rzez  okres 5 g o d z in , n a le ż y  wy­
łą c z y ć  s i l n i k  napędowy. W przypadku s tw ie rd z e n ia ,  że tem p era tu ­
r a  ło ży sk a  w c z a s ie  ro zru ch u  b y ła  za wysoka, n a leży  o d k ręc ić  
pokrywę ło ży sk a  i  s tw ie rd z ić  co j e s t  p rzyczyną nadm iernego 
w zrostu  te m p e ra tu ry .
Nadmienia s i ę ,  że p rzy  p róbnej p racy  w e n ty la to ra  ło żysko  prC- 
m ieniow o-osiow e w ału głów nego, od s tro n y  w lo tu , może s i ę  na­
grzew ać, ze w zględu na b rak  c h ło d z e n ia  p rzy  ca łk o w ic ie  zamk­
n ię t e j  zasuw ie w k an a le  ssącym . Aby uniknąć tego  n a g rz a n ia  na­
le ż y  częściow o przy  p róbnej p racy  otw orzyć zasuwę zabudowaną 
do r e w e r s j i  lub  drzw i w ejściow e do k an a łu  w en ty lacy jn eg o .
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Po s tw ie rd z e n iu , że w e n ty la to r  w c z a s ie  p ię c io g o d z in n e j p racy  
pracow ał praw idłow o, n a leży  p rz y s tą p ić  do u ruchom ien ia  w enty­
l a to r a  na o k res próbny 10 d n i ,  wg z a rz ą d z e n ia  n r  136 M in is tra  
G órnictw a i  E n e rg e ty k i z d n ia  5 .V II.1 9 5 8  ro k u . Po zakończen iu  
ruchu  próbnego i  u zy sk an iu  pozytywnych wyników, k o p a ln ia ,z g o d  
n ie  z zarządzen iem  n r  291 M in is tr a  G órnictw a i  E n e rg e ty k i 
z d n ia  21 .11 .1956  ro k u , z g ła sz a  naczelnem u d y rek to ro w i w łaś­
ciwego z je d n o c z e n ia  P,V gotow ości u rz ą d z e n ia  w en ty lacy jn eg o  
do e k s p lo a ta c j i ,  k tó ry  w o p a rc iu  o z a rz ą d z e n ie  n r  291 powołu­
je  kom isję  o d b io ru  i  p rz e k a z a n ia  do e k s p lo a ta c j i  w e n ty la to ra .  
P rzed  w łączeniem  w e n ty la to ra  do s i e c i  k o p a ln ia n e j ,  n a le ż y  wy­
próbować u rz ą d z e n ia  pom ocnicze. Próba po lega na k ilk ak ro tn y m  
opuszczan iu  i  podnoszeniu  w sz y s tk ic h  zasuw i  k la p .
Po zakończen iu  ruchu  próbnego , k o p a ln ia  j e s t  zobow iązana za ­
rządzeniem  n r  57 M in is tra  G órnictw a i  E n erg e ty k i z d n ia  11. 
IV .1960 roku z l e c ić  przeprow adzen ie pomiarów i  w ykreślne 
p rz e d s ta w ie n ie  z a le ż n o ś c i :

a /  w ie lk o ś c i  d e p r e s j i  lub  naporu  s ta ty c z n e g o
b /  zużywanej mocy p rzez  z e sp ó ł: w e n ty la to r - s i ln ik  napędowy
c /  w ie lk o ś c i w spó łczynn ika sp raw nośc i ze sp o łu : w e n ty la to r -

s i l n i k  napędowy, przy  różnych  k ą ta c h  u s ta w ie n ia  ło p a te k  
wirnikowych.

C h a ra k te ry s ty k i podane powyżej n a le ż y  wykonać każdorazowo:

1 / p rzed  oddaniem do ruchu  nowo zamontowanego w e n ty la to ra ,
2 / po przeprow adzonej napraw ie głów nej w e n ty la to ra ,
3 /  p rzy  zm ianie param etrów  p racy  /w e n ty la to ra  /zm iana obro­

tów, zmiana mocy s i l n ik a  napędowego.

N ie z a le ż n ie  od te g o , c h a ra k te ry s ty k a  w e n ty la to ra  powinna być 
ak tu a lizo w an a  co 5 l a t .
Ponieważ w e n ty la to r  W0K-8pz j e s t  p rzystosow any do zmiany k ie ­
runku przepływ u p o w ie trza  p rzez  k an a ły  obiegowe, n a le ż y  spo­
rz ą d z ić  oprócz c h a ra k te ry s ty k  d la  norm alnych warunków p ra c y , 
rów nież c h a ra k te ry s ty k i  d la  odwróconego k ie ru n k u  przepływ u po 
w ie t r z ą .
C h a ra k te ry s ty k i w en ty la to rów  n a le ż y  przechowywać u in ż y n ie ra  
w e n ty la c j i  i  głównego m echanika kopaln i oraz w d z ia le  maszy­
nowym w łaściw ego Z jednoczen ia  P rzem ysłu  Węglowego.
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9. Obsługa w e n ty la to ra

P rzy  ro z ru ch u  w e n ty la to ra  powinno być tr z e c h  lu d z i .  Dwóch 
/  j e s t  p o trzeb n y ch  do o tw arc ia  lub  zam knięcia zasuwy na w locie

/w przypadku ręcznego  podnoszen ia i  opuszczen ia  zasuwy na s s a ­
n i u / ,  a je d e n  do o b se rw ac ji przyrządów  kontro lno-pom iarow ych 
w e n ty la to ra  i  w yposażenia e le k try c z n e g o .
Po p rz e g lą d z ie  okresowym, g&ównym lub  po dłuższym postoju 
n a le ż y  wykonać n a s tę p u ją c e  czy n n o śc i:

1/ Odczytać uwagi poprzedniego  m aszy n is ty  z a p isa n e  w dzienniku 
służbowym w e n ty la to ra  oraz sp raw dzić  czy z o s ta ły  wykonane 
w szy s tk ie  z a le c e n ia  do tyczące  u s u n ię c ia  u szkodzeń , n ied o k ­
ładności czy braków.

2 / Po dłuższym  p o s to ju  lub  po p rz e g lą d z ie  głównym n a le ż y  rów­
n ie ż  przemyć c a ły  u k ład  smarowania / 9 . 4 /  i  wymienić o l e j ,  
przy  czym gatunek  o le ju  j e s t  u z a le ż n io n y  od pory roku 
/p a t r z  smarowanie w e n ty la to r a / .

3 /  Wycechować c z u jn ik i  do k o n t r o l i  te m p era tu ry  ło ż y sk  /p a t r z  
cechowanie czujników  /p u n k t 1 0 .2 / .

4 / O czyścić w n ę trse  k an a łu  dolotow ego oraz w nętrze  w e n ty la to ­
r a ,  sp raw dzając  rów nocześnie czy w w e n ty la to rz e  n ie  zn a jd u ­
j ą  s ię  obce p rzed m io ty , k tó re  po uruchom ieniu  w e n ty la to ra  
mogą spowodować aw arie  maszyny.

5 / S zczególną uwagę n a leży  zw rócić  w o k re s ie  s i ln y c h  mrozów 
na w nętrze  w e n ty la to ra  ja k  rów nież na w nętrze  k an a łu  d o lo ­
towego i  w ylotow ego. Zachodzi bowiem obawa, że kaw ałk i lo ­
du mogą d o s ta ć  s i ę  do zesp o łu  w iru jąc eg o  lub  z e sp ó ł w iru ją ­
cy może być oblodzony lub  p rzem arzn ię ty  do obudowy. W takim  
przypadku po uruchom ieniu  w e n ty la to ra  ze sp ó ł w iru ją c y  może 
z o s ta ć  poważnie uszkodzony.

6 / J e ś l i  przewody olejow e n ie  są  zabezp ieczone p rzed  mrozem 
/b ra k  o g rzew an ia / n a leży  podgrzać przewody doprow adzające 
o le j  i  s tw ie rd z ić  czy o le j  w ło ży sk u  n ie  j e s t  s k rz e p n ię ty .

7 /  Skontrolow ać czy w szy s tk ie  ło p a tk i  p ierw szego  i  d ru g ieg o  
stopnia w w e n ty la to rz e  są  ustaw ione pod jednakowym kątem . 
Kąt u s ta w ie n ia  ło p a te k  j e s t  u z a le ż n io n y  od param etrów  p ra ­
cy żądanych p rzez  k o p a ln ię  i  można je  o k r e ś l ić  na podstaw ie
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ch arak terystyk i w en ty la tora , którą każda k o p a ln ia  powinna 
p osiadać.
C h a ra k te ry s ty k a  w e n ty la to ra  j e s t  za łączo n a  rów nież do n i -

łt * n le js z e g o  p o rad n ik a .

8 /  Sprawdzić czy ło p a tk i  w irników  n ie  o c ie r a ją  s i ę  o obudowę 
' w e n ty la to ra ,  ja k  rów nież ta rc z e  w irnikow e o p ła szc zy zn ę  po­

ziomą o raz  czy w szy s tk ie  w łazy dc w e n ty la to ra  /w obudowie 
w ew n ętrzn a j/ są  zam kn ię te .

9 / Sprawdzić zamocowanie w sz y s tk ic h  ło p a te k  w irn ikow ych, ja k  
rów nież z a b e z p ie c z e n ie  ta r c z  w irnikow ych na w ale głównym 
i  w sz y s tk ie  p o łą c z e n ia  śrubowe w e n ty la to ra .

10 / Sprawdzić czy przewody wyrównywujące c i ś n ie n ie  w u k ła d z ie  
smarowania n ie  są  z a tk a n e .

11/ W u k ła d z ie  smarowania spraw dzić sz c z e ln o ść  p o łączeń  r u ro ­
ciągów i  zamocowania ic h  do korpusów ło ż y sk ,

12/ Sprawdzić na każdym o le jo w sk az ie  pcziom o le ju ,  czy z n a jd u je  
s i ę  między d o ln ą  a górną k re sk ą  o zn acza jącą  m inim alny i  ma-

* ksymalny poziom o le ju .

13/ N ależy spraw dzić czy śruby  fundamentowe m ocujące w e n ty la -
* to r  do fundam entu oraz inne  śru b y  i  n a k rę tk i  w w e n ty la to rz e  

są  n a le ż y c ie  dokręcone .

14/ Sprawdzić d z ia ła n ie  k la p , zasuw , wind o raz skon tro low ać czy­
s to ś ć  i  s z c z e ln o ść  przewodów łą c z ą c y c h  w nętrze  k an a łu  wen­
ty l a to r a  z p rzyrządam i w skazującym i param etry  p racy  w en ty la ­
to r a .

15/ Sprawdzić czy w irn ik  w e n ty la to ra  można rę c z n ie  o b ró c ić . Ze- 
sp ó ł w iru ją c y  pow inien s i ę  o b racać  bez w iększych  oporów 
i  z a c ię ć .

16/ Sprawdzić ja k o ść  o sad zen ia  i  ja k o ść  sw orzni w sz y s tk ic h
* s p r z ę g ie ł ,  ja k  rów nież ic h  s k r ę c e n ie .

17/ Należy uruchom ić sam s i l n i k  napędowy /s p r z ę g ło  łą c z ą c e  wał 
napędowy z s i ln ik ie m  ro z łą c z o n e /  s tw ie rd z a ją c  n a le ż y te  
w sp ó łd z ia ła n ie  w yposażenia e le k try c z n e g o  z s i ln ik ie m  napę­
dowym.

18/ Gotowość do ruchu  po p rz e g lą d z ie  musi być po tw ierdzona p rzez
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głównego m echanika k o p a ln i w k s ią ż c e  ruchu  w e n ty la to ra .

Każdorazowe uruchom ienie w e n ty la to ra  i  w łączen ie  go d o .s i e c i  
k o p a ln ia n e j może n a s tą p ić  po w yrażen iu  zgody k ierow n ika  ro b ó t 
g ó rn iczy ch  d z ia ła ją c e g o  w porozum ieniu  z k ierow nik iem  w enty­
l a c j i  k o p a ln i .
po s tw ie rd z e n iu  /w k s ią ż c e  ruchu w e n ty la to ra /  go tow ości wen­
t y l a to r a  do ru c h u , m a szy n is ta  p rz y s tę p u je  do u ruchom ien ia  s i l ­
n ik a  napędowego.
N ależy p am ię tać , że uruchom ienie w e n ty la to ra  n a le ż y  przeprow a­
dzać p rzy  zam k n ię te j zasuw ie w k an a le  ssącym.
P ierw szy  ro z ru c h  w e n ty la to ra  z a le c a  s i ę  p rzeprow adzić  ty lk o  do 
obrotów n = 30 -  50 1 /m in , po czym s i l n i k  napędowy n a leży  na­
ty ch m iast w łączy ć . D opiero po s tw ie rd z e n iu , że w e n ty la to r  p ra ­
cu je  prawidłowo bez stuków , zg rzy tów , wyczuwalnych drgań  i t p .  
n a leży  s i l n i k  pow tórn ie  w łączyć i  doprow adzić w e n ty la to r  do 
obrotów nom inalnych n = 375 1 /m in . W c z a s ie  ro z ru ch u  s i l n ik a  
napędowego wraz z w en ty la to rem  obserwować w skazania amperomie­
r z a .  W przypadku s tw ie rd z e n ia  nadm iernego poboru prądu n a leży  
n a ty ch m iast w yłączyć s i l n i k  napędowy. Nadmierny pobór prądu 
św iadczy o n ied o p u szcza ln y ch  oporach w c z ę ś c i  m echanicznej wen 
t y l a t o r a ,  lub  o uszkodzen iu  s i l n ik a  napędowego.
Powtórne w łączen ie  w e n ty la to ra  może n a s tą p ić  po w y ja śn ie n iu  
przyczyny pow odującej zw iększony pobór prądu p rzez  s i l n i k  na­
pędowy.
Czas ro zru ch u  w e n ty la to ra  aż do o s ią g n ię c ia  obrotów nom inal­
nych n = 375 1/m in w ynosi, p rzy  zam k n ię te j zasuw ie w k an a le  
ssącym , 18 do 24 sekund.
U ruchom ienie s i l n ik a  napędowego przeprow adzać n a le ż y  zgodnie 
z in s t r u k c ją  Zakładów 1,1-5 z uw zględnieniem  przep isów  PIIE i  BHP 
oraz i n s t r u k c j i  rozruchow ej d o s ta rc z o n e j z B iu ra  P ro jek tów  
/p r o je k t  w yposażenia e le k try c z n e g o / .
Po s tw ie rd z e n iu  p rzez  dozór k o p a ln ia n y , że w e n ty la to r  p ra c u je  
poprawnie można podn ieść  zasuw ę, p ie rw o tn ie  zam k n ię tą , w ka­
n a le  ssącym .
Zwraca s i ę  uwagę, że w c z a s ie  p racy  w e n ty la to ra  p rzy  zam knię­
t e j  zasuw ie n a le ż y  p i ln i e  obserwować w skazania przyrządów  po­
miarowych w yposażenia e le k try c z n e g o  i  kontro low ać co pewien 
czas  w skazania czujników  k o n t r o l i  tem p era tu ry  ło ż y sk  w c e lu  
s tw ie rd z e n ia  czy te m p era tu ra  u s t a l i ł a  s i ę  w dopuszcza lnych
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g ra n ic a c h  /6 0 % / .
Po w łączen iu  w e n ty la to ra  do c i e c i  k o p a ln ia n e j n a le ż y  zw racać 
baczną uwagę na w skazania przyrządów  pom iarow o-kontro lnych , 
aż do c h w ili u s t a l e n i a  s i ę  wskazań nom inalnych.
Po u s ta le n iu  s i ę  wskazań a m p e re w i^ ra ,te m p e ra tu ry  w sz y s tk ic h  
ło ży sk  o raz  param etrów  w e n ty la to ra ,  k tó re  powinny odpowiadać 
na c h a ra k te ry s ty c e  wykonanej na danej k o p a ln i danemu u sta w ie  
n iu  ło p a te k  i  oporowi s i e c i  k o p a ln ia n e j oraz po s tw ie rd z e n iu  
praw idłow ej p racy  w e n ty la to ra  i  w yposażenia e le k try c z n e g o , 
w pisać do k s ią ż k i  ruchu  godzinę w łąc ze n ia  w e n ty la to ra  i  osiąg 
n ię te  param etry  p ra c y .

9 .1 , Zakres d z ia ła n ia  i  obow iązki ogólne m a szy n is ty .

Do zak resu  p racy  m aszy n is ty  i  jeg o  obowiązków n a le ż y :

a /  U trzym anie porządku w p o m ieszczen iu , obsługa i  k o n tro la  
p racy  w e n ty la to ra .

b /  M aszyn ista  o b słu g u jący  w e n ty la to r  pow inien co d z ie ń  kon­
tro lo w ać : poziom o le ju  w o le jo w sk azach , te m p era tu rę  wszy­
s tk ic h  ło ży sk  w e n ty la to ra , param etry  p racy  t j .  w ydajność 
i  d e p re s je ,  pobór prądu p rzez  s i l n i k  napędowy, n a p ię c ie  
s i e c i  z a s i l a j ą c e j  i  w pisać odczytane w a r to ś c i  do k s ią ż k i  
ruchu w en ty la to ró w . Do k s ią ż k i  ruchu  w e n ty la to ra  n a le ż y  
wpisywać co godzinę n a s tę p u ją c e  dane:

-  d e p re s je  p rzed  zasuwą i  za zasuwą
-  szybkość przepływ u p o w ie trza  w m /sek
-  te m p era tu rę  każdego ło ży sk a
-  n a p ię c ie  w zbudzenia
-  n a tę ż e n ie  prądu w zbudzenia
-  n a p ię c ie  i  n a tę ż e n ie  prądu na z a c isk a c h  s i l n ik a  napędo­

wego
-  n a p ię c ie  znamionowe
-  pobór mocy i  c o s ^
-  czas o b ję c ia  i  zakończen ia  s łu żb y

,/n r to ś c i  te  n a le ż y  wpisywać p rzez  c a ły  czas  p racy  w en ty la ­
to r a .
lo n a d to  n a le ż y  kontro low ać poziom o le ju  na o le jow skazach  
uk ładu  smarowania w e n ty la to ra  i  s i l n ik a  napędowego.
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c /  Dbać o sprawne d z ia ła n ie  i  n a le ż y ty  s ta n  w e n ty la to ra  i  wy­
p o sa żen ia  e le k try c z n e g o , w ind, k la p  i  u rząd zeń  k o n tr o lo - r e -  
je s t r u ją c y c b .
Usuwać we własnym z a k re s ie  drobne niedom agania i  uszkodze­
n ia ,  w iększe u sz k o d z e n ia , k tó ry c h  m aszy n is ta  n ie  może u su ­
nąć n a le ż y  z a p is a ć  do k s ią ż k i  napraw w e n ty la to ra .

d /  M a szy n is ta , nawet w r a z ie  na jw iększego  n ie b e z p ie c z e ń s tw a , 
pow inien s p e łn ia ć  swoje obow iązki przytom nie i  w sposób 
stanow czy. M aszyn iśc ie  n ie  wolno op u śc ić  m ie jsc a  p racy  do­
póki n ie  w yczerp ie  w sz e lk ic h  m ożliwych środków mogących za ­
pobiec n ie b ezp iecz eń s tw u  u szk o d zen ia  w e n ty la to ra  lub  zm niej 
szyć s k u tk i  u szk o d zen ia .

e /  P rzy  wykonywaniu swych czy n n o śc i m aszy n is ta  musi p r z e s t r z e ­
gać n in i e j s z e j  i n s t r u k c j i  i  p rzep isów  zaw artych  w Z biorze 
G órniczych P rzepisów  B ezp ieczeństw a i  H ig ieny  P ra c y , M ini­
s te rs tw a  G órnictw a i  E n e rg e ty k i, D z ia ł V -  Z w alczanie Za­
g ro ż e n ia  Gazowego -  p a m ię ta ją c , że nawet n iezn aczn e  odchy­
le n ie  od p rzep isów  mogę zag rażać  bezp ieczeństw u  z a ło g i  p ra ­
c u ją c e j na do le  i  obsłudze w e n ty la to ra .

f /  M aszyn ista  pow inien  znać d o k ład n ie  i  stosow ać s i ę  do p o s ta ­
nowień n in i e j s z e j  i n s t r u k c j i  i  za rząd zeń  Okręgowego Urzędu 
G órn iczego , którem u podlega k o p a ln ia .

g /  M aszyn ista  pow inien rów nież znać i  stosow ać s i ę  do p o stan o ­
w ień innych  i n s t r u k c j i ,  p rzep isó w , regulam inów , okólników 
ja k  rów nież za rząd zeń  i  obw ieszczeń zw iązanych z jego  s łu ż ­
b ą .

9 .2 . Obowiązki m aszy n is ty  podczas ruchu  w e n ty la to ra ,

1. M aszy n is ta  pow inien s ta w ić  s i ę  na s łu ż b ę  p rzy n ajm n ie j 30 mi­
n u t p rzed  czasem wyznaczonym do o b ję c ia  s łu ż b y , j e ż e l i  w pe­
wnych przypadkach k ierow n ik  ruchu  maszynowego n ie  z a rz ą d z i 
in a c z e j .

2 . Po p r z y jś c iu  na s łu ż b ę  m aszy n is ta  pow inien zapoznać s ię
z wydanymi o s ta tn io  za rząd zen iam i i  o s trz e ż e n ia m i, zanotować 
w k s ię d a e  w e n ty la to ra  czas o b ję c ia  s łu żb y  oraz zapoznać s ię  
z uwagami dotyczącym i p racy  w e n ty la to ra .
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3 . K o n tro la  wskazań d e p re s jo m ie rz y , przepływ om ierza o raz  t e r ­
mometrów w skazujących  te m p era tu rę  łożysk* T em peratura w każ­
dym ło żysku  w e n ty la to ra  n ie  powinna być wyższa od 60°C.
0 p rz e k ro c z e n iu  t e j  k ry ty c z n e j tem p era tu ry  n a leży  powiado­
mić dozór te c h n ic z n y  k o p a ln i .

-
4. Obserw acja wskazań przyrządów  pom iarow o-kontro lnych  wyposa­

ża n ia  e le k try c z n e g o  w e n ty la to ra .

5 . C iąg ła  k o n tro la  olejowskazów w skazujących  poziom o le ju  w ło ­
żyskach i  obsługa  uk ładu  smarowania /p a t r z  punkt 1 0 .1 / .

6 . Smarowanie ło ży sk  s i l n ik a  napędowego w e n ty la to ra  o raz  ło ży sk  
w o ln o sto jąceg o  z e sp o łu  w zbudzającego n a leży  przeprow adzać 
zgodnie z obow iązującym i p rzep isam i i  in s t r u k c ją  dostawców 
w yposażenia e le k try c z n e g o .

7+ Zapisyw anie co pewien czas  do k s ią ż k i  ruchu  w e n ty la to ra  
wskazań a p a ra tu ry  kon tro lno -pom iarow ej o b razu jący ch  p racę  
w e n ty la to ra  i  w yposażenia e le k try c z n e g o . Do k s ią ż k i  n a leży  
rów nież w p isać czas zakończen ia  i  o b ję c ia  s łu ż b y .

8 . N atychm iastow e/ew en tua ln ie  t e le f o n ic z n e /  inform ow anie dozo­
ru  tech n ic zn eg o  o o d ch y len iach  od wskazań nom inalnych p rzy ­
rządów kon tro lno-pom iarow ych oraz  o zauważonych u s te rk a c h . 
W szystkie u s t e r k i  n a leży  wpisywać do k s ią ż k i  napraw w enty­
l a t o r a .

9 . K o n tro la  p o łą cze ń  śrubowych obudowy zew nętrzne j w e n ty la to ra  
oraz d o k ręcan ie  zluzow anych n a k rę te k . K o n tro la  n a k rę te k  śrub  
m ocujących w e n ty la to r  do fundam entu.

10. Spraw dzanie i  c ią g ła  k o n tro la  czy w e n ty la to r  p ra c u je  bez wy­
czuw alnych d rg ań , stuków , zgrzytów  i  w ib r a c j i .  Szum w en ty la ­
to ra  pow inien być je d n o s ta jn y  i  o jednakowym n a tę ż e n iu .

11. Każdy m aszy n is ta  obejm ujący sw oją zmianę j e s t  zobowiązany do 
sk o n tro lo w an ia  k s ią ż k i  ruchu  w e n ty la to ra ,  a m aszy n is ta  p rz e ­
k azu jący  obsługę w e n ty la to ra  -  do p rzek a za n ia  swojemu n a ­
s tę p c y  w sz y s tk ic h  zauważonych w c z a s ie  p racy  u s te re k  i  n ie ­
domagali.
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9 .3 , Z atrzym anie w e n ty la to ra .

W yłączenie w e n ty la to ra  z ruchu  może n a s tę p ie  na z a rz ą d z e n ie  
k ie row nika  ro b o t g ó rn icz y ch  d z ia ła ją c e g o  w porozum ieniu  z k ie ­
rownikiem  w e n ty la c j i ,  w sposób zgody z § 34 Dz.V C . I  GP3PK. 
W yłączenie s i l n ik a  e le k try c z n e g o  napędza jącego  w e n ty la to r  na­
le ż y  p rzeprow adzić  zgodnie z i n s t r u k c ją  o b s łu g i w yposażenia 
e le k try c z n e g o  i  BHP.
Czas zatrzym yw ania w e n ty la to ra  może być skrócony p rzez  zabudo­
wanie odpow iedniego ham ulca. Czas te n  musi być jednak  d łu ższy  
n iż  1 m inu ta . *
Po z a trz y n rn iu  w e n ty la to ra  n a le ż y  zamknąć zasuwę w k an a le  s s ą -  
cym i  zab ezp ieczy ć  w e n ty la to r  p rzed  samoczynnym uruchom ieniem  
/p rzep ły w  p o w ie trz a  powoduje u ruchom ienie ze sp o łu  w iru ją c e g o /. 
Po o d łą cze n iu  napędu e le k try c z n e g o  od s i e c i  n a le ż y  obserwować 
czas za trzy m an ia  s i ę  w e n ty la to ra . Skrócony czas św iadczy 
o i s tn ie j ą c y c h  dużych oporach w c z ę ś c i  m echanicznej w e n ty la to ­
r a .
Czas i  powód za trzy m an ia  w e n ty la to ra  n a leży  w pisać w k s ią ż c e  
ruchu  w e n ty la to ra . Po za trzym an iu  w e n ty la to ra  n a le ż y  usunąć 
nadm ierne opory m echaniczne lub  w pisać do k s ią ż k i  ruchu  *̂ ę 
u s te rk ę .

9 .4 , przemycie układu olejowego.

Prz^d uruchomieniom w entylatora,*; c e lu ,sk o n tro lo w a n ia  c z y s to ś ­
c i  i  s z c z e ln o ś c i  przewodów olejow ych n a leży  po montażu przemyć 
u k ład  smarowania . I s t n i e j e  sz e re g  sposobów o czy szczan ia  u k ła ­
dów olejow ych za pomocą przepompowania rozg rzanego  o le ju .
W sze reg u  p rzy p a lk ach  przepompowanie o le ju  wykonuje s ię  z po­
m inięciem  ło ż y sk . W tym c e lu  p rzed  każdym łożysk iem  n a leży  
w staw ieć g a ś le p k ę  oraz do łączyć  na czas przemywania ru ro c ią g  
obejściow y .
pozw ala to  na przem ycie ru rociągów  olejow ych z w iększą  p ręd ­
k o śc ią  przepływ u o le ju  i  sp łu k a n ia  w sz y s tk ic h  z n a jd u ją cy ch  
s i ę  w przew odzie zan iec zy sz cz eń  ja k : p ia s e k , z g o rz e l in a  i  w ió­
r y .  Przemywanie powinno trw ać około 2 g o d z in . Można rów nież 
stosow ać przemywanie z u staw ien iem  s ia te k  p rzed  łożyskam i.
S ia tk i  n a leży  u s ta w ić  p rzed  każdym łożysk iem  na poziomym od­
c inku  ru ro c ią g u  olejow ego /m ożliw ie  b l is k o  ło ż y s k a / w m ie jscu
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dogodnym d la  d o k ręce n ia  i  o d k ręcen ia  y łączek  o raz d la  u s u n ię ­
c ia  o le ju  w yciekającego  przy  wyjmowaniu s ia te k  w c e lu  ic h  
o cz y szc za n ia .
S ia tk a  powinna mieć 100 do 200 o czek ,n a  cm^.
S ia tk ę  um ieszcza s i ę  między dwiema podkładkam i z p reszpanu  na- 

. smarowanymi la k ie re m  szelakowym i  zszywa s i ę  je  m iedzianym
cienkim  drutem .
Przepompowanie o le ju  wykonuje s i ę  zojpomocą pompy o le jo w e j.
Ha początku  przepompowania n a le ż y  zanotow ać c i ś n ie n ie  o le ju .  
W zrost c i ś n ie n ia  o le ju  w skazuje na z a n ie c z y sz c z e n ie  s i a t e k .  
N ależy wtedy pompę zatrzym ać w yjąć s i a t k i ,  o czy śc ić  je  i  po­
nownie z a ło ż y ć .
W początkowym o k re s ie  przepompowywania zachodzi p o trz e b a  czę ­
s ts z e g o  o cz y szczan ia  s i a t e k .
Przepompowanie o le ju  można zakończać n ie  w cześn ie j n iż  po 2 
godzinnej p racy  pompy i  j e ś l i  na s ia tk a c h  n ie  b ęd z ie  osadu . Po 
o s ta tn im  w y jęc iu  s ia te k  /po  ukończen iu  przepom powania/ n a leży  
sp raw dzić czy n ie  p o z o s ta ły  tw arde c z ą s te c z k i  w p rzew odzie , 
g d z ie  b y ła  za ło żo n a  s i a tk a .  Łożyska n a leży  d o k ład n ie  przemyć 
olejem  wrzecionowym, a n a s tę p n ie  wysuszyć pow ietrzem  sp rę ż o ­
nym.
Również można stosow ać przepompowywanie p rzez  ło ży sk a  bez s i a ­
te k ,  po którym  n a s tę p u je  p rz e g lą d  i  o czy szczen ie  czopów, seg ­
mentów nośnych , oporowych ło ży sk  H ic h e lla  i  p o z o s ta ły c h  pane­
wek ło ży sk  wałów p o śre d n ic h . N ależy rów nież przedm uchać powie­
trzem  sprężonym przewody rurowe wyrównywujące c i ś n ie n ie  ko ło  
ło ży sk a  i  w z b io rn ik u  olejowym.

10. Smarowanie ło ży sk  ślizgow ych  w e n ty la to ra
%

W c z a s ie  p racy  ło ży sk  wywiązuje s i ę  c ie p ło ,ło ż y s k o  s i ę  n ag rze ­
wa powodując w zro st tem p era tu ry  o le ju .  W norm alnych warunkach 
p racy  n a s tę p u je  równowaga c ie p ła  w yw iązującego s i ę  i  odprowa­
dzanego.
Łożysko o s ią g a  w ta k ic h  przypadkach tem p era tu rę  u trzy m u jącą  

. s i ę  w g ra n ic a c h  od 35 do 50°C /d o  20°J powyżej te m p era tu ry  o to ­
c z e n ia / .  Tem peratura p rz e k ra c z a ją c a  60%  j e s t  uważana za n ie ­
b e z p ie c z n ą , gdyż może doprow adzić do a w a r i i  ło ż y sk a . Wraz ze 
w zrostem  te m p era tu ry  lep k o ść  o le ju  m a le je , w arstew ka o le ju  r o -
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b i  s i ę  c ie ń s z a ,  m ie jscam i n a s tę p u je  t a r c i e  p ó łsu c h e , a nawet 
su ch e , co powoduje d.^l^zy w zro st te m p era tu ry  i  prow adzi do za­
t a r c i a  lub  w y to p ie n ia  s ię  panewek.
W en ty la to r 7/0K-8Pz, wykonany wg dokum entacji te c h n ic z n e j Nr 
Nr G 64-7-I ma c z te ry  ło ży sk a  ś liz g o w e , a wykonany wg dokumen­
t a c j i  te c h n ic z n e j Nr G64-7-5 ło ży sk  ślizgow ych . Zastosowane 
ło ży sk a  są  smarowane o lejem  za-pomocą p ie r ś c ie n i  o lejow ych. 
Łożyska /p o z .1  i  2 , r y s . 2 i  3 /  w ału głównego są  smarowane o le ­
jem za pomocą p i e r ś c i e n i  smarowych s ta ły c h ,  a p o z o s ta łe . ło ż y ­
ska o lejem  za pomocą p ie r ś c ie n i  smarowych luźno  osadzonych na 
w ale .
K o n stru k c ja  uk ładu  smarowania w e n ty la to ra  W0K-8Pz um ożliw ia 
zarówno obserw ację  poziomu o le ju  w poszczegó lnych  ło ży sk ach  
ze stanow iska  m a sz y n is ty , ja k  rów nież u z u p e łn ia n ie  poziomu 
o le ju  w c z a s ie  ruchu  w e n ty la to ra  i  w s ta n ie  spoczynku.
Z b io rn ik i o le jo w e , z k tó r y c h . j e s t  doprowadzany o le j  do posz­
czegó lnych  ło ż y sk , z n a jd u ją  s ię  w sz a fie 'z a b u d o w a n e j w p . -  
mi sz cze n iu  napędu e le k try c z n e g o  w e n ty la to ra ,  na w ysokości 
g w a ran tu jące j w łaściw y dopływ o le ju  do poszczegó lnych  ło ż y sk . 
O rie n ta c y jn a  i l o ś ć  o le ju  kon ieczna  do n a p e łn ia n ia  ca łeg o  u k ła ­
du smarowania wynosi 60 l i t r ó w .
Yi o k re s ie  le tn im  ło ży sk a  n a leży  smarować o lejem  maszynowym 
01m asz-4, wg PN-55/C-96O71, le p k o ś c i 3 ,5  -  4 ,5°B  p rzy  tem pera­
tu rz e  50^0.
W o k re s ie  zimowym n a leży  stosow ać o le j  maszynowy Olmasz Z3, wg 
PN-54/C-96O91, lep k o ść  3 -  4^E p rzy  50°C, te m p era tu ra  k rz e p ­
n ię c ia  n ie  wyżej -.15°C.

Na rysunku n r  4 p rzedstaw iono  system  smarowania ło ż y s k a /p o z .1 / ,  
podobnie są  smarowane p o z o s ta łe  ło ży sk a  w e n ty la to ra .

1 0 .1 , Opis schem atu smarowania r y s . 4.

W c z a s ie  p racy  w e n ty la to ra  łożysko  /p o z .1 /  może być z a s i la n e  
olejem  ze z b io rn ik a  /p o z .2 /  prz* s t a l e  o tw arty ch  kurkach  /p o z .9  
i  1 0 /. Po o tw arc iu  kurka /p o z .8 /  o le j  przepływ a ze z b io rn ik a  
przewodem rurowym /p o z .5  i  4 / do ło ż y sk a . W zrost poziomu o le ju  
w łożysku  obserw uje s i ę  w tym c z a s ie  na o le jo w sk az ie  /p o z .7 / .  
Rączka kurka /p o z .8 /  w c z a s ie  p racy  w e n ty la to ra  j e s t  u staw iona 
w p o z y c ji p ionow ej, p rzed s taw io n e j na rysunku l i n i ą  c iąg łą ,w ów -



czas o lejow skaz w skazuje poziom o le ju  w ło ż y sk u .
Należy zazn aczy ć , że z b io rn ik  /p o z .2 /  podczas p racy  w e n ty la to ra  
j e s t  norm aln ie  o d c ię ty  od ło ż y sk a .
Z b io rn ik  te n  s łu ż y  ty lk o  do u z u p e łn ia n ia  o le ju  w łożysku  p rzez  
o tw arc ie  kurka /p o z .8 / .  Rączka kurka j e s t  wówczas w p o ło ż en iu  
poziomym przedstaw ionym  na rysunku  l i n i ą  kreskow aną.
14 c z a s ie  ruchu  w e n ty la to ra  zawór /^ o z .9  L 10/ musi być o tw a rty , 
n a to m ia s t zawór /p o z .8 /  pow inien być zam knięty /rą c z k a  kurka 
w p o ło żen iu  oznaczonym na rysunku l i n i ą  c i ą g ł ą / .  Z b io rn ik  /p o z . 
2 /  j e s t  wówczas o d c ię ty  od ło ży sk a  /p o z .1 /  i  o le jow skazu , po 
u z u p e łn ie n iu  o le ju  w ło ży sk ach  poziom o le ju  pow inien być w idocz­
ny na o le jow skazach  /p o z .7 /  między d o ln ą  a górną k re sk ą  ozna­
c z a ją c ą  m inim alny i  maksymalny poziom o le ju  w ło ż y sk ac h . 
U zu p e łn ien ie  o le ju  w p o z o s ta ły c h  ło ży sk ach  przeprow adza s ię  
w sposób id e n ty c z n y .
Utrzymywanie o le ju  powyżej g ó rn e j k re s k i  na o le jo w sk az ie  j e s t ,  
zw łaszcza w o k re s ie  zimowym, n iedozw olone. Zachodzi bowiem oba­
wa, że luźno osadzone p ie r ś c ie n ie  smarowe mogą s i ę  n ie  o b racać . 
Utrzymywanie poziomu o le ju  p o n iż e j d o ln e j k re s k i  j e s t  rów nież 
n ied o p u szcza ln e  i  może spowodować z a ta r c i e  ło ż y sk .
U przypadku nag łego  o b n iżen ia  poziomu o le ju  w o le jo w sk a z ie , na­
le ż y  zw rócić uwagę na w skazania k o n t r o l i  tem p era tu ry  ło ży sk  
i  o fa k c ie  tym powiadomić dozór te c h n ic z n y . N ależy s tw ie rd z ić  
czy n ic  j e s t  uszkodzony przewód doprow adzający o l e j ,  um ieszczo­
ny w przep ływ ie p o w ie trza  w w e n ty la to rz e  oraz czy k u rk i są  do­
s ta te c z n ie  dokręcone .
7 przypadku w zro stu  tem p era tu ry  w łożysku  /pow yżej d o p u sz cza l­
nej/, należy wentylator w yłączyć , zgodnie z obow iązującym i p rz e -  
pis^& i i  wytycznymi Wyższego Urzędu G órn iczego ,
Z b io rn ik  /p o z .2 /  można u z u p e łn ia ć  o le jem  zarówno w c z a s ie  ruchu 
ja k  i  p rzy  zatrzymanym w e n ty la to rz e ,  po s tw ie rd z e n iu  o b n iżen ia  
s i^  poziomu w z b io rn ik u . Poziom o le ju  w z b io rn ik u  można m ierzyć 
w skaźnikiem  poziomu o le ju  w pokrywie / p o z .1 2 /. W c e lu  u z u p e ł­
n ie n ia  o le ju ,  n a leży  ze z b io rn ik a  z d ją ć  pokrywę, kurek  /p o z . 8 /  
w tym c z a s ie -p o w in ie n  być zam knię ty .
p rzy  " a ^ o in la n in  z b io rn ik a  w c z a s ie  ruchu  w e n ty la to ra  n a leży  
uwa'ać, by olej n ie  d o s ta ł  s i ę  do ru ro c ią g u  /p o z .? /  s łu żąceg o  
do wyrównania c i ś n ie ń .  P o z o s ta łe  z b io r n ik i  u z u p ł n i a s i ^  o lejem  
w sposób podobny.

-  27 -



28

Wymiana o le ju  w dowolnym łożysku  może n a s tą p ić  ty lk o  w c z a s ie  
p o s to ju  w e n ty la to ra ,  po sp u szczen iu  z ło ży sk a  o le ju  zu ży teg o . 
S puszczen ie o le ju  n a s tę p u je  po zam knięciu  kurka /p o z .1 0 /  i  wy­
k rę c e n iu  korka spustow ego um ieszczonego w d o ln e j c z ę ś c i  ło ż y sk a . 
Po sp u szczen iu  o le ju  z ło ży sk a  n a le ż y  z powrotem w k ręc ić  korek 
spustow y, a n a s tę p n ie  otw orzyć kurek  /p o z .1 0 / .
O lej napływa ze z b io rn ik a  /p o z .2 /  do ło ży sk a  /p o z .1 /  r u r ą  
/p o z .4 / ,  po o tw arc iu  kurka /p o z .8 / .  W zrost poziomu o le ju  w ło ­
żysku obserw uje s i ę  na o le jo w sk az io  /p o z .7 / .
Z chw ilą  o s ią g n ię c ia  maksymalnego poziomu o le ju  kurek  /p o z .8 /  
n a le ż y  zamknąć. W p o z o s ta ły c h  ło ży sk ach  wymiana o le ju  odbywa 
s i ę  w sposób id e n ty c z n y . W w e n ty la to rz e  a l t . I  /^  ło ż y s k a / ł o ­
żysko kulkowe z n a jd u ją c e  s i ę  w sp rz ę g ła c h  walu podwieszonego 
n a le ż y  smarować smarem ŁT-2. Do tego  c e lu  s łu ż ą  smarownice k u l­
kowe. *

Wymug^ni^ do tyczące  
wego.

sprawnego d z ia ła n ia  smarowania p ie r ś c ie n io -

1. p ie r ś c ie ń  sm aru jący  pow inien mieć k s z t a ł t  dokładnego k o ła .

2. Pokrywy ło ż y sk  n a leży  zawsze zamykać, aby ch ro n ić  o le j  p rzed  
zan ieczy szczen iem  z zew nątrz .

3 . P rz e s trz e g a ć  aby w łożysku  b y ł utrzym any odpowiedni poziom 
o le ju ,  p a t r z  r y s . 7.

4. Podczas ruchu  r e g u la rn ie  spraw dzać czy p ie r ś c ie ń  obraca s ię  
i  podaje o le j  na wał /w c p a s ic  p róbnej p ra c y / .

5. R eg u la rn ie  sprawdzać te m p era tu rę  ło ż y sk . Za górną tem p era tu ­
rę  p racy  ło ży sk a  przy jm uje s i ę  60^0. W n ie k o rz y s tn y c h  warun­
kach p racy  ró ż n ic a  te m p era tu ry  ło ży sk a  i  o to c z e n ia  n ie  po­
winna p rzek ro czy ć  30°C.

6 . Nie r z a d z ie j  n iż  ra z  na 3 m ie s ią c e , a w warunkach n ie k o rz y ­
s tn y ch  / p y ł ,  wysoka te m p e ra tu ra /  ra z  n^ m ie s ią c  przeprow a­
dzać wymianę o le ju .
W warunkach norm alnych wymianę o le ju  przeprow adzać okresowo 
przed  zimą i  na w iosnę .

7 . Raz na m ie s ią c  spraw dzić wzrokowo czy o le j  n ad a je  s i ę  do d a l ­
szego uży tku  /c z y  n ie  zaw iera  wody, n ie  j e s t  mętny lub  n ie  
zaw iera  o sa d u /.
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8. Przy wymianie o le ju  łożysko  n a le ż y  d o k ład n ie  o c z y śc ić .
Do mycia ło ży sk a  używać n a f ty  a n ty k o r . Rury olejow e do k ład ­
n ie  p rzep łu k ać  o le jem  wrzecionowym podgrzanym do 70 -  80°C 
i  d o p ie ro  potem n a la ć  o le ju  w łaściw ego.

9. Dbać o c z y s to ść  ło ż y sk , spraw dzać ic h  s z c z e ln o ś ć . Pod ło ż y ­
skam i, j e ś l i  to  m ożliw e, u m ieśc ić  podstaw ki b la sz a n e  do 
chw ytania ew entualnych ścieków o le ju .

10. p rzy  montażu ło ży sk  n a leży  posmarować pow ierzchn ię  panewek 
i  czopów o le jem  właściwym oraz dopilnow ać, aby p ie r ś c ie n ie  
sm arujące n ie  u le g ły  u szk o d zen iu .

11. Poziom o le ju  w łożysku  pow inien być t a k i ,  aby k ą t  zan u rze­
n ia  p ie r ś c ie n i a  w o le ju  b y ł zaw arty  między 90 a 60°. Wię­
ksze za n u rz en ie  zm niejsza  podaż o le ju  do panew ki.

12. Poziom o le ju  w ło ży sk ach  1 i  2 wału głównego oraz  w ło ż y s ­
kach 3 , 4 i  5 wałów p o śre d n ic h , pokazano na r y s .  7 .

Smarowanie ło ży sk  s i l n ik a  synchron icznego  oraz ło ży sk  wolno­
s to ją c e g o  z e sp o łu  w zbudzającego n a le ż y  przeprow adzać wg obowią­
z u ją c e j  i n s t r u k c j i  o b s łu g i s iln ik ó w  e le k try c z n y c h  d o sta rczo n y ch  
p rzez dostawców c z ę ś c i  e le k t r y c z n e j .

1 0 .2 . Cechowanie czujników  do k o n t r o l i  tem p era tu ry  w ło ży sk ach .

P rzed  zabudowaniem czujników  do k o n tr o l i  tem p era tu ry  w ło ż y ­
skach i  p rzy  p rzeg ląd ac h  g en e ra ln y ch  n a leży  p rzeprow adzić kon­
t r o l ę  wskazań czu jn ików .
Przed  pierwszym cechowaniem czujników  n a leży  c z u jn ik i  k o le jn o  
ponumerować, aby wiadomo b y ło , k tó ry  c z u jn ik  j e s t  zabudowany 
w danym ło ż y sk u .
Do cechow ania czujników  n a le ż y  przygotow ać dwa z b io r n ik i .  Do 
jednego z n ic h  n a la ć  wody, a do d ru g ieg o  o le ju .  N astępn ie  pod­
g rzać  naczyn ie  z wodą do te m p era tu ry  60°C i  w staw ić naczyn ie  
z o le jem . Do n aczy n ia  z o lejem  zanurzyć w szy s tk ie  c z u jn ik i  
i  u s taw ić  k o n tro ln y  term om etr r tę c io w y .
W c z a s ie  podgrzew ania z b io rn ik a  n a le ż y  m ieszać o le j  aby u n ik ­
nąć m iejscow ych p o cg rzań ,co  mogłoby doprow adzić do n ie je d n a k o ­
wych wskazań czujników  i  term om etru r tęc io w eg o .
K o n tro la  po lega na o b se rw ac ji w zro stu  tem p era tu ry  na termome-
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t r z e  rtęciow ym  oraz na w skaźnikach poszczegó lnych  czu jn ików .
D opuszczalna ró ż n ic a  te m p era tu r  między w skazaniam i p o sz cze g ó l­
nych czujników  i  term om etru r tęc io w eg o  może w ynosić +3°C.
W r a z ie  zanotow ania w iększych ró ż n ic  wskazań czujn ików  w s to -  1
sunku do w skazań term om etru r tę c io w e g o , n a leży  p rzeprow adzić  
k o re k tę  s k a l i  c z u jn ik a . *
W tym c e lu  n a leży  pom ierzyć te m p e ra tu rę  na term om etrze r t ę c i o ­
wym i  z a p isa ć  w m etryce c z u jn ik a  p rzy  uw zg lędn ien iu  p o sz cze g ó l­
nych d z ia łe k ,  aby b y ło  wiadomo, że d z ia łk a  na s k a l i  c z u jn ik a  
odpowiada fa k ty c z n ie  tem p era tu rze  pom ierzonej termometrem r t ę ­
ciowym.
K orektę ta k ą  n a le ż y  p rzeprow adzić w z a k re s ie  te m p e ra tu r  od 40
do 60°C. Po skończonym cechow aniu czujników  n a le ż y  sp o rz ą d z ić
p ro to k ó ł ,  w którym  n a leży  zanotować te m p era tu rę  term om etru r t ę ­
ciowego oraz te m p e ra tu rę  poszczegó lnych  czujników  odczy taną na 
s k a l i ,  p rzy  u w zg lęd n ien iu  n u m erac ji ty c h  czu jn ików .
W przypadku p rzeprow adzen ia  k o re k ty  czujników  n a leży  sp o rz ą d z ić  
odpowiednie m e try k i i  do łączyć do każdego c z u jn ik a , k tó ry  pod­
dano k o re k c ie .
Odpisy pro tokółów  z cechow ania i  z k o re k t powinny być p rzecho ­
wywane w d z ia le  maszynowym, aż do następnego  cechow ania c z u jn i ­
ków*

11. Wskazówki b ezp ieczeń stw a  p racy

1. N iedopuszczalna j e s t  p raca  w e n ty la to ra  p rzy  n iedokręconych  
ło p a tk a c h  w irnikow ych.

2. N iedopuszczalna j e s t  p raca  w e n ty la to ra  j e ś l i  kraw ędzie ło p a ­
te k  w irnikow ych t r ą  o obudowę.

3 . N iedopuszczalne j e s t  p o zo s taw ien ie  w k an a łac h  w e n ty la to ra  
i  w w e n ty la to rz e  n a rz ę d z i ,  kawałków drewna i  innych  p rzed ­
m iotów, k tó re  mogą być porwane p rzez  s tru m ie ń  p o w ie trz a .

4. N iedopuszczalna j e s t  obecność lu d z i  w k an a le  w entylacyjnym  
między szybem i  w en ty la to rem  oraz w k o la n ie  d y fu zo ra  w cza ­
s ie  p racy  w e n ty la to ra .

5. N iedopuszczalne j e s t  u ruchom ianie w e n ty la to ra  p rzy  oblodzo­
nym ze sp o le  w iru jącym . ,

6 . N iedopuszczalny  j e s t  ru ch  w e n ty la to ra  przy  otwartym  w ła z ie
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w owiewce p r z e d n ie j .  W c z a s ie  p racy  w e n ty la to ra  w szy s tk ie  
w łazy muszą być zam knię te .

7 . Niedozwolona j e s t  p raca  w e n ty la to ra  przy  obniżonym dopusz­
czalnym spadku n a p ię c ia  w s i e c i  z a s i l a j ą c e j  s i l n i k  napędowy
w e n ty la to ra .

t
8. Niedozwolona j e s t  p raca  w e n ty la to ra  w przypadku p rz e d o s ta ­

w ania s i ę  do k an a łu  w en ty lacy jn eg o  nadm iernej i l o ś c i  p ia sk u  
powodującego zb y t szybk ie  zu ży c ie  ze sp o łu  w iru ją c e g o .

9. N iedopuszczalna j e s t  p raca  w e n ty la to ra  przy  p rz e k ro c z e n iu  
n a tę ż e n ia  prądu powyżej w a r to ś c i  nom inalnej d la  s i l n ik a  na­
pędowego podanego na ta b l ic z c e  znam ionowej.

10. N iedopuszczalna j e s t  p raca  w e n ty la to ra ,  gdy u k ład  napędowy 
/w ały  z łożyskam i i  w irn ik /  w ykazują d rg a n ia , s tu k i  i t p .

11. N iedopuszczalna j e s t  p raca  w e n ty la to ra ,  gdy te m p era tu ra  s i l  
n ik a  napędowego zaczyna w z ra s ta ć  powyżej d o p u sz c z a ln e j.

12. N iedopuszczalna j e s t  p raca  p rzy  nag łych  w ahaniach param e- 
trów  p ra c y .

13. N iedopuszczalna j e s t  p raca  w e n ty la to ra  przy  nadmiernym lu -*
z ie  pasków klinow ych p rzenoszących  moc do napędu wzbudnic 
stosow anych w s i ln ik a c h  sy n ch ro n iczn y ch .

14. Niedozwolona j e s t  p raca  w e n ty la to ra  w przypadku w zro stu  tern 
p e ra tu ry  ło ż y sk  powyżej d o p u sz c z a ln e j.

15. Niedozwolona j e s t  p raca  w e n ty la to ra  gdy w yposażenie e le k ­
try czn o  n ie  j e s t  uziem ione bądź w r a z ie  s tw ie rd z e n ia ,  że 
jed en  z elementów w yposażenia z n a jd u je  s ię  pod n ap ięc iem .

16. Niedozwolona j e s t  p raca  w e n ty la to ra  gdy chociażby  jed en  
z przyrządów  pomiarowych d z i a ł a ł  n ie w ła śc iw ie .

17. N ależy p rz e s trz e g a ć  terminów przeglądów  i  k o n se rw ac ji wen­
t y l a to r a  i  w yposażenia e le k try c z n e g o  podanych w n in ie jsz y m  
p o rad n ik u .

18. D ostęp do w e n ty la to ra  osobom n ie  należącym  do o b s łu g i j e s t  
dozwolony je d y n ie  po u zyskan iu  zezw olen ia  głównego m echani­
k a .

19. W r a z ie  k o n ie c z n o śc i o puszczen ia  m ie jsc a  p racy  podczas r u ­
chu w e n ty la to ra ,  o b słu g u jący  pow inien być z a s tą p io n y  p rzez
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osobę d a ją c ą  ręk o jm ię  n a le ż y te g o  wykonania z a s tę p s tw a .

20. W r a z ie  n ie sz c z ę ś liw e g o  wypadku n a le ż y  n a ty ch m ias t z a s to s o ­
wać ś ro d k i zm ie rza jąc e  do zm n ie jsz e n ia  skutków wypadku, 
u d z ie la ją c  p ie rw sz e j pomocy poszkodowanemu oraz powiadomić 
p rze ło żo n y ch .

*

21. Pom ieszczen ia  w e n ty la to ra , n a le ż y  utrzymywać w c z y s to ś c i  
i  porządku . Rozlane smary n a leży  n a ty ch m iast usuwać.

22 niedozw olone j e s t  w y k o rzy stan ie  
ko sk ład u  m ate ria łó w  bądź jako  w 
niedozw olone j e s t  przechowywanie 
to ru  m a te ria łó w  ła tw o p a ln y ch .

pom ieszczeń w e n ty la to ra  j 
^ r s z t a tu .  W sz c z e g ó ln o śc i 

w pom ieszczen iach  w enty l

23. Szyby w oknach i  k lo sz e  lamp powinny być utrzym ane w n a le ­
ż y te j  c z y s to ś c i .

24. Zapasowa lampa akum ulatorowa lu b  karbidow a powinna zn a jd o ­
wać S ię s t r l e  w gotow ości do u ży tk u .

25. U rządzen ia  przeciw pożarow e w pom ieszczen iu  w e n ty la to ra  po­
winny byc s t a l e  w s ta n ie  zdatnym do u ży tk u . Obsługa w enty­
l a to r a  j e s t  zobowiązana do zazn a jo m ien ia  s i ę  ze sposobem 
użytkow ania podręcznego s p rz ę tu  g aśn icz eg o .

26. Pom ieszczenie o b s łu g i n a le ż y  wyposażyć w g a śn ic e  śniegow e, 
sk rz y n ie  z p iask iem  i  ło p a ty . L iczba wymienień go s p rz ę tu  
oraz sposób ro zm ie szc ze n ia  r e g u lu je  odpow iednia in s t r u k c ja .

27. W pom ieszczeniu  w e n ty la to ra  powinna być wywieszona in s t r u k ­
c ja  przeciw pożarow a.

28. W pom ieszczeniu  w e n ty la to ra  musi być za in s ta lo w an y  a p a ra t  
te le fo n ic z n y  oraz podręczna a p te c z k a .

N ie z a le ż n ie  od powyżej w yszczególn ionych  z a le c e ń  obow iązują 
w łaściw e p rz e p isy  o b s łu g i u rząd zeń  e le k try c z n y c h  oraz Rozporzą­
d zen ie  M in istrów : P racy  i  O pieki S p o łe c z n e j, p rzem ysłu  C ię ż k ie ­
go , Górnictwa i  E n erg e ty k i o raz  Zdrowia z d n ia  13.4.1951 ro k u , 
w spraw ie b ezp ieczeń stw a p racy  p rzy  w e n ty la to ra c h  k o p a ln ian y ch .



33

12. Niedom agania w pracy  w en ty la to rów  -  przyczyny 
i  sposób ic h  usuw ania.

N a jc z ę śc ie j spo tykane p rzypadk i niedom agań w p racy  w en ty la to rów  
podano w t a b e l i .

Lp. Niedomagania Przyczyny Sposób usuw ania

1. Tem peratura 
ło ży sk a  za 
wysoka -^p o ­
wyżej 60°C

a /  Z astosow anie n ie ­
w łaściw ych lub  
zan ieczy szczo n y ch  
o le jów .

a /  Wymienić o le j
\

b /  Z atkan ie  przewo­
dów doprow adzają­
cych o le j  lub  
wadliwe fu n k c jo ­
nowanie u rz ą d z e ­
n ia  smarowniczego

b /  Przemyć uk ład  
smarowania lub 
usunąć u s t e r k i  
wg i n s t r u k c j i
smarowania

c /  N ied o s ta te cz n e  
doprow adzenie 
o le ju  do m ie jsc a  
smarowania

c /  U zupełn ić  o le j

-

d /  N iew łaściw a
obróbka w sp ó łp ra ­
cu jący ch  pow ierz­
ch n i smarowych

d / Popraw ić
pow ierzchn ie

e /  N ieodpow iednia . . 
w ie lk o ść  lu z u  
między czopem wa­
łu  a panewką

e /  Uregulować lu z  
ja k  podano na 
r y s , 4

f /  W yrobienie s i ę  
czopa panewki

f /  Usunąć u s te rk ę  
/w ym ienię panew­
k ę /

g /  Wyboczenie s i ę  
ło ży sk a  lub  wy­
g ię c ie  w ału

g /  Usunąć u s te rk ę  
/w ycentrow ać 
i  wyprostować 
w a ły /

* . h / W en ty la to r p ra ­
c u je  zb y t długo 
przy  zam knię te j 
zasuw ie na k an a le  
dolotowym

h /  Otworzyć zasuwę

- j /  Niewyważony ze ­
sp ó ł w iru ją c y

j /  Wyważyć zesp ó ł 
w iru ją c y

k /  Nie ob raca s i ę  
p ie r ś c ie ń  sm aro­
wy w łożysku  wału 
p o ś re d n ie g o , opo­
ry  m echaniczne

k /  Usunąć przyczynę 
powodująca z a c i ­
n an ie  s i ę  obro­
tów p ie r ś c ie n ia
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Lp. Niedomagania Przyczyny Sposób usuw ania

1 / Z am arznięty  o l e j ,
za wysoki poziom 
o le ju  w ło ż y sk a c h , 
p ie r ś c ie n ie  sma­
rowe n ie  o b ra c a ją  
s i ę .

m/ N iew spółosiow e 
u s ta w ie n ie  wałów 
w e n ty la to ra .

n /  N iew łaściw e wska­
z a n ia  czujników  
te m p era tu ry  ło ­
żysk

1 /  Podgrzać przewód 
doprow adzający 
o l e j .
Zachować wymaga­
ny poziom o le ju .

m/ Wycentrować wa­
ł y ,  dopuszczalne 
o d ch y łk i są  po­
dane na r y s . 4.

n /  Wycechować c z u j­
n i k i .
P a trz  punkt 10.2

2. W en ty la to r n ie  
o s ią g a  żądanych 
param etrów  p ra ­
cy

a /  Złe u s ta w ie n ie  ło -  
ło p a te k  w irn ik o ­
wych.

b /  Zbyt duży lu z
miedzy w ie rz c h o ł­
kiem ło p a te k  
a obudową w enty­
l a t o r a ,

c /  Z asysan ie  powie­
t r z a  z a tm o sfe ry  
w m ie jsc u  p r z y le ­
g an ia  w e n ty la to ra  
do k an a łu  d o lo to ­
wego.

d /  Błędne w skazania 
a p a ra tu ry  pomia­
ro w e j.

e /  W en ty la to r ź le  
dobrany do s i e c i  
k o p a ln ia n e j

a /  Ł o p atk i u s ta w ić  
pod jednakowym 
kątem .

b /  Usunąć u s te rk ę
przez  przyspaw a- 
n ie  w obudowie 
od wewnątrz b la ­
chy.

c /  U sz c z e ln ić  m ie j­
sce p rz y le g a n ia  
cz ło n u  wlotowego 
do b e to n u .

d /  Wyregulować od­
pow iednio a p a ra ­
tu r ę  bądź p rz e ­
wody przedmuchać 
pow ietrzem  s p rę ­
żonym.

e /  P rzeprow adzić  
e k sp e r ty z ę

3 . D rgania w irn ik a a /  Skrzywiony wał 
główny.

b /  Niewyważony w ir ­
n ik

c /  Ł opatk i w irn ik a  
p o k ry te  lodem lub  
t r ą  o obudowę.

d /  Poluzow anie ło p a ­
te k  w irn ik a

a /  Wał w yprostow ać.

b /  Wyważyć dyna*- 
m iczn ie  u k ład  
w iru ją c y

c /  Usunąć ló d  i  do­
pasować odpo­
w iedn io  obudowę.

d/ D okręcić n a k rę t­
k i  pod łopa tkam i
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Lp. Niedomagania Przyczyny Sposób usuw ania

e /  Nierównomierne 
zu ży c ie  ło p a te k  
w irn ików .

f /  Poluzow anie t a r ­
czy w irn ik o w ej.

g / Owalny k s z t a ł t  
czopów, z le  do­
kręcone pokrywy 
ło ż y sk .

h /  Poluzow anie t a r ­
czy oporowej na 
w ale głównym.

i /  N iew spó łosio - 
wość w ału .

j /  Poluzow anie s ię  
s p r z ę g ie ł  na wa­
l e .
Z ac in an ie  s ię  
s p rz ę g ła  podwie­
szonego /d o ty c z y  
w e n ty la to ra  wy­
konanego wg 
a lte rn a ty w y  1.

e /  Wyważyć u k ład  
w iru ją c y  dyna­
m ic zn ie .

f /  D okręcić n a k r ę t ­
k i  m ocujące t a r ­
c z e .

g /  Czopy p rz e to c z y ć , 
d o k rę c ić  odpo­
w iedn io  śruby  
i  n a k r ę tk i .

h /  Tarczę odpowied­
n io  d o k rę c ić .

i /  Wał w ycentrow ać. 
O dchyłki r y s . 4.

j /  S p rzęg ła  odpo­
w iedn io  dopasować, 
d o k rę c ić  ś ru b y .

4. T arc ie  ło p a te k  
o obudowę wen­
t y l a t o r a .

a /  Mały lu z  między 
w ierzcho łkam i 
ło p a te k  a obu­
dową w e n ty la to ­
r a .

a /  Odpowiednio u s t a ­
wić i  dopasować 
obudowę lu b  ło p a t ­
kę.

5. Duże w ahania 
s łu p a  c ie c z y  na 
d e p re s jo m ie rz u .
W w e n ty la to rz e  
dość s i ln e  dud­
n ie n ia  i  d rg a n ia

a /  W en ty la to r p ra ­
cu je  na n i e s t a ­
b i ln e j  c z ę ś c i  
c h a r a k te r y s ty k i .

a /  Stosowany sposób 
na k o p a ln ia c h  d ła ­
w ien ia  zasuwą lub  
o tw ie ra n ie  k la p  
bocznych j e s t  n ie ­
w łaściw y .
N ależy ew en tu a ln ie  
zm ien ić k ą ty  u s t a ­
w ien ia  ło p a te k  
w irnikow ych i  po­
rozum ieć s ię  
z. ZKMPN-Gliwice.

— ------- -. i.-*
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13. P rzeg ląd y  okresowe w e n ty la to ra .

Ważnym czynnikiem  d la  u zy sk an ia  maksymalnej sp raw ności p rzew ie­
t r z a n ia  j e s t  c ią g ło ś ć  p racy  w e n ty la to ra ,  n ic  zak łócona p rzez 
aw arie  i  u szk o d zen ia  poszczegó lnych  zespołów lub  elementów wen­
t y l a t o r a .  Tę c ią g ło ś ć  p racy  można uzyskać ty lk o  w tedy , k iedy  
s to s u je  s i ę  planowy i  ra c jo n a ln y  system  przeglądów  dziennych  
i  okresowych.
Zgodnie z zasadam i tech n iczn e j*  e k s p lo a ta c j i  w en ty la to rów  głów­
nego p rz e w ie trz a n ia  n a leży  prow adzić p rzeg lądys m ies ięczn e  
i  ro c z n e ,

1 3 .1 , P rz e g lą d  m ie s ię czn y .

P rz e g lą d  m iesięczn y  w e n ty la to ra  po lega  na u s u n ię c iu  w szy s tk ich  
u s te re k  zauważonych w c z a s ie  ru c r/ /w "i anych w k s ią ż c e  ruchu  
w e n ty la to ra /  o raz  zauważonych w c z a s ie  p rz e g lą d u . Podczas p rz e ­
g lądu  w e n ty la to ra  n ie  wolno posług iw ać s i ę  otwartym  św ia tłem . 
P rzed  p rz y s tą p ie n ie m  do p rzeg ląd u  n a le ż y  zab ezp ieczy ć  zesp ó ł 
w iru ją c y  p rzed  samoczynnym obrotem . Po czym n a le ż y  dokonać:

1. Zew nętrznych o g lę d z in  i  o czy szczen ia  w nętrza  k an a łu  dolotow e­
go , w n ętrza  w e n ty la to ra ,  ta r c z  w irn ikow ych, wałów napędowych, 
obudowy ło ż y s k , s p r z ę g ie ł ,  s to jaków  pod ło ż y sk a , ło p a te k  
w irnikow ych i  k ie ro w n iczy ch , przewodów doprow adzających o le j  
do zb io rn ik ó w , i n s t a l a c j i  czujników  k o n t r o l i  tem p era tu ry  ło -

. żysk oraz obudowy w ew nętrznej w e n ty la to ra .

2 . O b ra c a ją c rę c z n ie  z e sp ó ł w iru ją c y  spraw dzić czy m iędzy w ie rz ­
chołkam i ło p a te k  w irn ik a  a obudową w e n ty la to ra  j e s t  d o s ta ­
teczn y  lu z  o raz  czy n ie  zachodzi z a c ie ra n ie  ło p a te k  o obudo­
wę w e n ty la to ra .

3 . Spraw dzić czy w sz y s tk ie  ło p a tk i  w irnikow e są  d o s ta te c z n ie  
dokręcone n a k rę tk ą  główna i  są  u staw ione pod jednakowym ką­
tem,

4. Skontrolow ać czy ta rc z e  w irnikow e są  w łaśc iw ie  dokręcone na 
w ale głównym oraz czy n a k rę tk i  są  d o s ta te c z n ie  zabezp ieczone 
podkładkam i odginanym i p rzed  odkręceniem .

5. Sprawdzić w sz y s tk ie  ło p a tk i  w irnikow e i  ta rc z e  w irnikow e czy 
n ie  są  popękane. Sprawdzić rów nież s^ a /y  w sz y s tk ic h  ło p a te k  
w cz ło n ach  k ie row n iczych  w e n ty la to ra . N ależy rów nież spraw -



-  37 -
d z ić  wał głów ny, wały p o ś re d n ie , korpusy ło ż y sk . Szczególną 
uwagę n a leży  zw rócić na ja k o ść  spawów wałów p o śre d n ic h .

6. Skontrolow ać czy łożyska  są  odpowiednio dokręcone oraz czy 
.. n a k rę tk i  łą c z ą c e  dolny kadłub z górnym są  sk ręc o n e .

7 . W r a z ie  s tw ie rd z e n ia  u szk o d zen ia  ło p a tk i  w irn ik a  /n p . pęk­
n ię c ie  lub  w y łam an ie /, n a leży  ło p a tk ę  w ym ienić. C ię ż a r  no­
wo zabudowanej ło p a tk i  pow inien być z b liż o n y  do c ię ż a ru  ło ­
p a tk i  / z  n a k rę tk ą  i  podk ład k ą/ u szk o d zo n e j. D opuszczalna 
odchyłka c ię ż a ru  kom pletu może s i ę  wahać w g ra n ic a c h  -O,3kG. 
J e ż e l i  to le r a n c ja  ta  n ie  z o s ta n ie  dotrzym ana z e sp ó ł w iru ją ­
cy n a leży  pow tórnie wyważyć dynam iczn ie.
Ł opatk i d o s ta rc z a  Zabrzańska Fabryka Maszyn G órn iczych .

U w a g a :  n i e  w o l n o  d o r a b i a ć  ł o p a -
t  e k w i  r  n i  k o w y c h w e w ł  a -  
s n y m  z a k r e s i e .

8 . Sprawdzić sz c z e ln o ść  i  ja k o ść  przewodów doprow adzających 
o le j  do ło ż y sk  oraz czy k o rk i w ło ży sk ach  są  odpowiednio 
dokręcone.

9. Przedmuchać pow ietrzem  sprężonym r u r o c ią g i  s łu ż ą c e  do wy­
równywania c i ś n ie ń .

10. Sprawdzić d z ia ła n ie  k la p , zasuw oraz wind ręczn y ch  lub  me­
ch an iczn y ch .

11. W przypadku s tw ie rd z e n ia  nadm iernej tem p era tu ry  ło ż y s k a , ' 
n a leży  z d ją ć  górne pokrywy ło ż y sk  i  s tw ie rd z ić  czy p i e r ś ­
c ie n ie  smarowe o b ra c a ją  s i ę  luźno  na wale oraz skon tro low ać 
s to p ie ń  zu ży c ia  segmentów nośnych i  oporowych ło ż y sk . W ra­
z ie  nadm iernego zu ży c ia  ty ch  elementów n a leży  z a s tą p ić  je  
nowymi z kom pletu rezerwowego.

12. Skontrolow ać o sad zen ia  sto jaków  łożyskowych w w ew nętrznej 
betonow ej obudowie w e n ty la to ra . Zwrócić uwagę czy s to j a k i  
tu ż  nad betonem n ie  są  skorodow ane.

13. Skontrolow ać wzrokowo fundam ent, k an a ł doprow adzający , dy- 
fu z o r ,  czy n ie  ma ry s  lub  wyraźnych p ęk n ięć .

14. W yczyścić i  przedmuchać pow ietrzem  sprężonym przewody s łu ­
żące do k o n t r o l i  d e p r e s j i  i  w y d a jn o śc i.
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15. Sprawdzić ja k o ść  o sad zen ia  i  ja k o ść  sw orzni w sz y s tk ic h  s p rz ę ­
g i e ł ,  ja k  rów nież ic h  wzajemne s k rę c e n ie .

16. P ow ierzchn ie  k o n s tru k c j i  b la s z a n e j ,  w k tó ry c h  z o s ta ła  z n is z ­
czona fa rb a  ochronna, n a leży  pow tórn ie  pokryć f a rb ą  an ty k o ­
ro z y jn ą .

17. Z aleca s i ę  wyważanie dynamiczne zesp o łu  w iru jąc eg o  w c z a s ie  
p rzeg ląd u  j e ż e l i :

a /  p rzed  remontem stw ie rd zo n o  n ied o p u szcza ln e  d rg a n ia  ł o ­
żysk i  obudowy,

b /  w c z a s ie  rem ontu pow sta ły  w ze sp o le  w irującym  zmiany i  
i l o ś c i  m a te r ia łu ,  k tó re  mogą w yraźnie wpłynąć na p rz e su ­
n ię c ie  środka c ię ż k o ś c i  z e sp o łu  w iru ją c e g o ,

c /  s tw ie rd zo n o  sk rzy w ien ie  w ału ,

d /  przeprow adzono naprawę po łączoną  z demontażem zesp o łu  
w iru jąc eg o  lu b  sz lifo w an iem  czopów. W p o z o s ta ły c h  p rz y ­
padkach o p o trz e b ie  wyważania decyduje dozór te ch n ic zn y  
k o p a ln i .

18. Przedmuchać s i l n i k  e le k try c z n y  pow ietrzem  sprężonym . Termi­
ny przedm uchiw ania są  u s ta la n e  p rzez  p e rso n e l n ad zo rczy .
S i ln ik i  bowiem o tw arte  są  narażone na s i l n e  z a k u rz e n ie .
P rzy przedm uchiw aniu n a leży  uważać aby s tru m ie ń  p o w ie trza  
b y ł suchy i  wolny od o le ju ,  co można spraw dzić k ie ru ją c  
s tru m ie ń  p o w ie trz a  na sz k ło  lu b  l ś n ią c ą  b la c h ę . C iś n ie n ie  '
n ie  może p rz e k ra c z a ć  2 ,5  -  3 a tn .

19. N ależy dokonać p rzeg ląd u  w yposażenia e le k try c z n e g o .

20. J e ś l i  p rz e g lą d  odbywa s i ę  w o k re s ie  poprzedzającym  okres 
zimowy, n a le ż y  s tw ie rd z ić  sk u teczn o ść  i n s t a l a c j i  ogrzew czej 
przewodów doprow adzających o le j  do smarowania ło ż y sk  w wen­
ty l a t o r z e .  Ponadto  n a le ż y  skon tro low ać i  w yczyścić  przewody 
s tu d z ie n k i  odprow adzające wodę z w nętrza  w e n ty la to ra  oraz
z d y fu z o ra .

21. N ależy zw racać s p e c ja ln ą  uwagę p rzy  p rz e g lą d a c h  prowadzo­
nych w o k re s ie  s i ln y c h  mrozów, aby woda z b ie r a ją c a  s i ę  w dy- 
fu zo rze  i  we w nętrzu  w e n ty la to ra  b y ła  odprowadzana na zew­
n ą t r z .
Nadmienia s i ę ,  że w przypadku n iew łaściw ego  odprow adzenia
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wody z w n ę trza  w e n ty la to ra , po za trzym an iu  w e n ty la to ra  woća 
zam arznie i  nogą w y stąp ić  poważne tru d n o śc i 'w  u s u n ię c iu  lo ­
du i  powtórnym uruchom ieniu  w e n ty la to ra .

1 3 .2 . P rz eg lą d  ro czn y .

Datę p rzeg ląd u  rocznego n a leży  uzgodnić z k ierow nik iem  ro b ó t 
g ó rn iczy ch  i  k ierow nik iem  w e n ty la c j i .  P rz eg lą d  nożna p rz y s p ie ­
szyć w r a z ie  s tw ie rd z e n ia ,  że p raca  w e n ty la to ra  budzi z a s t r z e ­
ż e n ia , np. n ied o p u szcza ln e  d rg a n ia  ze sp o łu  w iru ją c e g o , obudewy, 
nadm ierne lu zy  w otw orach sw orzni s p r z ę g ie ł ,  ło ż y sk  i  innych  
elementów w e n ty la to ra  lub  w yposażenia e le k try c z n e g o  o raz  s tw ie r ­
d zen ie  znacznych oporów m echanicznych, p ę k n ię c ia  ło p a tk i  w ir n i­
kow ej, k ie ro w n ic z e j ,  b la c h  obudowy w ew nętrznej i  zew nętrzne j 
i t p .
P rz eg lą d  roczny  pow inien być przeprow adzany p rzez  pracowników 
w yspecjalizow anego p rz e d s ię b io r s tw a .
P rzed  w yłączeniem  w e n ty la to ra  do p rzeg ląd u  ro czn eg o , dozór te c h ­
n iczny  k o p a ln i musi s tw ie rd z ić ,  że s ta n  tech n ic zn y  w e n ty la to ra  
rezerwowego j e s t  zadaw ala jący  i  może być w łączony do s i e c i  wen­
ty la c y jn e j  k o p a ln i .
P rzed  p rz y s tą p ie n ie m  do p rzeg ląd u  n a le ż y  przygotow ać kom plet na­
r z ę d z i  do usuw ania drobnych u s te r e k ,  napraw u rząd zeń  do przemy­
c ia  ło ży sk  i  uk ład u  sm arow ania.
Po w yłączen iu  w e n ty la to ra  z ruchu i  z a b e z p ie c z e n iu  z e sp o łu  w i­
ru ją c e g o  p rzed  samoczynnym obrotem  można p rz y s tą p ić  do p rz e g lą ­
du. Naprawy w ykrytych u s te re k  prow adzić rów noleg le  z przeglądem . 
P rzy  p rz e g lą d z ie  n a leży  uw zględnić w szy s tk ie  czynności wchodzą­
ce w zak res  p rzeg ląd u  m iesięcznego  oraz n a s tę p u ją c e  czy n n o śc i:

a /  O czyszczenie ło p a te k  w irnikow ych i  k ie ro w n iczy ch .
b /  U su n ięc ie  śladów k o ro z j i  i  u z u p e łn ie n ie  pow łoki f a rb ą  ochron­

ną .
c /  Przem ycie ca łeg o  uk ładu  przewodów olejow ych gorącym o le jem , 
d / Przedm uchanie pow ietrzem  sprężonym przewodów rurow ych wyrów-

uywujących c i ś n ie n ie  ko ło  ło ży sk  i  w z b io rn ik a c h  olejow ych 
oraz przewodów wchodzących w z a k re s  u rząd zeń  pomiarowych.

e /  K o n tro la  w skazań czujników  k o n t r o l i  tem p era tu ry  ło ży sk  p a trz  
punkt 10 .2 .

f /  O czyszczenie wału głównego, wałów p o śred n ic h  i  s p r z ę g ie ł .
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g/ Oczyszczenie kanałów doprowadzających i odprowadzających po­
wietrze.

h /  P rz eg lą d  łożysk*
Po rozm ontowaniu opraw łożyskow ych spraw dzić segm enty nośne 
i  oporowo w sz y s tk ic h  ło ż y sk , W c z a s ie  p rzeg ląd u  n a le ż y  zwró­
c ić  uwagę czy w panewkach n ie  n a s tą p i ło  w ykruszanie' s to p u  

,łożyskow ego lu b  nadm ierne zu ży c ie  /w y ta r c ie / .  W r a z ie  s tw ie r  
d zen ia  objawów łu s z c z e n ia ,  p ękn ięć  czy r y s ,  zakw alifikow ać 
segment lub  półpanew do wymiany, W przypadku wymiany jednego 
segm entu oporow ego.lub nośnego obow iązuje próbna p raca  wen­
t y l a t o r a .
N ależy rów nież sp raw dzić p ie r ś c ie n ie  smarowe. J e ż e l i  w zro st 
te m p era tu ry  ło ży sk a  pow sta je  na sk u tek  n a tu ry  m e ch an iczn e j, 
to  g rz a n ie  s i ę  ło ży sk a  można usunąć p rzez  przem ycie go i  po 
smarowanie o le jem  o le p k o ś c i n ie c o  w ięk sze j od 1 ,5  -  2 ,5 ^E / 
50°.
N ależy spraw dzić  sk rę c e n ie  kadłubów ło ży sk  o raz  ic h  przymo­
cowanie do sto jaków  i  fundam entu.

j /  P rz e g lą d  s p r z ę g ie ł .
Rozmontować s p r z ę g ła ,  spraw dzić elem enty  i  nadm iernie zu ży te  
w ym ienić. Po mon <ażu n a leży  sp raw dzić wzajemno cen tro w an ie  
i  umocowanie połówek s p r z ę g ie ł .

C zynności końcowe po p rz e g lą d a c h .

Po skończonym p rz e g lą d z ie  usunąć z w n ę trza  obudowy w szy s tk ie  
p rzed m io ty . M aszyn ista  je c ^  zobowiązany p rzed  zam knięciem  w łazu 
spraw dzić o s o b iś c ie  czy n ic  n ie  p o z o s ta ło  wewnątrz obudowy 
i  w k an a le  betonowym w e n ty la to ra . N ależy p am ię tać , że każdy 
z ty c h  przedm iotów pozostaw iony po s t r o n ie  s s a n ia  może z ch w ilą  
u ruchom ien ia w e n ty la to ra  być porwany p rzez  s tru m ie ń  p o w ie trza  
powodując u szkodzen ie  ło p a te k  w irn ik a
Po zam knięciu  włazów w p isu je  s i ę  dc k s ią ż k i  gotowość maszyny do 
u ruchom ien ia .
N ależy p am ię tać , że w przypadku wymiany panewek lu b  segmentów 
w ło ży sk ach  w e n ty la to ra  obow iązuje próbna p raca  w e n ty la to ra  
p rzez  o k res 5 godzin  p rzed  w łączeniem  do s i e c i  k o p a ln ia n e j .
Po s tw ie rd z e n iu  praw idłow ej p racy  w e n ty la to ra  i  u s ta le n iu  s i ę  
d o p u sz cza ln e j tem p era tu ry  w ło ży sk ach  /w idoczne na w skaźnikach 
czujników  p rzew id z ian y ch  do k o n t r o l i  ło ż y s k / można w e n ty la to r  
w łączyć do s i e c i  k o p a ln ia n e j.
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C zęść  I I  -  K a ta lo g  c z ę ś c i  

W e n ty la to r  W0K-8Pz wg r y s .  G64-7

R y s .8

C z ę ś c i  s p e c j a ln e

Poz Znak c z ę ś c i  wg 
d o k u m e n ta c ji  ZKMPW

L ic z b a
s z tu k Nazwa c z ę ś c i C ię ż a r

k G /s z t
i 2 3 4 5

1 GO4 -7 -4 0 1 K orona fu n d am en tu
2 G64-7R 1 C zasza  w lo tow a 1 0 7 ,0 0
3 G64-7K 1 C złon  w lo tow y 3 3 6 ,0 0
4 G64-7C 1 C złon  k ie r o w n ic z y  1 3 0 0 ,0 0
5 G64-7E 1 C złon  p o ś r e d n i  z e w n ę trz n y 6 0 7 ,0 0
6 G64-7P 1 C złon  p o ś r e d n i  w ew n ę trzn y 1 9 1 ,0 0
7 G64-70 1 C złon  k ie ro w n ic z y  11 2 9 0 ,0 0
8 G64-7N 1 C złon  w e w n ę trz n y  d y fu z o ra 3 1 2 ,0 0
9 G64-7F 1 C złon  środkow y 4 6 4 ,0 0

10 G64-7G 1 C złon  d y fu z o ra  p o czą tk o w y 4 0 5 ,0 0
11 G64-7H 1 C złon  d y fu z o ra  środkow y 4 1 8 ,0 0
12 G 64-7J 1 C z ło n  d y fu z o ra  końcowy 4 9 7 ,0 0
13 G64-7M 1 D y fu zo r w ew n ę trzn y 3 6 6 ,0 0
14 G64-7U 2 Z a s t r z a ł  d y fu z o ra 6 0 ,0 0
15 G64-7S 1 U kład  k ie ro w n ic  w ylo tow ych 6 1 0 ,0 0
IG W67-28B 1 U s z c z e ln ie n ie  w ału 4 7 ,0 0
17 GO4 -7 -2 6 1 P ł y t a  pod ło ż y s k a 7 ,0 0
18 G 64-7-23 24 P ły tk a  d o c isk o w a 0 ,4 7
19 W64-45B11 1 N a k rę tk a  w i r n ik a 1 4 ,0 0
20 W64-45B13 2 P o d k ła d k a  z a b e z p ie c z a ją c a 0 ,5 2
21 G64-7B7 1 Wał g łów ny 1 3 0 0 ,0 0
22 W 64-45-22 22 Ł apa m o cu jąc a 0 ,4 5
23 W64-45B12 1 N a k rę tk a  w i r n ik a 1 4 ,0 0
24 \V 64-45-19ab 1 S to ja k  ło ż y s k a 5 5 1 ,0 0
25 G64 -7 -2 2 1 S to ja k  ło ż y s k a 3 1 7 ,0 0
26 W64-45S 1 ^Rama 2 1 ,0 0
27 GO 4 -7 -3 2 2 S to p k a  r o z p o r k i 3 ,7 0
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r—

1
2 ! ------------------------------------------------------------ 1

4 5
28 1 B la c h a  d z iu rk o w a n a  % 10 

5x320x3190
3 9 ,5 0

29 G64-7B8 1 ł Wał p o ś r e d n i  1 4 7 0 ,0 0
30 G64-7B9 Wał p o ś r e d n i  11 5 8 0 ,0 0
31 W 64-45-25 1 P ł y t a  pod ło ż y s k a 1 1 4 ,0 0
32 G64-3A-1 

w y k .11
2 } T a rc z a  s p r z ę g ła 1 4 2 ,0 0

33 G 64-7 -27 * } O sło n a  p raw a
34 N 04-13-3 12 Sw orzeń 2 ,2 6
35 N 04-13-5 12 P i e r ś c i e ń 1 ,3 9
36 G64—3A—2a 2 T a rc z a  s p r z ę g ła 1 5 1 ,0 0
37 N 04-13-4 48 P i e r ś c i e ń  e l a s ty c z n y 0 ,1 1
38 W 64-45-23 4 R o zp o rk a 2 2 ,1 0
39 G 64-7-31 3 R o zp o rk a 1 2 ,5 0
40 1Y64-45-26 2 S to p k a  r o z p o r k i 7 ,4 0
41 W 64-45-24 3 S to p k a  r o z p o r k i 1 0 ,0 0
42 W 0 4 -2 4 -la i T a rc z a  s p r z ę g ł a 1 1 2 ,0 0

, 43 W 04-24-2a 1 T a rc z a  s p r z ę g ł a 1 0 5 ,5 0
} 44 W 04-24-3 8 § ru b a  pasow ana 0 ,6 0
,4 5 W 64-45-18 6 W kładka u s t a l a j ą o a 2 0 ,0 0

46 - Wąż gumowy 0 4 5 '
47 W 64-45-28 * B e lk a  p o p rz e c z n a 3 0 0 ,0 0
48 .G 6 4 -7 -2 8 O sło n a  lew a

C z ę ś c i  hand low e

;61 M 902-103-4 28 ^ ru b a  fundam entow a M12x200 0 ,2 5
62

{
PN -58/M -
-8 2 1 4 4 ¡120 N a k rę tk a  M12 0 ,0 2

63 PN -59/M -82029 120 P o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a 0 ,0 1
64 M 902-110-4 12 ^ ru b a  fundam entow a M30x800 4 ,8 8
65 PN -58/M -82109 8 ^ ru b a  M 30xll0 0 ,9 7
66- PN -68/M -82144 72 N a k rę tk a  M30 0 ,2 2
67 PN -58/M -82109 4 8 ^ r u b a  M16x50 0 ,1 1

¡68 PN-B8/M -82109 262 ^ ru b a  M20x45 0 ,1 7
69 PN -58/M -e2144 330 N a k rę tk a  M20 0 ,0 0
70 PN -S8/M -82109

PN -59/M -82029
80 § ru b a  M16x40 0 ,0 9

71 94 T o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a  1 6 ,3 0 ,0 1
72 PN -5S/M -82109, 8 , $ ru b a  M 30xl50 ____
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1 2 3 4 5
73 PN/M -85044 2 W pust z a o k rą g lo n y  p e łn y  

55x30x315 4 ,3 2
74 M 902-107-4 52 Ś ru b a  fundam entow a M20x320 1 ,1 0
75 M 902-110-4 12 Ś ru b a  fundam entow a M24x500 2 ,3 0
76 PN -58/M -82109 4 Ś ru b a  M30x220 1 ,4 4
77 PN -58/M -82144 62 N a k rę tk a  M16 0 ,0 3
78 PN -58/M -82109 8 Ś ru b a  M20x85 0 ,2 7
79 PN -59/M -82029 314 P o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a  2 0 ,5 0 ,0 1
80 PN -58/M -82109 4 Ś ru b a  M 30xl60 1 ,1 1
8 i PN -58/M -82109 86 Ś ru b a  M12x35 0 ,0 4
82 PN -58/M -82109 16 Ś ru b a  M12x50 0 ,0 6
83 PN/M -82144 24 N a k rę tk a  M36 0 ,3 8
84 PN/M-82011 2^ P o d k ła d k a  38BMs 0 ,0 4
85 PN/M -85044 5 W pust z a o k rą g lo n y  p e łn y  

36x20x170 2 ,0 0
86 - 22 N a k rę tk a  R1 1 /2 " 0 ,6 0  -
87 PN -58/M -82144 20 N a k rę tk a  M24 0 ,1 0
88 PN -55/M -85022 4 K ołek  s to żk o w y 0 ,3 8
89 PN -62/M -82272 6 W kręt d o c isk o w y  M10x20

W irn ik  wg r y s .  G64-7A
R y s .9

C z ę ś c i  s p e c j a ln e

100 G64-7A1 1 T a rc z a  w i r n ik a 2 6 0 0 ,0 0
101 G64-7A2 12 Ł o p a tk a  w i r n ik a 1 0 5 ,0 0
102 G64-7A3 4 Pokryw a 4 ,4 0
103 W64-45A4a 12 N a k rę tk a 1 8 ,5 0
104 W 64-45A6ab 12 Ś ru b a  r e g u l a c y j n a  -  10^ 0 ,4 0
105 G64-7A5 12 P o d k ła d k a 0 ,5 0
106 W64-45A7a 12 P o d z ia łk a 0 ,5 0

\ C z ę ś c i  hand low e

111 PN -58/M -82155 12 N a k rę tk a  M24x2-5D 0 ,1 4
112 PN -59/M -82006 12 T o d k ła d k a  o k r ą g ła  25 cynkow ana 0 ,0 2
113 PN -58/M -82118 12 Ś ru b a  M 8xl0-8G 0 ,0 1



48
<. i : 2 3 i ........ ..........  ' 5
i l l 4 PN -60/M -82206 16 W kręt M 10xl6-5D 0 ,0 4

115! PN -60/M -82206 12 Ś ru b a  d o c isk o w a  M20x60-8G 0 ,1 9
116 PN -60/M -82206 24 W kręt M5x8-5D 0 ,0 1

Ł ożysko p ro m ien io w o -o p o ro w e  wg ry s .G 0 3 -1 0 5
R y s .10

C z ę ś c i  s p e c j a ln e

121 W 03-97-60 1 Pokryw a w z ie r n ik a 3 ,9 6
122 WO3-96-11& 4 W kładka u s t a l a j ą c a 0 ,1 0
123 W 0 3 -9 6 -1 0 -Ia b 16 Segm ent oporow y 0 ,1 9
124 W 03-96-8& 1 W kładka m o cu jąc a  ło ż y s k a  

o siow ego 0 ,8 0
125 W 03-97-10a 3 Uchwyt przew odu 0 ,2 4
126 G 03-105-3 1 P o d s taw a  ło ż y s k a Ł 10,00
127 W 03-96-5a 1 T a rc z a  oporow a 3 1 ,0 0
128 G 03-105-4 1 Pokryw a ło ż y s k a 7 3 ,0 0
129 G 03-105-13 6 Segm ent panew ki p ro m ie n io w e j 4 ,9 5
130 W 03-96-9a 1 W kładka m o cu jąca 0 ,8 0
131 W 0 3 -9 7 - l la 1 P o d k ła d k a 0 ,1 6
132 W 03-97B la 1 Pokryw a 0 ,1 6
133 W 03-97B2a 1 O bsada 0 ,4 0
134 W03-97C1 1 T u le ja 0 ,2 0
135 W03-97C3 1 S p rę ż y n a 0 ,0 1
136 W03-97C2 1 Z g a rn ia c z 0 ,0 7
137 W 03-96-7 1 R o z d z ie la c z  sm aru 0 ,4 0
138 W 03-96-6a 1 N a k rę tk a  ło ż y s k a 9 ,5 0
139 W 03-96-12 1 Pokryw a b o c zn a 0 ,3 1
140 W 03-97-12 4 Ś ru b a  pasow ana 0 ,2 3

C z ę ś c i  hand low e

146 PN/M -85044 1 W pust w p uszczony  z a o k rą g lo n y  
32x18x56 0 ,3 0

147 PN -89/M -82029 10 P o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a  2 0 ,5 0 ,1 0
148 PN -58/M -82146 10 N a k rę tk a  M20-5D 0 ,0 6
149 PN -58/M -82110^ 2 Ś ru b a  M20x75-5D 0 ,2 4



1 2 3 4 5
150 - 2 i U s z c z e lk a  % 3 3 /0  21 x 2 0 ,0 1
151 sn -4 1 3 K orek  ru ro w y  R l / 2 " x l 5 0 ,0 4
152 2 U s z c z e lk a  0 3 5 /0  27 x 2 0 ,0 1
153 SR-41 3 K orek  ru ro w y  R l"x 2 0 0 ,4 4
154 PN -60/M -82221 8 W kręt M 6xl0-5D 0 ,0 2
155 2 U s z c z e lk a  0 4 5 /0  34 x  2 0 ,0 1
156 PN -60/M -82131 8 § ru b a  d w u s tro n n a  M10x22-5D 0 ,0 2
157 PN -58/M -S2146 8 N a k rę tk a  M10-5D 0 ,0 1
158 PN -59/M -82029 8 P o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a  1 0 ,2 0 ,0 1
159 PK -60/H -82209 4 W kręt M10x30-5D 0 ,0 2
160 SR-41 2 K urek  ru ro w y  R 3 /8 " x l2 0 ,0 9
161 2 U s z c z e lk a  0  2 6 /0  17x2 0 ,0 1
162 1 U s z c z e lk a  0 3 5 /0  21x2 0 ,0 1
163 PN -58/M -82001 1 ; Z aw leczk a  i , 5 x 2 ,5 0 ,0 1
164 PN -59/M -82006 1 P o d k ła d k a  8 ,5A 0 ,0 1
165 PN -60/M -82209 1 W kręt M10x65-5D 0 ,1 4
166 SR-41 3 K orek ru ro w y  R l / 2 " x ! 5 0 ,1 4
167 PN -58/M -82118 6 § ru b a  M10x20-5D 0 ,0 1

W

Ł ożysko p ro m ien io w e  w a łu  g łów nego wg ry s .G 0 3 -1 0 6
R y s .11

C z ę ś c i  s p e c j a ln e

171 G 03-106-4 i P o d s taw a  ło ż y s k a 1 0 1 ,0 0
172 G 03-106-5 1 Pokryw a ło ż y s k a 6 3 ,0 0
173 HO 3 -9 7 -6 1 Pokryw a w z ie r n ik a 3 ,9 0
174 W03-97C2 2 Z g a rn ia c z 0 ,0 7
175 W03-97C1 2 T u le ja 0 ,2 0
176 W03-97C3 2 S p rę ż y n a 0 ,0 1
177 W 03-97B la 1 Pokryw a 0 ,1 6
178 W 03-97B2a 1 O bsada 0 ,4 0
179 G 03-105-13 6 Segm ent panew ki 4 ,9 5
lbO W 03-97-10a 3 Uchwyt przew odu 0 ,2 4
181 G 03-106-9 1 R o z d z ie la c z  sm aru 0 ,5 0
182 W 03-97A -Ia 2 P ó ł p i e r ś c i e ń 1 1 ,1 5
183 W 03-97-12 4 ^ ru b a  pasow ana 0 ,2 3
184 W 0 3 -9 7 - l la 1 P o d k ła d k a 0 ,1 6
185 W 03-97-8 2 W kładka m o cu jąc a 1 ,9 2
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2 3 4 5

C z ę ś c i  hand low e

191 P N -60 /M -S 2131 . 8 Ś ru b a  d w u s tro n n a  M10x22 0 ,0 2
192 PN -58/M -S2001 2 Z aw leczk a  1 ,6 x 2 5 0 ,0 1
193 PN -59/M -82006 2 P o d k ła d k a  8,5A 0 ,0 1
194 PN -60/M -82205 6 W kręt M6xlO-8G 0 ,0 2 ]

195 PN -58/H -82146 8 N a k rę tk a  M10-5D 0 ,0 1
196 PN -59/M -82029 . 8 P o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a  1 0 ,2 0 ,0 1
197 PN -5S/M -82110 2 Ś ru b a  M20x75-8G 0 ,2 4
198 PN -58/M -82146 10 N a k rę tk a  M20-5D 0 ,0 3
199 PN -89/H -82029 10 T o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a  2 0 ,5 0 ,0 1
200 s n - 4 i 2 K orek ru ro w y  R l / 2 " x l 5 0 ,0 9
201 SR-41 2 K orek ru ro w y  R 3 /4 " x l8 0 ,1 0
202 2 U s z c z e lk a  0 3 5 /0  27x2 0 ,0 1
203 PN -60/M -82215 2 W kręt M16x80-5D 0 ,1 5
204 PN -60/M -82131 4 Ś ru b a  d w u s tro n n a  M20x45 0 ,1 4

205 SR-41 1 K orek  ru ro w y  R l" x 2 0 0 ,2 6

206 1 U s z c z e lk a  0 4 5 /0  34x2 0 ,0 1

207 PN -60/M -82209 W kręt M10x30-8G 0 ,0 2

208 SR-41 2 K orek  ru ro w y  R 3 /8 " x l2 0 ,0 4

209 2 U s z c z e lk a  0 2 6 /0  17x2 0 ,0 1

Ł ożysko p ro m ien io w e  wg r y s .  G03-107
R y s .12

C z ę ś c i  s p e c j a ln e

220 G 03-108-2 1 P o d s taw a  ło ż y s k a 8 0 ,0 0

221 G 03-107-2 1 Pokryw a ło ż y s k a 2 5 ,0 0

222 W 03-98-5& 4 P ó ł p i e r ś c i e ń 0 ,2 0

223 W 03-98-4& 2 Pokryw a 0 ,1 3

224 W03-98Aa 4 P ó ł p i e r ś o i a ń 0 ,9 0
225 V,'03-99-3abo 1 P ó łpancw 1 8 ,0 0

C z ę ś c i  hand low e

301 PN -58/M -S2247 16 Ś ru b a  M 10xl5-5D 0 ,0 2

302 PN -S9/M -82029
K

P o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a  1 0 ,2 0 ,0 1
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n " 2 3 r  - 5

303 PN -58/M -82245 4 Ś ru b a  M 24xl00-5D 0 ,4 5
304 PN -58/M -82146 4 N a k rę tk a  M24x2-5D 0 ,0 1
305 PN -59/M -82029 4 P o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a  2 4 ,5 0 ,0 1
306 SR-41 2 K orek  ru ro w y  R l " x l 8 0 ,0 2
307 2 U s z c z e lk a  0 3 5 /0  27x2 0 ,0 1
308 PN -60/M -82210 8 W kręt M 5xl2-5D 0 ,0 1
309 PN -60/M -82227 4 W kręt M 5xl2-5D 0 ,0 1
310 PN -59/M -82209 2 U s z c z e lk a  szn u ro w ą  10x8 d ł .5 0 8 0 ,1 0
311 PN -62/M -82272 2 W kręt d o c isk o w y  M16x35-5D 0 ,0 9

Ł ożysko  p ro m ien io w o -o p o ro w e  wg ry s .G 0 3 -1 0 8
R y s .13

C z ę ś c i  s p e c j a ln e
321 G 03-108-2 1 P o d s taw a  ło ż y s k a 8 0 ,0 0
322 G 03-108-3 1 Pokryw a ło ż y s k a 2 5 ,0 0
3 23 W 03-98-5& 4 P ó ł p i e r ś c i e ń 0 ,2 0
324 W 03-98-4a 2 Pokryw a 0 ,1 3
325 W03-98Aa 4 P ó ł p i e r ś c i e ń 0 ,9 0

326 W 03-98-6abc 1 P o łpanew 1 8 ,0 0

C z ę ś c i  hand low e
331 PN -58/M -82118 16 ś r u b a  M 10xl6-8G 0 ,0 2
332 PN -59/M -82209 1C P o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a  1 0 ,2 0 ,0 1
333 PN -58/M -S2110 4 § ru b a  M 24xl00-80 0 ,4 5
334 PN -58/M -82146 4 N a k rę tk a  M24-5D 0 .1 0
335 PN -59/M -82209 4 P o d k ła d k a  s p r ę ż y s t a  2 4 ,5 0 ,0 1
338 SR-41 2 K orek  ru ro w y  R l" 0 ,1 6
337 2 U s z c z e lk a  0 3 5 /0  27x2 0 ,0 1
338 PN -60/M -82227 4 W kręt M 5xl2-SD 0 ,0 1
339 PN -60/M -82210 8 W kręt H 5xl2-5D 0 ,0 1
340 PN -59/M -82209 2 i U s z c z e lk a  szn u ro w a  10x8x509 0 ,1 0
341 PN -62/M -82272 2 j W kręt d o c isk o w y  M16x20 0 ,0 2  {

*
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U kład  sm aro w an ia  wg ry s .G 6 4 -7 T  
R y s .14

C z ę ś c i  s p e c j a ln e

i 2 3 4 5

351 W 64-45T17a 4 R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 
P -14x3x410-R 35 0 ,1 0

352 W64-45TAa 1 S k rz y n ia 1 8 7 ,2 2
353 W 64-45T18a . 2 Pokryw a 1 8 5 ,0 0
354 W 64-45T13a 1 R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 

P -14x3x3220-R 35  PN -61 /H -74240 2 ,3 0
355 W64-45TBa 5 Z b io r n ik 5 ,0 6
356 W 64-45-6a 1 B e lk a  t r z y m a ją c a 4 1 ,8 0
357 W64-45TCa 5 Przew ód smarowy 1 ,1 6
358 W64-45TDa 5 Przew ód smarowy 1 ,8 2
359 W 64-45T9a 1 R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 

P -1 4 x 3 x 4 2 3 0 -R 3 5 /P N -6 1 /H -7 4 2 4 0 2 ,1 9
360 W 64-45T8a 1 . R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 

P -34x5x26S 0-R 35  PN -61 /H -74240 9 ,8 0
361 G64EP7 1 P o m iar te m p e r a tu r y  ło ż y s k -
362 W 64-45-7a 1 R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 

P -2 2 x 3 ,5 x 6 2 4 0 -R 3 S  PN -61/H -74240 7 ,5 8
363 W 64-45T10a 1 R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 

P -14x3x2620-R 35  P N -61/H -74240 2 ,0 0
364 W 6 4 -4 5 T lla 1 R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 

P -14x3x2980-R 35  P N -6 1 /H -7 4 2 4 0 / 2 ,3 0
365 W 64-4ST12a 1 R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 

P -14x3x2830-R 35  P N -61/H -74240 2 ,1 0
366 W 64-45T16a 1 R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 

P -14x31477-R 35  P N -61 /H -7424a 1 ,0 5
367 W 64-45T i5a 1 R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 

P -1 4 x 3 x ll7 0 -R 3 5  P N -61/H -74240 0 ,8 0
368 W 64-48T14a 1 R u ra  / r u r a  s ta lo w a  b ez  szw u / 

P -1 4 x 3 x l9 4 8 -R 3 5  P N -61/H -74240 1 ,3 0

C z ę ś c i  s p e c j a ln e
371 PN -5S/H -74440 10 Łuk w k rę tn y  1 /4 " 0 ,0 7
372 PN -58/H -74421 20 Z łą c z k a  1 /4 " 0 ,0 3
373 PN -58 /H -74427 13 P r z e c iw n a k r ę tk a 0 ,0 1
374 PN -61 /H -74240 2 R u ra  s ta lo w a  b ez  szwu 

P -34x5x225-R 35  g w in t n a  obu 
k o ń cach  R l" 0 ,8 0
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1 2 3 4 5
375 PN -61/H -74240 2 R ura  s ta lo w a  b ez  szwu 

P -3 4 x 5 x l2 0 -R 3 5  gw in tow ana  n a  
obu k o ń c ac h  R l" 0 ,4 0

376 K a ta lo g  A PS/11' 
MPC-1961 10

G łow ice  p łynow skazow e z k o ł n i e ­
rzem  % 100 4 o tw o ry  0 18 n a  % 
p o d z ia ło w e j 0 ,4 0

377 wg PKN/M-64990 5 K lu cz  nasadow y  c z w o ro k ą tn y  19
L = 400 i , 50

378 P N -61/H -74240 4 R u ra  s ta lo w a  bez  szwu 
P -14x3x325-R 35  gw in tow ana  n a  
obu k o ń cach  R 1 /4 " 0 ,2 0

379 P N -61/H -74240 10 R u ra  s ta lo w a  b az  szwu 
P -14x3x22-R 35  g w in tow ana  n a  obu 
k o ń c ac h  R l /4 " 0 ,1 0

380 PN -58/M -82101 26 ś r u b a  Ml 2x50 0 ,0 6
381 PN -58/M -82143 26 N a k rę tk a  M12 0 ,0 1
382 P N -61/H -74240 1 R u ra  s ta lo w a  b ez  szwu 

P -34x3x310-R 35  g w in tow ana  n a  
obu k o ń cach  R l" 1 ,2 0

383 K a t .A P 5 / I I l
MPC-1961

10 K urek  d ław ikow y 3 ,0 0

384 P N -61/H -74240 10 R u ra  s ta lo w a  b ez  szwu 
P -34x5x29-R 35  g w in tow ana  n a  obu 
k o ń cach  R l" 0 ,1 0

385 PN -61/H -74240 5 R ura  s ta lo w a  bez  szwu 
P 34x5x l25 -R 35  g w in t n a  obu koń­
c a c h  R l" 0 ,4 0

386 PN -58/H -74396 10 T r ó jn ik  R l" 0 ,2 9
387 P N -61/H -74240 2 R ura  s ta lo w a  bez  szwu 

P34x5x250-R 35 g w in tow ana  n a  obu 
k o ń c ac h  R l" 1 ,3 0

388 PN -58/H -74421 25 P r z e ć iw n a k r ę tk a 0 ,0 7
389 'P N -5 8 /H -7 4 4 2 1 32 Z łą c z k a  1" 0 ,1 4
390 P N -56/H -74440 16 Łuk w k rę tn y 0 ,4 5
391 PN -61/H -74240 1 R u ra  s ta lo w a  b ez  szwu 

P34x5x25-R 35 0 ,9 0
392 PN -S8/H -74423 5 Z łą c z k a  w k rę tn a  1" 0 ,1 6
393 5 U s z c z e lk a  0 5 0 /0  26x i 0 ,0 1
394 K at.A P S /1 1 1

MPC-1961
10 G łow ice p łynow skazow e z k o ł n i e ­

rzem  0 100 4 o tw o ry  0 18 n a
0 p o d z ia ło w e j 0 ,4

395 5 R urka  s z k la n a 0 ,4
396 5 U s z c z e lk a  0 5 0 /0  10x1
397 PN -53/M -82101 20 Ś ru b a  M16x65 0 ,1 3
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1 2 3 4 5
398
399

PN -5S/M -82143
K a t .A P 5 / I I I
MPC-1961
Nr k a t . 503

20
5

N a k rę tk a  M16
K u rk i sp u s to w e  b ezd ław ico w e  
z k ie l ic h e m  gwintowanym  R l /4 "

0 ,0 3

0 ,1 7

400 PN -S8/H -74398 5 T r ó jn ik  jednozw ężkow y 
l " x l / 4 " x l " 0 ,2 0

401 PN -61/11-74240 1 R ura  s ta lo w a  bez szwu 
P 34x5x l950-R 35  gw in tow ana  n a  
obu k o ń cach  R l" 7 ,2 0

402 PN -61/H -74240 1 R u ra  s ta lo w a  bez  szwu
P 34x5x l470 -R 35  gw in tow ana  n a  

! obu k o ń cach  R l" 5 ,4 0
403 PN -61/11-74240 R u ra  s ta lo w a  bez  szwu 

P14x3x4310-K 35 gw in tow ana  n a  
obu k o ń cach  R l /4 " 3 ,6 0

404 P N -58/H -74440 1 Łuk w k rę tn y  1 /2 "
405 PN -58/H -74421 Z łą c z k a  1 /2 "
406 PN -58/11-74427 3 P r z e c iw n a k r ę tk a  1 /2 "
407 PN -61/11-74240 R ura  s ta lo w a  bez  szwu

1 - 2 2 x 3 ,5x550-R35 gw in tow ana  n a  
obu k o ń cach  R l /2 "

8 ,9 0

408 PN -61/11-74240 2 R u ra  s ta lo w a  bez  szwu 
T34x5x345-R 35 gw in tow ana  n a  obu 
k o ń cach  R l" 1 6 ,0 0

409 P N -61/H -74240 2
s

R ura  s ta lo w a  bez  szwu 
P34x35x5x4400-R 35 gw in tow ana  
n a  obu k o ń cach  R l" 1 5 ,0 0

410 P N -61/H -74240 2 R ura  s ta lo w a  bez  szwu 
P14x3x3990-R 35 gw in tow ana  n a  
obu k o ń cach  R l /4 " 3 ,0 0

411 P N -61/H -74240 1 R ura s ta lo w a  bez  szwu 
P 34x5x l775-K 35  , 0 ,5 0

412 PN -61/11-74240 1 R ura  s ta lo w a  bez  szwu 
P34x5x2025-R 35 gw in tow ana  n a  
obu k o ń cach  R l" 7 ,4 0

413 PN -61/H -74240 1 R ura  s ta lo w a  bez  szwu 
P14x3x4400-R 35 gw in tow ana  n a  
obu k o ń cach  k l / 4 " 4 ,0 0

414 PN -61/11-74240 1 R ura  s ta lo w a  bez szwu 
P34x5x34C0-R35 gw in tow ana  n a  
obu k o ń cach  R l" 1 2 ,8 0

415 PN -61/H -74240 2 R ura s ta lo w a  bez  szwu 
P22x35x550-R 35 gw in tow ana  n a  
obu k o ń c a c h  R l /2 " 8 ,9 0

416 PN -61 /H -74240 1 R ura s ta lo w a  bez  szwu 
P34x5x930-R 35 gw in tow ana  n a  
obu k o ń c ac h  R l" 3 ,0 4
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1 2 3 4 5

'417 PN -64/II-7424O 1 R ura  s ta lo w a  bez  sztru-' 
P34x3x755-R 35 g w in tow ana  na  
obu k o ń cach  HI" 2 ,8 0

ł-̂ co PN -C i/11-74240 1 R ura  s ta lo w a  bez  szwu 
P 34x5x l715 -R 35  gw in tow ana  n a  
obu k o ń cach  K i" 6 ,5 0

419 PN -64/H -7424O 1 R ura  s ta lo w a  bez  szwu 
P34x5x45-K 35 gw in tow ana 0 ,2 0

Uwaga^ d l a  w e n ty la to r a  Y/0K-8PZ w ykonanego wg d o k u m e n ta c ji  t e c h ­
n i c z n e j  G 6 4 -7 -I  k a ta lo g  c z ę ś c i  p o z o s t a j e  t e n  sam j a k  d la  
w e n ty la to r a  w ykonanego wg d o k u m e n ta c ji  n r  ry s .G 6 4 -7  z wy­
j ą tk ie m  w a łu  ru ro w e g o , k t ó r y  n a le ż y  zam aw iać wg ry su n k u  
G 64-7B I8 , ło ż y s k o  kulkow e w ah liw e  1217 k a ta lo g  CBK1T -  
-  1957 s t r . 1 9 0 .  T a rc z y  c e n t r u j ą c e j  r y s .G 6 4 - 3 A - 3 g ,u s z c z e l ­
k i  ry s .G C 4 -3 A -4 , p i e r ś c i e ń  o sa d c z y  s p r ę ż y n u ją c y  150W -
r N - 5 8 / H - 8 5 i i l .

<
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