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1. wstep

Silnik pneumatyczny SZK” &U&y ¢c napedu wiertnicy MDR-06.
Silniki te wykonywane sg jakdé /edn-kierunkowe” tj.bez mozliwos-
ci zmiany kierunku obrotow. SilRik, za pomocg kotnierza, taczy
sie czterema Srubami z kadtubem przektadni poSredniej.

Na wale napedowym silnika jest za pomocg wpustu umocowane
koto zebate przekazujgce obroty na wat bierny skrzyni przektad-
niowej.

Wtylnej czeSci kadtuba silnika jest przymocowany kurek prze-
lotowy potaczony z wezem doprowadzajacym powietrze sprezone.

2. Dane techniczne

CiSnienie powietrza Zuzycie powietrza  Liczba obrotow wa-
zasilajgcego INtk/KMh/ tu napedowego
latn/ /min-|

21 47,5 * | 410  x/
4 41,5 1400

Nwielkosci zatozone.

Ciezar silnika 55 kG.
PrzeSwit weza doprowadzajagcego powietrze sprezone 28 mm.
Wymiary gabarytowe 500 x 340 x 300 mm.

3. Dziatanie i charakterystyka

3.1. Elementami roboczymi silnika pneumatycznego SZK-8 sg czo-
towe kota zebate /wirniki/ o zebach prostych. Wirniki sg umiesz-
czone w kadtubie, w ktorym znajdujg sie kanaty doptywu i odpty-
wu powietrza. Ze wzgledu na jednokierunkowe dziatanie, silnik
jest zasilany tylko z jednej strony, bez mozliwosSci zmiany kie-
runku doptywu powietrza.

3.2. Silnik z,wirnikami o zebach prostych pracuje bez rozpre-
zenia powietrza. Powietrze, doptywajagce do przestrzeni utworzo-
nej przez flanki wspotpracujgcych zebow, wywiera na nie nacisk
wywotujgcy przeciwne momenty obrotowe na kotach zebatych. Kota
te otrzymujg wiec przeciwne obroty.
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Jezeli ciSnienie bezwzgledne powietrza dolotowego oznaczyc
przez pi /kG/cm / cisnienie za$ powietrza po stronie wydmuchu
przez p”,promien kota podziatowego wirnika /jednakowy dla obyd-
wu kot/ przez r /m/ oraz rzut promieniowy powierzchni flanki ze
ba na szeroko$Sci kota przez f /cm"/, woOwczas moment krecacy
przenoszony przez wal napedowy wyniesie;

M=/Pi - pN T r =Ap fr

Kazdy zab pracuje na drodze roéwnej podziatce, suma zebdéw na-
tomiast na diugosci obwodu kota podziatowego; jezeli wiec licz-
ba obrotow wirnika jest n /min'll, wowczas moc uzyteczna silni-
ka wyniesie;

t
n-1e Mp ok

gdzie Vv oznacza sprawnos$¢ ogdlng silnika#*

3.3. Sprawno$¢ ogdlna uwzglednia sktadnik mechaniczny i hy-
drauliczny.Poniewaz opory toczenia tozysk wirnikbw sg nieznacz-
ne,wiec sprawno$¢ mechaniczna silnika zalezy gtownie od wykona-
nia i montazu kot zebatych, a wiec od wspotpracy tych kot od
charakteru wspdtpracy kot zebatych zalezy réwniez sprawno$¢ hy-
drauliczna silnika bedgca sktadnikiem sprawnosSci ogolnej silni-
ka. Na sprawnos¢ hydrauliczng duzy wplyw wywierajg szczeliny
osiowe i promieniowe w silniku, powinny one by¢ tego rzedu aby
zapewniaty witasSciwg wspotprace bez strat wystepujagcych wskutek
nieszczelnos$ci, penauco sprawno$¢ hydrauliczna zalezy od wiel-
kosci przekrojow polotowych i wylotowych powietrza oraz od
szczelnos$ci silnika i potgczen doprowadzajgcych powietrze.

3.4. Charakterystyka silnika pedaje zalezno$¢ momentu przeka-
zywanego od liczby obrotow watu napedowego oraz krzywgag zuzycia
powietrza, zuzycie powietrza w pmi zwyklo sie oanosi¢ do jed-
nostki mocy i godziny /rys.lal/.

Charakterystyka silnika SZK-S /rys.1/ wskazuje mate zmiany
mocy oraz momentu obrotowego w zakresie liczby obrotow robo-
czych. Jak wida¢ z wykresow, najkorzystniejszy zakres liczby
obrotow wynosi od 1300 do 1800 obrotéw na minute.
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4. Budowa silnika

4.1. Kadtub silnika /1/ odlany ze stopu aluminium jest wyto-
czony przelotowo dla umieszczenia wewngatrz dwoch walcowych kot
zebatych stanowigcych zespot wirnikow roboczych. Gtadkie ptasz-
czyzny czotowe kadtuba nujg wywiercone otwory do przymocowania
pokrywy tozyskowej /7/ i1 kadtuba tylnego /10/ oraz ptyty tozy-
skowej /2/ wraz z kaatubem przektadni /3/.Kotnierz kadiuba stu-
zy do potaczenia silnika ze skrzynig przektadniowg wiertnicy.
Gtadz wytoczen walcowych ma posrodku, w miejscu przenikania
sie powierzchni, po prawej i po lewej stronie, szczeliny stano-
wigce potaczenie przestrzeni cylindrow z prawg i lewg komorg
kadtuba.Komora prawa /patrzgc od tytu silnika/ tgczy sie z kur-
kiem przelotowym /59/ doprowadzajgcym powietrze sprezone do
silnika. Nad komorg dolotowg, odgrodzony od niej poziomg $cian-
kg, znajduje sie zbiornik oleju. Z komorg jest on potaczony dy-
szg /22/ ze Srubg regulacyjng /23/ wumozliwiajacg odpowiednig
regulacje wydatku smarownicy.

4.2. Wirniki /14/ sa osadzone na watach za pomocg wpustow
1411,

Wat /15/ gornego wirnika jest osadzony w przedniej i tylnej
obudowie +tozysk na +tozyskach kulkowych 6306. wat /5/ dolne-
go wirnika jest utozyskowany na tozyskach 6306 /z tytu/ i 6307
/z przodu/, gdzie wchodzi do skrzyni przektadniowej. Wmiejscu
przejScia watu przez ptyte /2/ jest on wuszczelniony pierscie-
niem uszczelniajgcym /43/. Na koncu walu znajduje sie koto ze
bate umocowane na wpuscie | zabezpieczone podkitadkg /26/ przed
przesunieciem.

4.3. Wprzedniej czeSci silnika znajduje sie jednostopniowa
przektadnia napedzana kotem zebatym /21/ wumieszczonym na wale
dolnego wirnika, wat wyjsciowy przektadni jest utozyskowany na
dwoch tozyskach; 6206 /wewnagtrz przektadni/ oraz 6207 /na wyj-
§ciu/. ga tozyskiem znajduje sie pierScien uszczelniajacy zabez-
pieczony pierScieniem osadczym.

Wystajacy z kadiuba czop watu przektadni stuzy do umocowania

/za pomocg wpustu/ kota zebatego napedzajgcego przektadnie wier-
tnicy.

4.4. Kadtub tylny, do ktdérego uchodzi powietrze opuszczajgce
wirniki stanowi zarazem tlumik, ktory dodatkowo mozna wypetnic
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substancjg ttumigcg dzwiek, z kadtuba tylnego zuzyte powietrze
uchodzi otworem w kadtubie silnika do atmosfery. Wsilniku moz-
na zastosowaC dodatkowy ttumik w postaci dyszy wylotowej przy-
mocowanej do spodu kadtuba silnika /1/.

5. Demontaz silnika

Po zamknieciu doptywu powietrza i odtgczeniu weza doprowa-
dzajgcego powietrze do silnika, nalezy zdja¢ kadiub przektad-
iii /3/.

Wtym celu nalezy odkreci¢ Sruby /56/ mocujace kadiub przek-
tadni /3/ oraz ptyte /2/ do kadtuba silnika /1/,a nastepnie od-
dzieli¢ ostroznie /najlepiej przy uzyciu Sciagaczal/ kadtub
przektadni tak,aby nie uszkodzi¢ tozyska wewnetrznego przektad-
ni. Nastepnie odkreci¢ Sruby /68/ tgczace ptyte /2/ z przednimi
oprawami /16,17/ tozysk wirnikébw i korzystajac z otworow z gwin-
tem M6 /przeznaczonych na wkrecenie Srub dociskajgcych tozyska
wirnika/ - zdjag¢ za pomocag Sciggacza ptyte /2/. Po zdjeciu pty-
ty, nalezy S$ciggnac¢* rowniez za pomocg $ciagacza przednie opra-
wy tozyskowe /16,17/.

Nastepnie nalezy przystagpi¢ do demontazu kadtuba tylnego /10/
oraz pokrywy /7/. Po zdjeciu pokrywy /7/ wyjag¢ tylne oprawy #to-
zyskowe wraz z wirnikami /14/ oraz watami /5*15/ wirnikow.
Wcelu wymiany wirnikow, przeprowadza sie jedynie demontaz kad-
tuba tylnego /10/ oraz pokrywy /7/, po czym nalezy zdja¢ $cig-
gaczem oprawy tozyskowe tylne /16,17/ co umozliwi $ciggniecie
wirnikow osadzonych na watach za pomocag wpustow /41/.

6. Montaz silnika

Montaz odbywa sie zasadniczo w odwrotnej kolejnosci niz de-
montaz opisany w rozdziale!?. Cze$Sci przeznaczone do montazu na-
lezy przez przemycie doktadnie oczys$ci¢ ze smaru i zanieczysz-
czen. Nalezy tez przygotowac¢ podkitadke pod kadiub tylny.

W oprawach tozyskowych osadzi¢ tozyska. Na waly wirnikow za-
tozy¢ wirniki,\ustalajgc je za pomocg wpustow. Przy osadzaniu
tozysk w oprawach nalezy pamieta¢ o podgrzaniu opraw w oleju do
okoto 80°c. Tylne obsady tozyskowe osadzi¢ w cylindrach i przy-
kreci¢ pokrywe /7/*luzujac Sruby dociskowe /69/. Nastepnie osa-
dzi¢ czopy watow wirnikéw w tozyskach tylnych i zatozy¢é oprawy
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tozyskowe przednie oraz ptyte /2/. Po przykreceniu ptyty /2/
Srubami /67/ do kadiuba silnika /$Sruby dociskowe tozysk /70/
odkrecone/ dokreci¢ do oporu Sruby dociskowe tozysk /69,70/
i zabezpieczy¢ je przed obrotem za pomoca drutu lub przez za-
punktowanie.

Po zmontowaniu silnika sprawdzi¢ czy wirniki obracajg sie
swobodnie w tozyskack.Nastepnie zatozy¢ koto zebate na watl dol-
nego wirnika, zabezpieczy¢ je i przystagpi¢ do montazu kadituba
przektadni.

Przy montazu tozysk nalezy pamieta¢c o wypetnieniu ich smarem
LT-2 do 2/3 objetosSci gniazd.

W zmontowanym silniku wat napedowy powinien sie swobodnie
obracaé¢, nie wykazujac wiekszych oporow ani zaciec.

7. obstuga silnika i przeglady

7*1. Smarowanie”®

7.1.1. Smarowanie wirnikobw odbywa sie za pomocg smarownicy
olejowej znajdujacej sie w kadtubie silnika. U dotu smarownicy
znajduje sie dysza /22/ z wkrecong wen Srubg regulacyjng /23/.
U goéry zbiornik oleju jest zaopatrzony w korek wlewowy /62/.
Zbiornik ma pojemno$¢ okoto 200 cm”, co przy prawidlowym usta-
wieniu Sruby regulacyjnej wystarcza na okoto 8 godzin nieprzer-
wanej pracy silnika.

Do smarowania wirnikow nalezy stosowaC olej sprezarkowy, ni-
skokrzepnacy Wz4. Wiasnosci oleju: lepko$é 3 - 5" E,przy tempe-
raturze 2070. Temperatura zaptonu wieksza od 14570. Temperatura
krzepniecia nizsza od +5%.

7.1.2. tLozyska smaruje sie smarem statym LT-2 za pomocg sma-
rowniczek kulkowych /57/. Dwie smarowniczki sg umieszczone po
lewej stronie kadtuba silnika /patrzgc od tytu/ w potowie jego
wysokos$ci,a wiec po stronie przeciwnej niz wlot powietrza. Jed-
na smarowniczka obstuguje dwa tozyska. Uzupetnienie tozysk sma-
rem powinno sie odbywaé¢ raz w tygodniu, porcjami po 0,5 cm® na
jedno tozysko.

Po pétrocznej pracy silnika, tozyska nalezy przemyC b.nzyng
i podda¢ ogledzinom. Slady zuzycia cze$ci tocznych lub biezni
wskazujg na konieczno$¢ wymiany tozysk.



7.2. Uruehomienie_silnika.
Aby uruchomic¢ silnik, nalezy wykona¢ nastepujgce czynnoSci*
- przedmucha¢ waz dolotowy,

- sprawdzi¢ czy +tozyska toczne zostaty uzupetnione smarem,
a zbiornik smarownicy olejem,

- otworzy¢ kurek dolotowy powietrza. Otwieranie kurka powinno
odbywac sie powoli aby wykluczy¢ gwattowny zryw silnika.

7.3. Obstuga_w_czasie_pracy.

Wmiare otwierania kurka dolotowego silnik nabiera obrotow,
a jego moc ros$nie. Przy niskich obrotach silnika mozna wyrdznié
hatas spowodowany pracg k&t zebatych przektadni. Przy duzych
obrotach odgtos pracy przypomina buczek. Z chwilg przecigzenia
silnika obroty malejg, a ton silnika sie obniza. Przystawanie
silnika 1 nagte zrywy Swiadczg najczesciej o zatarciu sie wir-
nikow silnika badz o jego znacznym przecigzeniu. Praca silnika
ze zrywami jest bardzo niekorzystna dla jego trwatoSci i trwa-
tosci kot zebatych przektadni.

tozyska toczne smaruje sie co 7 dni.Zbiornik smarownicy ole-
jowej napetnia sie po 8 godzinach pracy.

Silnik zatrzymuje sie przez zamkniecie kurka dolotowego.

7*4. Ppze~lady_okrosowe.

Przed przystagpieniem do pracy i pod koniec zmiany nalezy
zwroci¢ uwage na stan kadtuba silnika.w przypadku dostrzegalne-
go pekniecia, silnik nalezy wytgczy¢ i zastapi¢ nowym.

Kilkakrotnie w ciggu zmiany nalezy sprawdza¢ dotykiem tempe-
rature kadtuba.' Grzanie sie kadtuba w okolicy opraw tozyskowych
swiadczy o grzaniu sie tozysk, a wiec o nieprawidtowej ich pra-
cy. Niekorzystnym faktem jest wzrost temperatury tozysk w ciggu
kolejnego sprawdzania. Grzanie sie kadtuba $wiadczy o niedo-
puszczalnie matych luzach osiowych i promieniowych miedzy po-
wierzchniami wewnetrznymi kadtuba 1 powierzchniami bocznymi
oraz czotowymi wirnikéw. Wtych przypadkach silnik nalezy uznac
za niezdolny do dalszej pracy. Nalezy sprawdza¢ stuchowo, czy
silnik pracuje bez zgrzytow. Wczasie pracy silnika nalezy
sprawdza¢ szczelno$SC potaczen przewodu doprowadzajgcego powie-
trze i szczelno$C pokryw oraz potgczen kadiuba tylnego i kadtu-
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ba przektadni. Uchodzenie powietrza wyczuwa sie przyblizajac
reke do miejsc ztgczen. Przed przystgpieniem do pracy nastepnej
zmiany nalezy sprawdzi¢, czy Sruby tgczace poszczegollne czeSci
silnika nie sg obluzowane.

Przegl™d-pbétroczny polega na ogledzinach gtadzi cylindrow,
tozysk i wirnikow.W tym celu nalezy przeprowadzi¢ kompletny de-
montaz silnika /rozdziat 5/. przeptukaé naftag wszystkie czeSci
silnika wraz z kadtubem.Przedmucha¢ przefiltrowanym powietrzem.
Je$li zostang zauwazone Slady wytarcia, wykruszenia materiatu
lub pekniecia,nalezy uszkodzone czeSci wymieni¢. SzczegOlng uwa-
ge nalezy zwrdci¢ na stan powierzchni zebow wirnikéw i stan po-
wierzchni pierscieni, tozysk oraz ich elementéw tocznych. OKres
przegladu nalezy wykorzysta¢ dla jak najdoktadniejszego oczysz-
czenia cze$ci i kadtuba silnika, poniewaz od tego w duzej mie-
rze zalezy prawidtowa praca silnika. Uszkodzone wuszczelki wy-
mienic.

Przeglad roczny przeprowadza sie po rocznej pracy silnika
powtarzajagc czynno$ci przegladu pétrocznego z tym,ze bezwzgled-
nie nalezy wymieni¢ uszczelki.

8. Transport silnika

Silnik przewozi sie w skrzyni drewnianej. Przewdz jest tatwy
ze wzgledu na niewielkie wymiary silnika i nieduzy ciezar. Przy
tadowaniu i wytadowywaniu nie wolno rzucaé¢ skrzyni z silnikiem.
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9." Typowe niedomagania silnika w pracy,

przyczyny i

Niedomagania

Po otwarciu kurka
wlotowego silnik nie
rusza, a powietrze
nie wyptywa kanata-
ni wylotowymi

Po otwarciu kurka
wlotowego silnik nie
rusza, ale powietrze
uchodzi kanatami wy-
lotowymi silnika

<0 0or L. "
Silnik nie osigga
zgdanej mocy

Drgania silnika

Grzanie kadtuba

Chrzest,

_ praca ze
stukaniem

Przyczyny

al/ waz powietrzny
zatkany

b/ brak doptywu po-
wietrza sprezo-
nego

al zbyt niskie cis$-

nienie powietrza

sprezonego

przecigzenie ma-
szyny

c/ zatarcie wirni-
kow /za mate lu-
zyl

d/ zaklinowanie

wirnikéw spowo-

dowane obcym
ciatem pomiedzy
zebami

al zle wykonane lub

wytarte zeby

wirnikow

b/ nieszczelnosc¢

/ucieczka po-

wietrzal/

c/ zatkany wlot

wybicie tozysk,
uszkodzone wirni-
ki, niewywazone
wirniki, stabe
Frzymocowan_le kad-
uba Srubami

uszkodzone tozyska,
tozyska przetado-
wane smarem, wadli-
we szczeliny osiowe
i promieniowe wir?-,
nikow

wytamane zeby,
uszkodzone tozyska

sposéb ich usuwania.

Sposéb usuwania

al/ odkreci¢ waz
i przedmuchac

b/ zbada¢ i usungc
przyczyne braku
powietrza

a-b/zbadac¢ i usu-
ngé przyczyne

c/ wymagana inter-
wencja kontrole-
ra fabrycznego

d/ usungC przyczy-
ne zaklinowania
wirnikow

al \I/(vymienic’ wirni-

[

b/ wymieni¢ uszczei
ki1, dokrecic
Sruby

c/ sprawdzi¢ prze-

lot weza

wymieni¢ tozyska
badz wirniki, do-
ciggnacC Sruby

zbadaC tozyska

I szczeliny pomie-

dzy wirnikami a po-
wierzchnig wewnetrz'
ng kadtuba

sprawdzi¢ stan wir-
nikow 1 tozysk



Niedomagania

Zbiornik oleju sma-
rownicy nie oproznia
sie, olej nie smaru-
je czesci silnika

1

Przyczyny

zatkane otwory dyszy.
Zbyt duze dokrecenie
Sruby regulacyjnej

Spos6b usuwania

oczysci¢ zbior-
nik sprawdzic
regulacje



Poz.

e N e e
© G hwWN PO

=
o ~

19.

20.
21.
22.
23.
24.
25.

Znak czysci

GO1-3S-1a
GO0I-38-2a
GO0I1-38-3a
C01-38-4a
G01-38-5&
G01-33-6a
G01-33--"7a
G01-£8—Ua
G01-38-9a
G01-33-10a
G01-38-11a
G01-38-12a
GO0I-38-13a
GO0I-38-14a
GO0I-38-15a
GO0I-38-16a
GO0I-38-17a
G01-38-18a

G01-3S-19a

G01-38-20a
G01-38-21a
G01-38-22a
G01-38-23a

G01-38-24&
G01-38-25a

Wykaz czesci silnika SZK-8

Liczba

sztuk
W ma-

szynie

12

czes¢ 11

rys. 2

Nazwa czesSci

U i

CzeSci specjalne

W W ERP RPN PRPRPPPPRPRPRPRPRERPRRPRERPREPR

-

e e

Kadtub
Ptyta

Kadtub przektadni

Podktadka

Wat

Pokrywa
Pokrywa
Pokrywa
Uszczelka
Kadtub tylny
Uszczelka

Dysza wylotowa
podktadka

Koto zebate
Wat gorny
Obudowa tozyska
Obudowa tozyska
PierScien dy-
stansowy
Pierscien
dystansowy

Koto zebate z=25
Koto zebate Z=18

Kadtub dyszy

Sruba regulacyjna

Pierscien
Wat skrzyni
przektadniowej

M ateriat

AlSi5Cul
AiSi5Cul
AIlSi5Cul
tektura
St6
AIlSi5Cul
Al3i5Cul
AlSi3Cul
tektura
AlSi5Cul
tektura
AIlSi5Cul
St2

55

St6

Stb

St5

St3

St3

15HN
15HN
St3
St3
St2

StS

7,95
2,51
5,90
0,01
2,50
0,58
0,57
0,21
0,01
2,00
0,05
1,87
0,05
3,10
1,65
2,50
2,52
0,04

0,03

0,60
0,60
0,02
0,02
0,05
0,95



26.
27.

31.
32.
33.
34.

41.
42.

43.

44,

45,
46.

47.
48.

49.

50.

51.

52.
53.
54.
55.
56.
S7.
58.
59.
60.
61.
62.

PN/H-85044 3
PN-58/H-8511 1 1

PH-57/M-S6960 1

PN/H-85044 1
r/M-85044 1
PN-60/H-82209 1
PN/H-85044 1

2

ZN-57/HGIE-
-13/554

ZN-57/MGIE- 2
-13/558

PN-58/M-85111 1

PN-57/M-86960 1

PN-58/1.1-82105 12
Pir/1.1-82005 12
PN-50/H-S21C5 4
PIT-58/H-82005 12
PN-5S/H-82109 8
PH/H-86043 2
Pr-57/M-85021 2
r::/G-43330 1
PH-57/G-43354 1
FH-57/G-43358 1

1

ZN-57/HGIE-
-13/554
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! 2. 3- 4 -
g01-38-26a 1 Podktadka
G01'3S-27a 1 Podktadka

Cebiloz tozy.cka toczne i dodatki
6206 1 tozysko kulkowe
6207 1 tozysko kulkowe
6306 tozysko kulkowe
6307 1  tozysko kulkowe

CzeSci handlowe

Whpust 10 x 8 x 40

PierScien osadzcy spre-
nujagcy 72w

Pierscien uszczelniaja-
cy B35 x 72 x 12

Whpust 10 x 8 x 45
Whpust 10 x 8 x 25
“'Ikret MS x 25

Whpust 8 x 7 x 32
Korek M12 x 1,25

Podktadka uszczelniajg-
ca 12,2

PierScien osaaczy spre-
zynujacy 62w

pierScien uszczelniaja-
cy A3 x 62 x 10

Sruba,z tbem 6-kt MIOx25
Podktadka 10,5

Sruba z tbem 6-kt 1.112x30
Podktadka 13

Sruba z them 6-kt 1dI2x65
Zawor smarujacy 10 x 1
Kotek walcowy 5n 6 x 35

Kurek przelotowy 1 1/4"

Koncéwka stozkowa Z1P28

Nakretka dociskowa zl 28
Korek M20 x 1,5

st3
St3

stal
stal
stal
stal

St6
65G

St6
St6

St3
St6

St5

fibra

65G

St3
St37
Si3
st37
st3

55

St5

0,06
0,01

0,19
0,28
0,35
0,48

0,16
0,01

0,15

0,03
0,02
0,01
0,02
0,04

0,01
0,01
0,13

0,04
0,01
0,08
0,01
0,07
0,04
0,01
1,30
0,30
0,40
0,10



14

1 2 3 4 . -5 5—
63. ZN-57/MGIE- 1 Podktadka 20,2 fibra 0,01
-13/558

64. PN-58/M-82105 8 Sruba z tbhem 6-kt St3 0,01
M8 x 25

65. PN-58/M-82005 12 Podktadka 8,5 st37 0,01

66+ PN-53/N-82144 4 Nakretka 6-kt M8 st3 0,01

67. PN-58/M-82105 4 Sruba z tbem 6-kt St3 0,02
18 x 45

68. PH-55/M-82316 4 Sruba dociskowa St3 0,01
116 x 25

69. PN-55/M-82307 4 Sruba docisKowa St3 0.01
L6 x 14

70. PN-58/H-98208 2 Drut / 1,5 - 150 st3 0,01
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