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1. Wstep.

___Symbol STG-1C cznaczai [s*-ilnik [T]-tokowy [G gwiazdzisty
1C,-wielkos¢ silnika.

Silnik STG-1C jest silnikiem tlokowym, 4-ro cylindrowym w ukta-
dzie gwiazdzistym, napedzanym powietrzem sprezonym.

Moc silnika jest uzalezniona od ciSnienia powietrza dolotowego.

2. Zastosowanie.

Silnik STG-IC wykonany wg dokumentacji G0l1l-4ta jest przewidzia-
ny do napedu wiertnicy "Udarex".

Moze on by¢ stosowany rowniez do napedu réznych maszyn.
Wprzypadku zastosowania silnika do napedu innych maszyn nalezy
zastosowaC na rurociggu doprowadzajgcym sprezone powietrze spec-
jalng normowa smarownice smoczkowa.

Silnik SIG-1C jest dostosowany do pracy przy potozeniu watu
wyjsciowego w kazdej pozycji, za wyjatkiem takiego potozenia gdy
watl wyjsciowy jest skierowany pionowo w gére lub odchylony od tej
pozycji w kazdym kierunku + 607,

Przy poziomej pracy silnika zwroci¢ nalezy uwage by korek
/poz.3 rys.3/ bedacy odpowietrznikiem znajdowat sie w gornym po-
tozeniu.

3. Dane techniczne.

Moc nominalna. 1,5 KM
Ci$nin~le powietrza dolotowego 4  &tm
Jednostkowe zuzycie powietrza 47 Nm"/KMh
Srednica cylindréow 52 mm
Skok ttoka 59 mm
Ciezar silnika 25 kG

Wymiary gabarytowe podano na rysunku 3.

4. Opis dziatania i charakterystyki silnika.

Silnik STG-1C jest silnikiem tlokowym 4-cylindrowym w ukta-
dzie gwiazdzistym. Powietrze sprezone doprowadzone do silnika
przewodem, wchodzi do komory pierScieniowej tulei rozrzgdu/poz.15/
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i przez wykonane w niej otwory dostaje sie do kanatu watka roz-
rzadu /poz.14/ a nastepnie do cylindra nad ttok. Tam oddajac
swoja energie powoduje obrot watu.

Wraz % watem korbowym /poz.10/ obraca sie wat rozrzgdu.Przed
dolnym martwym punktem zamyka sie otwor dolotowy i w cylindrze
nastepuje rozprezanie.

Wpoblizu dolnego martwego punktu ttoka otwiera sie kanat wa-
tu rozrzadu* ktory tgczy cylinder z atmosferg i nastepuje wylot
powietrza.

W podany powyzej sposOb przebiega praca jednego cylindra.

Praca w pozostatych cylindrach przebiega w sposob identyczny.

Zastosowanie 4-cylindrow umozliwia rownomierng prace silnika
i tatwy rozruch z kazdego potozenia watu korbowego.

Silnik jest dostosowany do zmiany kierunku obrotow, ktorg prze-
prowadza sie przez zmiane doprowadzenia powietrza sprezonego do
komory pierscieniowej prawym lub lewym otworem dolotowym /poz.lI
i 2 rys* 3/*

Smarowanie tozysk silnika odbywa sie przez rozbryzg oleju.
Cylindry i przepustnica sg smarowane mgtg olejowg za pomocg
smarownicy smoczkowej objetej normg MGIE, Smarownice tg nalezy za-
montowa¢ na rurociggu doprowadzajacym sprezone powietrze do silni-

ka.

Zalgczony na rysunku Nr 1 wykres, podaje zalezno$¢ mocy od
obrotéw silnika /N - f/n/

Wykres na rysunku Nr 2 podaje catkowite zuzycie powietrza przez
silnik.

3,Budowa silnika /rys,5/

Silnik tlokowy STG-1C napedzany sprezonym powietrzem ma 4 cy-
lindry /poz.6/ zabudowane w uktadzie gwiazdzistym na zewnetrznym
obwodzie kadtuba /poz.12/.

Kadtub silnika jest odlany ze stopu lekkiego. Wat korbowy
/Ipcz.10/ umieszczony wewnatrz kadtuba /poz.12/ jest osadzony
w dwoch tozyskach kulkowych /poz.21/ wciSnietych w pokrywy bocz-
re /poz.Il i 13/.
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Przed dostaniem sie do wnetrza silnika zanieczyszczen, oraz
przed wyciekaniem z wnetrza silnika oleju, wat korbowy jest usz-
czelniony z jednej strony pierScieniem uszczelniajacym /poz.44/
za$ z drugiej strony watem rozrzadu i tulejg /poz.14 i 15/.

Ttoki /poz.4/ sworznie ttokowe /poz.43/ i pierscienie uszczel
niajgee /poz.41/ sg adoptowane z motocykla 3HL-150. Korbowody
/Ipoz.7/utozyskowane sg na wale korbowym na typowych watkach sta-
lowych /poz.45/.

W pokrywie /poz.13/ wcisSnieta jest tuleja rozrzgdu /poz.15/,
w ktorej obraca sie wat rozrzagdu /poz.14/ sprzegniety z walem
korbowym. Tuleja i wat rozrzagdu umozliwiajg odpowiednie zasilani
cylindréw sprezonym powietrzem. Praca w silniku odbywa sie w ko-
lejnosSci nastepujgcych pe sobie cylindréow.

Silnik STG-1C jest dostosowany do pracy przy potozeniu watu
wyjsciowego w kazdej pozycji, za wyjatkiem takiego potozenia
w ktorym wat wyjsciowy jest skierowany pionowo w gore lub odchy
lony od pozycji pionowej w kazdym kierunku + 60°. <

Silnik STG-1C jest dostosowany do pracy przy prawych i lewych
obrotach watu wyjsciowego. Zmiany kierunku obrotéw watu wyjscio-
wego przeprowadza sie przez doprowadzenie powietrza prawym bads$
lewym otworem dolotowym widocznym na rysunku 3/poz.l i 2/.

Kierunek obrotow watu wyjSciowego w zaleznos$ci od dolotu po-
wietrza przedstawiono na rys.4.

6. Demontaz silnika /rys.5/

Demontaz silnika nalezy przeprowadzi¢ w miejscu odpowiednio
przystosowanym do tego celu w nastepujacej kolejnosci:

odkreci¢ 16 nakretek /poz.32/ zdja¢ 4 cylindry /poz.6/ a nas-
tepnie po wyjeciu z dowolnej strony ttokéw pierscieni osadczych
sprezynujacych /poz.42/ wyja¢ sworznie ttokowe /po0z.43/ i zdjag5
ttoki /poz.4/. Tioki przed zajeciem nalezy poznaczy¢ punktakiem
w ten sposOb by przy montazu mozra je byto zatozy¢ w ten sam
sposob jak uprzednio pracowaty.

PierScienie tltokowe /poz.41/ najezy zdejmowaC ostroznie przy
pomocy 3 szcuk cienkich stalowych paskéw z blachy.

Nastepnie nalezy odkrecib nakretki /p0z.32/ i zdjag& pokrywy
/lpoz.12 i 13/.






Wat koibowy /p0z.10/ nalezy zdemontowaC wewnatrz kadtuba po
odkreceniu Sruby /rys.6 poz.5/ i wyjeciu kotka stozkowego
Irys.6 poz.6/. Sciagniecie tozysk /poz.21/ wyjecie korbowodow
/Ipoz.7/ i watu rozrzadu /poz.14/ nie przedstawia trudnosci i na-
lezy do czynnoS$ci prostych.

7. Montaz silnika.

Montaz silnika przeprowadza sie w odwrotnej kolejnosSci od de-
montazu. Pamietab nalezy by ttoki silnika zalozone zostaty w spo-
s6b oznaczony przy demontazu - punktakiem.

Specjalng uwage nalezy zwro6ci¢ przy montazu watu korbowego na
zabezpieczenie Sruby /poz.5 rys.6/ podktadkg odginang /poz.4
rys.6/.

Odkrecenie sie tej Sruby moze spowodowaC uszkodzenie a nawet
zniszczenie silnika.

8. Instrukcja obstugi silnika STG-1C.

Przed uruchomieniem silnika nalezy wykona¢ nastepujgce czynnoSci:

8.1. Przeglag zewn”trzny_silnika.

W czasie dokonywania przegladu nalezy sprawdzi¢ czy wszystkie
potgczenia Srubowe sg odpowiednio mocno dokrecone. Nakretki i Sru-
by poluzowane nalezy dokrecic.

Otwor wylotowy sprezonego powietrza od strony przepustnicy na-
lezy oczySci¢ z zanieczyszczen i z lodu, ktéory moze sie nagroma-
dzi¢ w czasie ruchu silnika przy rozprezaniu powietrza wylotowego.

Sprawdzi¢ czy przewody doprowadzajgce sprezone powietrze sa na-
lezycie dokrecone i czy nie posiadajg uszkodzen /zataman i tp./.

8.2. Sprawdzanie_kierunku obrotéw silnika /rys.4/

Jezeli sprezone powietrze zostanie doprowadzone do otworu z le-
wej strony silnika wat wyjsciowy bedzie obracat sie w prawo i od-
wrotnie, jezeli sprezone powietrze zostanie doprowadzone do otworu
z prawej strony silnika, wat wyjsciowy bedzie obracat sie w lewo.

Woprzypadku gdyby obroty silnika nie byty zgodne z wyzej poda-
nym opisem, nalezy odkreci¢ przewod doprowadzajacy, sprezone po-
wietrze i thumik, wyjaé przepustnice, przekreci¢ jag o kat 907
i powtornie wiozy¢é w swoje miejsce.
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Uwaga: obroty prawe - patrzgc od strony walu wyjsciowego

obroty watlu sg zgodne z kierunkiem
ruchu wskazéwek zegara.

obroty lewe - patrzac od strony watu wyjsciowego,
wat obraca sie w kierunku odwrotnym
do ruchu wskazéwek zegara.

Sprawdzi¢ wielko$s¢ cisnienia powietrza w przewodzie doprowa-
dzajagcym.

8.3. Smarowanie silnika /rps.*4/

D3 smarowania silnika w okresie letnim nalezy uzywaé oleju
"Olmasz 4" za$ w okresie zimowym oleju WZ-4 wg PN-57/C-96072
0 nastepujacych witasnoS$ciach:

- lepko$¢ w stopniach Englera przy 2C"C - 3,95 - 4,98
- temperatura zaptonu nie nizej jak 145"C
- temperatura krzepniecia nie wyzej-45°C

Ten sam gatunek oleju WZ-4 nalezy stosowaC do smarownicy
zainstalowanej na rurociggu doprowadzajagcym sprezone powietrze.

Olejem znajdujgcym sie wewnatrz silnika sg smarowane przez
rozbryzg tozyska /poz.21 rys.5/ watki korbowoddw /poz.45/ oraz
sworznie ttokowe /poz.43/.

Cylindry 1 rozrzad powietrza sg smarowane olejem za pomocg
smarownicy smoczkowej, ktdérg nalezy zamontowa¢ na rurociggu do-
prowadzajagcym sprezone powietrze do silnika.

Schemat smarowania silnika przedstawiono na rys.4.

8*A* Uzupetnianie oleju w silniku /rpSj.3/

Ustawi¢ silnik w potozeniu pionowym /wat wyjsciowy jest skie-
rowany w dot/.

Odkreci¢ korek wlewowy /poz.3/ i kontrolny /poz.4/. Wlewac
olej przez-otwor wlewowy do chwili gdy zacznie on wyptywa¢ otwo-
rem /poz.4/.

Po uzupetnieniu oleju w silniku w otwory /poz.3 i 4/ nalezy
mocno wkreci¢ korki.

Korek /poz.3/ stuzy réwnoczeSnie do odpowietrzenia silnika.
Z tego tez powodu przy poziomej pracy silnika winien on by¢ skie
rowany w gore.
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8.5. _Wymiana_ole®u_W-Silniku

Wymiana oleju w nowym silniku lub po remoncie powinna po raz
pierwszy nastgpi¢ po okoto 5C godzin pracy silnika. Nastepnie
olej nalezy wymieniaé co 500 rob. godzin.

Podany okres smarowania co 500 rob. godzin jest orientacyjny,
uzalezniony od warunkow pracy silnika. Przed wymiang oleju nale-
zy wnetrze silnika przeptukaC czystym podgrzanym olejem wrzecio-
nowym.

Nalezy pamieta¢, ze staranne przemycie olejem wnetrza silnika
ma duzy wplyw na jego sprawng prace i na zywotno$¢ tozysk.

8.6.-Uruchamianie silnika.

PrzedmuchaC rurocigg doprowadzajacy powietrze sprezone do sil-
nika i oczys$ci¢ sitko zainstalowane przed smarownicg olejowa na
rurociggu. Sprawdzi¢ stan oleju w kadtubie silnika i czy zbiornik
smarownicy jest napetniony olejem.

8.7. Przeglady okrescwe i generalne.

Obstuga silnika musi zwraca¢ uwage na, stan silnika w czasie
pracy. Kilkakrotnie w ciggu zmiany nalezy sprawdzi¢ dotykiem re-
ki temperature cylindréw. Gorgce cylindry $wiadczg o zatarciu sil-
nika. Wtych przypadkach silnik nalezy uzna¢ za nie zdolny do eks-
ploatacji.

Przeglad poOtroczny polega na ogledzinach gtadzi cylindrow i to-
zysk watu korbowego. Wtym celu po odkreceniu pokryw nalezy zde-
montowa¢ wat korbowy i przemy¢é naftg wnetrze kadituba. Jezeli zos-
tang zauwazone Slady wytarcia lub wykruszenia, czesci uszkodzone

nalezy wymieni¢. Szczeg06lng uwage nalezy zwrdci¢ na stan gtadzi
cylindrow i watkéw stalowych w korbowodach stanowigcych ich uto-

zyskowanie na wale korbowym.

Okres przegladu nalezy wykorzysta¢ dla doktadnego oczyszczenia
poszczegolnych czesci z zanieczyszczen oraz dla wykonania nowych
uszczelek.

9. Transport silnika.

Silnik przewozi sie w skrzyni drewnianej normalnymi Srodkami

transportowymi.
Wszelkie otwory w silniku nalezy uszczelni¢ by uchroni¢ silnik
przed dostaniem sie do wnetrza zanieczyszczen*

Przy tadowaniu i wytadowaniu nie wolno rzuca¢ skrzyni z silnikiem



Usterki w pracy silnika,

Niedomagania

1. Silnik nie pracuje,

pomimo doprowadze-
nia powietrza spre-
zonego.

Silnik pracuje nie-
rownomiernie, nie
0siggajac przewi-
dzianej mocy.
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przyczyny i

Przyczyny

Zatkane kanaty do-
lotowe powietrze
sprezonego.

Zatkany lub oblo-
dzony wylot powie-
trza z silnika.

Zerwane potaczenie
obrotowej przepus-
tnicy z watem sil-
nika.

Zatarcie silnika
/[ttoki w cylindrach/
tozyskowanie korbo-
wodow lub tozysko-
wanie watu korbowego,

zniszczone lub powa-
znie uszkodzone to-
zyska watu korbowego
lub korbowodow.

Zatarcie spowodowane
zbyt stabym smarowa-
niem.

Zbyt wielkie obcig-
zenie silnika.

Pekniete pierscie-
nie ttokowe.

Uszkodzone uszczelki
cylindréw.

Nadmierne zuzycie
ttokéw i cylindrow.

Nadmiernie wyrobio-
na przepustnica
obrotowa sterujgca
dolot sprezonego po-
wietrza do poszcze-
golnych cylindrow,
éak rowniez tuleja
edgca gniazdem
przepustnicy.

sposéb ich usuwania

Sposob usuwania
niedomagan

Kanaty i przewo-
dy oczyscic.

Wylot oczysScic.

Silnik zdemonto-
wacé, Slady za-
tarcia. usungc,
czesSci uszkodzo-
ne wymienic.

Silnik zdemonto-
waé $Slady zatar-
cia usungcé,czes-
ci uszkodzone
wymienic.
Silnik zdemon-
towad.

Czesci znisz-_
czone wymienic.

Zwiegkszy¢ inten-
sywnos$¢ dziata-
nia smarownicy.
Uzupetni¢ stan
oleju do wymaga-
nego poziomu.

Zmniejszy¢ obcig-
zenie.
PierScienie wy-
mienic.
Uszczelki wymie-
nic.

Wymieni¢ ttoki,
pierScienie

I sworznie tto-
kowe.

Rozrzad silnika
zdemontowac,
czesci zuzyte
wymienic.



iNiedomagania
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Przyczyny

Uszkodzenie tozysk
watu korbowego lub
korbowodow.

Brak oleju w sma-

rownicy smoczkowej.

Zbyt niskie ci$-
nienie powietrza
sprezonego.

Sposdb usuwania
niedomagali

Silnik zdemontowac,
uszkodzone czeSci
wymienic.

Zbiornik olejowy
smarownicy napet-
ni¢ olejemy

Zbada¢ i usungc
przyczyne.
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Katalog cze$ci silnika pneumatycznego 3TG-1C

Znak czesci

G01-41-13
G01-41-17
301-41- 6
G01-41-18

G01-41-14
G01-41- 3
G01-41- 9a
G01-41-13
G01-41-16
G01-41-Aa
G01-41- 4
G01-41- 2a
G01-41- 3
GO01-41- 7
G01-41- 8a
G01-41-10
G01-41-11
G01-41-12

Nr 6307

Liczba szt
W maszynie

3

14

Czesc

Rys.

nr 5

Nazwa czeSci

Czesci specjalne.

Korek

Blacha

1
2
4 Pokrywa cylindra
4 Ttok z SHL 150 zmiany podto-

czenia wg rys.

e N N S N N N N

Tuleja
Cylinder

Korbowod

Pokrywa
Kadtub

Pokrywa

Tuleja
Pokrywa
Pokrywa

1 Ttumik

2 tozysko

Pierscien
PiersScien

Wat korbowy

Wal rozrzadu

tozyska toczne wg katalogu Cebiloz

Ciezar

0,20
0,02
0,38

0,14

0,02
1,10
0,20

.0,01

0,01
4,48
3,70
3,20
1,40
0,90
0,32
0,07
0,04
0,04

0,64



31
32
33
34

35
36

37

38

39
40
41
42
43
44

45

46
47
48
49
50

PN-60/U-82137
PN-58/M-82144
PN-59/M-82029

ZN-57/MG1E/13/
/358

PN-59/M-82029
PN-58/M-82118

ZN-57/MGIE/13/
/558

ZN-57/MGIE/13/
/554

PN-58/H-.8211
PN-59/M-82029

SHL - 150
PN-58/M-85111
SHL - 150

PN-57/M-85960

Katalog tozysk
tocznych

PN-6C/M-82118

24
32
32

80
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Czes$ci handlowe

4

Sruba dwustronna M 8x22
Nakretka M8 - 5D
Podktadka sprezysta 8,2

Podktadka uszczelniajagca 16,2

Podktadka sprezysta 5,1
Sruba M5x8

Podktadka uszczelniajgca 10,2

Korek M210xl

Sruba M8x22

Podktadka sprezysta 8,2
PierScien uszczelniajgcy
PierScien osadczy sprezyst
180w y sprezysty
Sworzen ttokowy

PierScien uszczelniajacy
A 32x52x10

Watek krotki 0 5x10

Uszczelka gruba 0,2
Uszczelka gruba 0,5
Uszczelka gruba 0,2
Uszczelka gruba 0,2
Wkret M5xI16

0,01
0,01
0,01
0,01

0,01
0,01
0,01

0,01

0,05
0,04
0,02
0,01
%28
0,01

0,01

0,01
0,01
0,01
0,01
0,01



G01-41A2a

G01-41A3a
GO01-41Aa

PN-59/M-82022
PN-58/M-82118
PN/M-85022
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Wat korbowy

CzesSci specjalne

Ramie korby
Sworzen
Korba

Czesci handlowe

Podktadka odginana 10,5
Sruba M 10x28
Kotek stozkowy 8x55

1,30
0,40
2,60

0,01
0,03
0,03
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Uwaga:

Przy zamawianiu czesci wymiennych naiezy podac:
1. Serie maszyny.
2. Pozycje wykazu czeSci (koiumna 1).
3. Znak czesci (koiumna 2).
4. Nazwe czesci (koiumna 4).
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