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1. Wstęp

l i l^ -O z n a c z e n ie .

Symbol W0K-7dU oznacza: [W' - c n ty l a to r  0 -s io w y fK l-o p a ln ia n y  
o w ydajności 7 000 m ^/m in,[p -w u s tc p n 3 o w y ,p ^ -lc p sz o n y .

2. Z astosow anie

W en ty la to r osiowy typu W0K-7dU przeznaczony  do głównego p rz e ­
w ie trz a n ia  k o p a lń , j e s t  w en ty la to rem  ssącym . W wyjątkowych p rzy ­
padkach, po zm ianie k ie ru n k u  obrotów  s i l n i k a  może pracować jako  
t ło c z ą c y , d a jąc  jednak  dużo m n ie jszą  w ydajność i  s p ię t r z e n i e ,  
p rzy  n iż s z e j  sp raw n o śc i.

Z a in s ta lo w a n ie  w en ty la to rów  osiowych W0K-7dU musi odpowiadać 
przep isom  zawartym w Z b io rze  G órniczych P rzepisów  B ezp ieczeństw a 
i  H ig ieny  P racy  M in is te rs tw a  G órnictw a i  E n e rg e ty k i, P rz e w ie trz a ­
n ie  i  Zw alczanie Z ag rożen ia  Gazowego, D zia ł V".

3. Dane te c h n ic z n e  i  c h a ra k te ry s ty k a

Nominalne p aram etry  p racy  w e n ty la to ra  p rzy  l i c z b i e  obrotów  
n = 500 1/m in wynoszą:

w ydajność ^nom " 8250 m^/min

s p ię t r z e n ie  c a łk o w ite  p rzy  g ę s to ś c i  
p o w ie trz a  y =  1 ,2  kG/m3 A = 300 mm HgO
Sprawność maksymalna w e n ty la to ra n = '82 % -p rz y

p aram etrach  ja k  'w yżej.
Moc s i l n i k a  napędowego N = 800 kVA
L iczba obrotów  w irn ik a  w e n ty la to ra n = 500 1/m in

Wymiary gabarytow e w e n ty la to ra  z dyfuzorem  wylotowym i  s i ln ik ie m
napędowym :
a /  d ługość 13500 mm
b / szero k o ść 5000 mm
c /  wysokość od o s i  w e n ty la to ra 4930 mm

C ięża r w e n ty la to ra  bez s i l n i k a  e le k try c z n e g o 17 ton
Moment zamachowy GD zesp o łu  w iru jąceg o  w e n ty la to ra 18.000 kGm^



Podane p aram etry  mogą być regulow ane p rzez  zmianę kątów u s ta ­
w ie n ia  ło p a te k  w irnikow ych w z a k re s ie :

w ydajność od 5800 do 10000 m^/min
s p ię t r z e n ie  od 240 do 230 mm H^O

p rzy  spraw ności powyżej 70 % oraz  otw orach równoznacznych
od 3 ,6  do 4 ,3

W en ty la to r ma stosunkowo n is k ą  spraw ność r e w e r s j i ,  rzędu  22 %
w ydajności o s ią g a n e j p rzy  p racy  s s ą c e j ,  a zatem p rzy  u s ta w ie n iu
ło p a te k  w irnikow ych pod kątem 29^ lu b  33& i  zm ianie k ie ru n k u
obrotów  s i l n i k a ,  p a ram etry  będą w y n o siły :<!
Wydajność od 1400 do 2000 m '/m in .

4. R e g u lac ja  param etrów  w e n ty la to ra

Ł o p atk i w e n ty la to ra  p rz e s ta w ia  s ię  gdy w irn ik  w e n ty la to ra  j e s t  
zabezp ieczony  p rzed  uruchom ieniem . Każda ło p a tk a  j e s t  p rz e s ta w ia ­
na in d y w id u a ln ie . O gólnie można p rz y ją ć ,  że zw iększen iu  k ą ta  u s ta ­
w ie n ia  ło p a te k  odpow iadają wyższe p aram etry : w ydajność i  s p ię t r z e ­
n ie  /p r z y  sta łym  otw orze równoznacznym /. Równocześnie ze zm ianą 
w ydajności i  s p ię t r z e n i a  u le g a  zm ianie spraw ność w e n ty la to ra .

Na r y s . l  p rzed staw io n o  c h a ra k te ry s ty k ę  p ro to ty p u  w e n ty la to ra  
wykonaną w k o p a ln i S iem ianow ice na podstaw ie pom iaru p rzy  różnych 
k ą ta c h  u s ta w ie n ia  ło p a te k  w irnikow ych. P rzy  u s ta w ia n iu  ło p a te k  
w e n ty la to ra  pod kątem odpowiadającym O^na p o d z ia łe e  ta r c z y ,  wenty­
l a t o r  ma c h a ra k te ry s ty k ę , p a t r z  r y s . l ,  oznaczoną I I  /(X  = 2 9 ^ /. 
P rzy  u s ta w ia n iu  na d z ia łc e  + 4^ lu b  -  w e n ty la to r  ma c h a ra k te ­
ry s ty k ę  oznaczoną odpow iednio I  /(X  = 3 3 ^ /, I I I  /Q C =  2 5 ^ /.

P aram etry  w e n ty la to ra  z a le ż ą  od u s ta w ie n ia  ło p a te k  w irnikow ych 
i  w a r to ś c i  otworu rów noznacznego. P aram etry  w e n ty la to ra  z a in s ta ­
lowanego w s i e c i  k o p a ln ia n e j o k re ś la  s i ę  p rzy  c a łk o w ic ie  o tw a r te j 
zasuw ie w k an a le  ssawnym w e n ty la to ra . Punkt p racy  w e n ty la to ra  
w o k re ś lo n e j s i e c i  o trzym uje  s i ę  w wyniku p r z e c ię c ia  s ię  krzyw ej 
A p  -  f /Q / / s p i ę t r z e n i e  w fu n k c j i  w y d a jn o śc i/ z krzywą oporu ko­
p a l n i .

Zmierzone wówczas p a ram etry , t j .  w ydajność i  s p ię t r z e n ie  o k re­
ś l a j ą  otw ór równoznaczny k o p a ln i . W przypadku gdy p aram etry  te  l e ­
żą poza zakresem  ekonom icznej p racy  / ^  =70 ^ //sp raw d zo n e  na cha­
r a k te ry s ty c e  w e n ty la to ra  wykonanej w warunkach ko p aln ian y ch /,m o żn a  
w n ie k tó ry c h  p rzypadkach , p rzez  zmianę kątów u s ta w ie n ia  ło p a te k



w irnikow ych spowodować, "by p aram etry  b y ły  zaw arte  w ekonomicznym 
o b szarze  p racy  w e n ty la to ra . K opulacja  param etrów  w e n ty la to ra  
p rzez  d ła w ie n ie  zasuwą j e s t  wysoce nicekonom icz a .

W przypadku zmiany otworu równoznacznego k o p a ln i i  koniec o ś­
c i  zmiany param etrów  w e n ty la to ra  bądź d la  u s t a l e n i a  p ra c ; w en ty la ­
to r a  w n a jb a rd z ie j  ekonomicznym o b s z a r z e  p r a c y  s t a b i l n e j  /  s p ra w ­
n o ś ć  >70 ;ć/ n a le ż y  u s ta w ie  w sz y s tk ie  ło p a tk i  w irnikow e na odpo­
w iedn i k ą t .

P rzy  u s ta w ie n iu  ło p a te k , ry sę  na ło p a tc e  n a le ż y  u s ta w ić  n ap rze— 
ciw  żądanej ry s y , n a c ię t e j  na p ły tc e  przymocowanej do ta rc z y  w irn i­
ków. W szystk ie ło p a tk i  obu w irników  muszą być ustaw iono  pod id e n ­
tycznym kątem . V; c e lu  u m ożliw ien ia  d o jś c ia  do ło n a te r  w irnikow ych, 
n a le ż ą  zd jąć  górne pokrywy włazów um ieszczonych w zew n ętrzn e j obu­
dowie w e n ty la to ra . N astęp n ie  n a le ż y  o d k rę c ić  śrubę dociskowa ło p a t ­
k i i  in d y w id u a ln ie  p rz e s ta w ia ć  w szy s tk ie  ło p a tk i  na żądany k ą t ,  
w z a k re s ie  od -  4 do + 4. Po u s ta w ie n iu  ło p a tk i  n a le ż y  d o k ręc ić  na­
k rę tk o  t r z p i e n i a ,  a n a s tę p n ie  zab ezp ieczy ć  p rzez  o d g ię c ie  p o d k ła d k i.

5. Opis k o n s tru k c j i  w e n ty la to ra  osiowego W0K-73U

W en ty la to r W0K-7dU j e s t  dwustopniowym w en ty la to rem  osiowym 
i  sk ła d a  s ic  z n a s tę p u ją c y c h  zespołów :

1 / Obudowy,
2 / Zespołu w iru ją c e g o .
3 /  Układu napędowego wraz z łożyskam i i  podporam i.

5^1^_Cbudowa_wentwlatora^

Obudowa sk ła d a  s ię  z dwu członów k ierow niczych  połączonych za 
pośrednictw em  k o łn ie rz y , śrubam i o raz  zwężki w lo tow ej, czaszy  i  dy- 
fuzorćw . Człony k ie ro w n icze  są  d z ie lo n e  w p ła sz c z y ź n ie  poziom ej. 
Obie c z ę ś c i  członów , górna i  d o ln a , są  sk ręcone śrubam i za p o ś re ­
dnictwem k o łn ie rz y . Człony k ie ro w n icze  s k ła d a ją  s ię  z p ła sz c z  /wy- 
rm ¿mych z b la ch y  s ta lo w e j / ,  zew nętrznego i  w ew nętrznego, p o łą czo ­
nych łopa tkam i k ie row niczym i. Ł opatk i k ie ro w n icze  wykonano jako  
odlewy silum inow e p rzyk ręco n e  do obu p ła sz c z y  obudowy.

Dolne c z ę ś c i  członów k ierow n iczych  mają boczne łap y  p rzykręcone 
śrubam i do fundam entu w e n ty la to ra , Zwężka wlotowa wykonana z b lachy  
stadow ej j e s t  n rz 'darecor*  do zew nętrznego p ła sz c z a  cz ło n u  kierow ­
n iczeg o  o raz  do p ł ty  "oprz^^m icro  c z ło n u .
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Zwężka j e s t  d z ie lo n a  w p ła sz c z y ź n ie  poziom ej i  od s tro n y  be­
tonu u s z c z e ln io n a  p ie rś c ie n ie m  z gumy. Dyfuzor z o s ta ł  ta k  zap ro ­
jek tow any , że d o ln a  c z ęśc  j e s t  wykonana z b e to n u , gó rna n a to m ia s t 
z b lach y  s ta lo w e j przymocowanej do b e to n u .

5^2^_Z esgół_w iru^acy .

Z espół w iru ją c y  w e n ty la to ra  s tan o w ią  dwie ta rc z e  w irnikow e na 
k tó ry c h  są  osadzone ło p a tk i  w irn ikow e. Tarcze w irnikow e są  s ta l iw ­
n e , ło p a tk i  w irnikow e n a to m ia s t są  od lane z b rą z u . N ak rę tk i mocu­
ją c e  ło p a tk i  w irnikow e są  zabezp ieczone podkładkam i p rzed  samo­
czynnym odkręcaniem  s i ę .

Każda ło p a tk a  w irnikow a j e s t  zakończona śru b ą  u m o ż liw ia jącą  
zmianę k ą ta  u s ta w ie n ia , w g ra n ic a c h  od -¿o  do + R eg u lac ja  po­
ło ż e n ia  każdej ło p a tk i  odbywa s ię  in d y w id u a ln ie , po un ieruchom ie­
n iu  w e n ty la to ra  i  z a b ez p ie c z e n iu  mechanicznym przed  samoczynnym 
obrotem  zesp o łu  w iru ją c e g o . Dla u m o żliw ien ia  u s ta w ie n ia  w szy s tk ich  
ło p a te k  pod żądanym kątem , do ta rc z y  w irn ikow ej j e s t  p rzy k ręco n a  
podk ładka z n a c ię t ą  s k a lą  a na ło p a tc e  j e s t  n a c ię t a  ry s a  u s taw cza . 
T arcze w irnikow e są  osadzone na w alc głównym i  zabezp ieczone p rzed  
p rzesu n ięc iem  osiowym n ak rę tk am i, k tó re  z k o le i  są  zabezp ieczone 
p rzed  samoczynnym odkręcaniem . N atom iast p rzed  obrotem  w stosunku  
do wału ta r c z e  są  zab ezp ieczan e  w pustam i. Zespół w iru ją c y  wraz 
z łopa tkam i j e s t  wyważony dynam iczn ie.

5^3^_W ały_i_ułożyskow anie.

Wał główny o raz  dwa w ały napędowe są  ułożyskow ane na łoży sk ach  
tocznych  z otworami stożkowym i. Wały w e n ty la to ra  są  po łączone mię­
dzy sobą i  z wałem s i l n i k a  napędowego sp rzęg łam i e lastycznym i.W ał 
główny, na którym  są  osadzone ta r c z e  w irnikow e j e s t  Wykonany ze 
s t a l i .  Wały p o ś re d n ie  n a to m ia s t są  wykonane z r u r ,  k tó re  są  zakoń­
czone czopanii/z  pełnego  m ateria łu /p rzyspaw anym i do ru ry .  W szystk ie 
ło ż y sk a  są  smarowane smarem sta łym  i  mają w y rz u tn ik i smaru o raz  
smarownice kapturow e. Smarownice kapturów e ło ż y sk  wału głównego 
s ą  wyprowadzane na zew nątrz  ze sp o łu  w iru jąceg o  w e n ty la to ra . Obudo­
wy ło ż y sk  mają s p e c ja ln e  otw ory do z a k ła d a n ia  czujn ików  k o n t r o l i  
te m p era tu ry  ł c y s k  .

P rz ed n ie  łożysko  wału głównego, od s tro n y  w lo tu  j e s t  um ieszczo­
ne na k o n s tru k c j i  s ta lo w e j .  P o z o s ta łe  ło ż y sk a  s ą  u staw ione na od­
pow iednich  p ły ta c h  że liw nych , b ezp o śred n io  osadzonych na fundamen­
c ie  betonowym w e n ty la to ra .
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Ze względu na to ,  że r e a k c je  ło ż y sk  n ie  są  przenoszone p rzez  
obudowę w e n ty la to ra , obudowa b la sz a n a  j e s t  lek k a  i  p r o s te j  kon­
s t r u k c j i .

5^4^_Fundan3ent^

Fundament sk ła d a  s ię  z kanału  w lotow ego, d y fu zo ra  i  k o la n a  wy­
lotow ego w en ty la to ra*  Kanał wlotowy łą c z y  szyb w en ty lacy jn y  z wen­
ty la to re m , O dcinek, co na jm n ie j 20 m, p rzed  w en ty la to rem  pow inien 
być p ro s ty  /b e z  za łam ań/ o p rz e k ro ju  kwadratowym przechodząc p rzed  
w en ty la to rem  w p rz e k ró j kołowy ś re d n ic y  w ew nętrznej 3600 mm. Ko­
lano  łą c z ą c e  odcinek  p ro s ty  z szybem może mieć maksymalny k ą t za­
łam ania  30<\ J e ż e l i  odcinek  p ro s ty  kanału  j e s t  k ró ts z y  n iż  20 m, 
kolano musi być za o p a trzo n e  w ło p a tk i  k ie ro w n ic ze . Właz w k an a le  
wlotowym um ożliw ia d o jś c ie  do w e n ty la to ra  od s tro n y  s s ą c e j .

Dyfuzor stanow i c ią g  d a lsz y  obudowy w e n ty la to ra . Są to  dwa 
s to ż k i  betonowe ro z s z e rz a ją c e  s ię  w k ie ru n k u  przepływ u p o w ie trz a , 
p rzy  czym s to ż e k  wewnętrzny j e s t  podtrzymywany p rzez  poziome 
i  pionowe ż e b ra  betonow e. Żebro do lne j e s t  stosunkowo g ru b e , gdyż 
podtrzym uje je d n o c z e śn ie  ło ż y sk a  wałów p o śre d n ic h . Wylot wewnę­
trzn e g o  s to ż k a  zamyka pokrywa wykonana z b la ch y .

W s z c z e lin ę  między kadłubem w e n ty la to ra  a dyfuzorem oraz  kana­
łem wlotowym są  w c iś n ię te  p ie r ś c ie n i e  u s z c z e ln ia ją c e .  Dyfuzor 
p rzec h o d z i w betonowe kolano wylotowe zao p a trzo n e  w ło p a tk i  k ie ­
row nicze wykonane rów nież z betonu .

W n a jn iż e j  położonym m ie jscu  d y fu zo ra  betonowego i  k o lan a  wy­
lotow ego z n a jd u je  s ię  odw odnienie. Umieszczony w k o la n ie  w łaz umo­
ż l iw ia  d o s ta n ie  s i ę  do w n ę trza  d y fu z o ra .

6. Układ smarowania i  k o n tro la  te m p era tu ry  ło ż y sk .

W szystk ie  ło ż y sk a  w e n ty la to ra  są smarowane smarem s ta ły m  Ł t-2 . 
Smarowanie ma na c e lu :  zm n ie jszen ie  t a r c i a  w ło ży sk ach , zm n ie jsze­
n ie  ic h  z u ż y c ia , ochronę p rzed  k o ro z ją  i  odprow adzenie c i e p ła .

W szystk ie  ło ż y sk a  mają w y rz u tn ik i smaru o raz  smarownice k ap tu ­
rowe. P rzy  czym smarownice kapturow e ło ż y sk  wału głównego są  za 
pomocą przewodu wyprowadzane na zew nątrz obudowy w e n ty la to ra . Ło­
żyska w e n ty la to ra  powinny być wyposażone w c z u jn ik i  k o n t r o l i  tem­
p e ra tu ry ,  k tó re  w sposób c ią g ły  w skazują te m p era tu rę  każdego ło ­
żyska na ta b l ic a c h  poszczegó lnych  czu jn ików .
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Z c h w ilą  w zro stu  tem p era tu ry  w dowolnym łożysku  powyżej 60^0 
sy g n a ł ak u sty czn o -o p ty czn y  in fo rm u je  obsługę  w e n ty la to ra  o z a i s t ­
n ia łym  w zro śc ie  te m p e ra tu ry .

Po p rz e k ro c z e n iu  tem p era tu ry  ło ż y sk a  powyżej 60^0 może n a s tą -  *
p ić  autom atyczne w y łączen ie  w e n ty la to ra , w sposób zgodny z § 34,
Dz V, C z .I  GPBPK i  wytycznymi Wyższego Urzędu G órniczego.

Wytyczne Wyższego Urzędu G órniczego:

A p ara tu ra  i  u rz ą d z e n ia  do k o n tr o l i  te m p era tu ry  ło ż y sk  w w enty­
la to r a c h  głównych powinny d z ia ła ć  dwustopniowo, zarówno w k o p a l­
n ia c h  gazowych ja k  i  n iegazow ych, p rzy  czym:

a /  I s to p ie ń  pow inien sygnalizow ać o p ty c z n ie  i  a k u s ty c z n ie  p rz e ­
k ro c z e n ie  no rm alne j tem p era tu ry  w ło ży sk ach  w e n ty la to ra .

b /  I I  s to p ie ń ,  po p rz e k ro c z e n iu  k ry ty c z n e j tem p era tu ry  w ło ży sk ac h , 
pow inien spowodować w y łączen ie  z ruohu do tychczas czynnego wen­
t y l a t o r a  o raz  z a łą c z e n ie  w e n ty la to ra  rezerwowego.
P rz e łą c z e n ie  w en ty la to rów  powinno być sygnalizow ane o p ty c z n ie  
i  a k u s ty c z n ie  za pomocą s y g n a l iz a c j i  ruchu w en ty la to ró w .

S y g n a liz a c ja  powinna s ię  znajdować na stanow isku  o b s łu g i w enty­
la to ró w . Pożądane j e s t  je d n ak , aby s y g n a l iz a c ja  t a  znajdow ała  s ię  * 
rów nież w d y sp o z y to rn i k o p a ln i .

J e ż e l i  n ie  ma w e n ty la to ra  rezerwowego to  n ie  j e s t  możliwe w yłą­
c z e n ie  w e n ty la to ra  z ruchu  nawet p rzy  p rz e k ro c z e n iu  tem p era tu ry  
k ry ty c z n e j ło ż y sk a , a le  s y g n a l iz a c ja  o p ty c zn o -ak u sty c zn a  powinna 
być p rz e w id z ia n a .

7 . Montaż w e n ty la to ra

N in ie js z a  in s t r u k c ja  j e s t  p rzeznaczona  do p o słu g iw an ia  s ię  p rzy  
montażu w e n ty la to ra  W0K-7dU w fa b ry c e  o raz  w k o p a ln i. Montaż wypo­
s a ż e n ia  e le k try c z n e g o  w e n ty la to ra  przeprow adza s ię  zgodnie z doku­
m en tac ją  p ro jek to w ą opracowaną p rzez  B iuro P ro jek tów  G órniczych .

7 .1 .  Ogó lne  wskazówki, z a k ła d a n ia  ło ż y sk  tocznych  z otworami s to ż -  
kowymi. *

W w e n ty la to rz e  W0K-7dU zastosow ano ło ż y sk a  to czn e  z otworami 
stożkowymi na stożkow ych tu le ja c h  w ciskanych i  w ciąganych. *

P a trz ą c  od s tro n y  s s a n ia  w e n ty la to ra , łożysko  prom ieniow o-osiow e 
0 200 j e s t  osadzone na stożkow ej t u l e i  w c isk a n e j. P o z o s ta łe  p ię ć
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ło ż y sk  tocznych  z otworami stożkowymi j e s t  osadzonych na s to ż k o ­
wej t u l e i  w c ią g a n e j.

Prawidłowo przeprow adzone z a ło ż e n ie  ło ż y sk  tocznych  zapew nia 
d łu g o trw a ło ść  ic h  p ra c y .

Podstawową zasad ą  prawidłowego m ontażu, obow iązującego n ie z a ­
le ż n ie  od ro d z a ju  ło ż y sk a , j e s t  w łaściw e p rzygo tow anie w spó łp ra­
cu jący ch  c z ę ś c i  u łoźyskow ania  i  u ła tw ie n ie  w te n  sposób za k ła d a ­
n ia  ło ż y sk a . W zw iązku z tym powinny być sp e łn io n e  n a s tę p u ją c e  
w arunk i:

P ie r ś c ie n ie  ło ż y sk a , ze w zględu na ic h  n ie w ie lk ą  grubość i  sp rę ­
ż y s to ść  mogą po sz lifo w a n iu  u le c  o d k sz ta łc e n iu  p rzy jm ując zawsze 
k sz ta łt-  g n iazd a  bądź czopa. Z ty ch  względów n ie  n a le ż y  używać ło ­
żyska  jako  spraw dzianu .

S tożek  t u l e i  musi być wykonany z t ą  samą z b ie ż n o ś c ią  co ło ż y sk o . 
Do pom iaru z b ie ż n o ś c i p rzy  p ro d u k c ji t u l e i  n a le ż y  używać odpowier 
dniego spraw dzianu .

Łożysko z otworem stożkowym wymaga z re g u ły  s iln e g o  o sa d z e n ia , 
k tó re  u zy sk u je  s ię  p rzez  o k re ś lo n e  w c iś n ię c ie  p ie r ś c ie n i a  wewnę­
trzn e g o  na s to ż e k  t u l e i .  0 w ie lk o śc i w cisku ro z trz y g a  w tym p rzy ­
padku n ie  ró ż n ic a  wymiarów w ałka i  otworu ja k  w łoży sk ach  z otwo­
rem walcowym, le c z  p rz e s u n ię c ie  w zdłużne p ie r ś c ie n i a  w ew nętrzne­
go na s to żk u  t u l e i .  P rz e s u n ię c ie  to  powoduje r o z c ią g n ię c ie  p i e r ś ­
c i e n ia  wewnętrznego o raz  z m n ie jszen ie  lu zu  w ło ż y sk u . W a rto śc i, 
o k tó re  n a le ż y  zm nie jszyć  lu z ,  aby uzyskać w łaściw e z a c iś n ię c ie  
ło ż y sk a  wynoszą d la  ło ż y sk a  % 200 90 -* 120 m ikronów ,a d la  ło ż y sk a
0 170 lu z  wynosi 80 -* 110 m ikronów,Przesuw wzdłużny wynosi l,4*l,Smm 
N ajm niejszy  dopuszcza lny  lu z  po z a ło ż e n iu  wynosi 70 mikronów.Spraw­
dzianem  w łaściw ego o sa d z e n ia  ło ż y sk a  j e s t  pom iar z m n ie jsz e n ia  j e ­
go lu zu  w stępnego bądź te ż  pom iar p rz e s u n ię c ia  wzdłużnego p i e r ś ­
c i e n ia  wewnętrznego względem t u l e i .  Pomiar z m n ie jsz e n ia  lu zu  w stęp­
nego przeprow adza s ię  szcze lin o m ierzem . N ależy p am ię tać , aby c ię ż a r  
p i e r ś c i e n i a  zew nętrznego n ic  wpływał na dokładność pom iaru, j e ż e l i  
lu z  j e s t  m ierzony na górnych w ałeczkach n a le ż y  zew nętrzny p ie r ś c ie ń  
ło ż y sk a  w nieść do gó ry . J e ś l i  to  j e s t  tru d n e  lu b  niem ożliw e do wy­
k o n an ia , pom iar wykonuje s i ę  na dolnych odciążonych w ałeczkach .
W żadnym przypadku n ie  wolno p rz e ta c z a ć  wałeczków po p ły tc e  sz c z e -  
l in o m ie rz a . Pomiar wykonuje s ię  p rzesuw ając między w ałeczkam i 
a b ie ż n ią  k o le jn o  co raz  g rubsze  p ły tk i  s z c z e lin o m ie rz a , a lu z  mie­
rzony  równa s ię  n a jg ru b s z e j p ły tc e ,  k tó r ą  można p rz e su n ą ć . Pomiar



te n  j e s t  ła tw y  do w ykonania, p o le ca  s ię  stosow ać go w szęd zie , 
g d z ie  ty lk o  j e s t  to  m ożliwe.

W przypadku gdy wykonanie pom iaru zm n ie jsz e n ia  lu zu  w stęp n e- 
go w łożysku  p rz y  za k ła d a n iu  j e s t  n iem ożliw e m ierzy  s ię  w ie lk o ść  
p o s u n ię c ia  w zdłużnego AL p i e r ś c i e n i a  wewnętrznego względem tu -  
l e i  / p a t r z  r y s . 3 / .

S łabą  s t ro n ą  sposobu o p arteg o  na pom iarze p rz e s u n ię c ia  j e s t  
tru d n o ść  w o k re ś le n iu  p o ło ż e n ia , w którym  p ie r ś c ie ń  wewnętrzny 
ło ż y sk a  o raz  t u l e j a  i  czop dobrze p rz y le g a ją  do s ie b ie .

P rzed  p rz y s tą p ie n ie m  do z a k ła d a n ia  ło ży sk  n a le ż y  opracować 
dokładny p la n  p ra c y  i  przygotow ać w sz y s tk ie  p o trze b n e  n a rz ę d z ia .  
Wśród n ic h  powinny znajdować s ię  rów nież i  n a rz ę d z ia  do zdejmo­
w ania -  mogą być one p o trze b n e  w przypadku j a k i e j ś  n ie p ra w id ło ­
w ości i  k o n ie c z n o śc i natychm iastow ego z d ję c ia  ło ż y sk a .

Podstawowym warunkiem praw idłow ego z a ło ż e n ia  ło ż y sk a  j e s t  za­
chowanie bezw ględnej c z y s to ś c i .  Odnosi s i ę  to  p rzed e  w szystkim  
do m ie js c a , W którym  przeprow adza s ię  z a k ła d a n ie  ło ż y sk a . Uni­
kać n a le ż y  pom ieszczeń w ilg o tn y c h , zakurzonych o raz  są s ie d z tw a  
maszyn ro z rz u c a ją c y c h  w ió ry , o p i łk i  i  inne drobne c z ę ś c i  s t a ł e .

W szystk ie  c z ę ś c i  mechanizmów, k tó re  mają w spółpracować z ło ­
żyskam i, muszą być d o k ład n ie  wymyte w c z y s te j  benzyn ie  i  wysu­
szone. Do w y c ie ra n ia  n ie  n a le ż y  używać Czyściwa z n i c i ,  le c z  
obręb ionych  szm at.

W szystk ie  c z ę ś c i  w sp ó łp rac u jąc e  z łożyskam i muszą być dokład­
n ie  sprawdzone po ic h  w ykonaniu. Spraw dzić n a le ż y  p rzede  wszy­
stk im  czop wału i  otw ór oprawy, ta k  pod względem wymiaru ja k  
i  w ykończenia p o w ie rzc h n i. J e ś l i  i s t n i e j ą  ja k ie ś  s k a le c z e n ia , 
n a le ż y  j e  d o k ład n ie  u su n ąć .

P ow ierzchn ie  g n iazd a  czopa n a le ż y  pokryć bardzo c ie n k ą  w arstw ą 
sm aru. U sz c z e ln ie n ie  la b iry n to w e  n a le ż y  w ypełn ić  smarem ło ży sk o ­
wym.

Łożysko n a le ż y  rozpakować b ezp o śred n io  p rzed  za ło żen iem .
Otwór p r z e t r z e ć  c z y s tą  szm atką, ta k  aby usunąć nadm iar sm aru. J e ­
ż e l i  łożysko  było  d łu ż sz y  czas  pozostaw ione bez opakow ania, n a le ­
ży j e  przemyć w c z y s te j  n a f c ie  „A ntyko l", n a s tę p n ie  powlec c ie n ­
ką powłoką smaru lu b  o le ju .  Łożysk smarowanych i  zapakowanych f a ­
b ry c z n ie , p rzed  za łożen iem  myć n ie  n a le ż y .

P rzy  z a k ład a n iu  ło ż y sk , d la  ła tw ie js z e g o  o sa d z e n ia  podgrzewa 
s ię  je  do te m p e ra tu ty  50^ podobnie ja k  to  ma m ie jsc e  p rz y  z a k ła ­
dan iu  ło ży sk  z otworem walcowym.
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Podgrzew anie ło ż y sk  o raz  innych c z ę ś c i ,  ja k  p ie r ś c ie n i e  osadcze 
i t p . ,  przeprow adza s i ę  w z b io rn ik a c h  o lejow ych odpow iedniej w ie l­
k o ś c i .  C zęści podgrzewane u k ład a  s ię  w koszu , a n a s tę p n ie  zan u rza  
c h ro n ią c  j e  w te n  sposób p rzed  z e tk n ię c ie m  z g o rącą  ś c ia n ą  z b io r ­
n ik a . Na d n ie , pod koszem, z b ie r a ją  s i ę  z a n ie c z y sz c z e n ia . Jako ką­
p i e l  d la  dużych ło ż y sk  może s łu ż y ć  woda z dodatkiem  5 % o le ju  
wrzecionowego lub  9 ,1  % azotynu  sodowego. Po w y jęc iu  ło ż y sk a  z ką­
p i e l i  n a le ż y  j e  p rz e c h y lić  ta k , aby p łyn  mógł ś c ie c  swobodnie. 
P rz en o sz en ie  dużych ło ż y sk  z k ą p ie l i  na wał powinno odbywać s ię  
za pomocą podnośn ika . Łożysko n a le ż y  zaw ieszać ta k , aby d o stęp  do 
otworu b y ł c a łk o w ic ie  swobodny. W tym c e lu  łożysko  o w ija  s i ę  sznu­
rem dookoła p ie r ś c ie n i a  zew nętrznego lu b  te ż  chwyta za pomocą 
u rz ą d z e n ia  nożycowego. S zczęk i chw y ta ją  p ie r ś c ie ń  zew nętrzny 
w p r z e s t r z e n i  pomiędzy w ałeczkam i. D la ła tw ie js z e g o  p rzesuw an ia  
t u l e i  ro z p rę ż n e j ,  wzdłuż wału pow iększa s ię  j e j  obwód za  pomocą 
d łu ta  lub  innego odpow iedniego n a rz ę d z ia . N akrętkę z k o le i  dokrę­
ca  s ię  kluczem  pazurkowym lub  m łotkiem , p rzy  czym u d erzać  n a le ż y  
za  pośrednictw em  p r ę ta  m osiężnego.

W tłaczan ie  ło ży sk a  na wał lub  na w ciskaną t u l e j ę  ro zp rę ż n ą  po­
winno s ię  odbywać p rzy  u ży c iu  pom ocniczej t u l e i  z a o p a trz o n e j w dno 
tw orzące z n ią  je d n ą  c a ło ś ć .  Podczas z a k ła d a n ia  u d erza  s ię  w dno 
t u l e i ,  p rzez  co p rz e n o s i s i ę  s i ł ę  u d e rz e n ia  rów nom iernie na c a ły  
obwód w ciskanego p i e r ś c i e n i a  lub  t u l e i .

T u le ja  pom ocnicza powinna być dobrze prowadzona na w alc , lu z  
między n ią  a wałem pow inien być m ożliw ie mały.

Czoło t u l e i  powinno być ś c i ś l e  p ro s to p a d łe  do o s i  otworu i  ta k  
u k sz ta łto w a n e , aby u d e rz e n ie  p rz e n o s iło  s ię  bezp o śred n io  na w łaś­
ciwy p ie r ś c ie ń  w ew nętrzny, a n ie  na k o łn ie rz  b ie ż n i pom ocniczej, 
k tó ry  w w ie lu  ro d z a ja c h  ło ży sk  j e s t  c ie n k i  i  łatw o mógłby u le c  
u szk o d zen iu . T u le ja  pom ocnicza j e s t  zwykle z a o p a trzo n a  w uchwyt 
u ła tw ia ją c y  j e j  trzy m a n ie . P ie r ś c ie n ie  osadzone na w ale z w y ją tko­
wo dużym w ciskiem  p o d le g a ją  znacznym naprężeniom . U derzen ie młotem 
mogłoby być d la  n ic h  n ie b e z p ie c z n e , wobec czego w ciska s ic  je  na 
wał p ra s ą  h y d ra u lic z n ą  lub  s to s u je  s ię  odpow iednie p o d g rzan ie .

Po w c iś n ię c iu  i  z a b e z p ie c z e n iu , łożysko  n a le ż y  nasmarować sma­
rem Ł t-2  u z u p e łn ia ją c  je d n o c z e śn ie  tym samym smarem 1 /2  do 2/3 w ol­
n e j p r z e s t r z e n i  w opraw ie, k tó rą  n a ty ch m ias t n a le ż y  zamknąć. Nad­
m iar smaru w łożysku  j e s t  n iepożądany  i  powoduje w p racy  podwyższe­
n ie  te m p era tu ry  ło ż y sk a .

4



10

Xi.2^_^ontaż_wentyłatora__w__kc?ialni.

Montaż c z ę ś c i  m echanicznej w e n ty la to ra  w k o p a ln i przeprow adza 
g rupa montażowa P rz e d s ię b io rs tw a  Energomontażowego Przem ysłu Wę­
glow ego.

Montaż obejm uje ze sp o ły  zmontowane w Z a b rza ń sk ie j Fabryce Ma­
szyn G órniczych o raz  p o z o s ta łe  c z ę ś c i  wymienione w w ykazie G64-^6ab. 
Na z e sp o ły  zmontowane w ZFMG s k ła d a ją  s i ę :
-  Wał główny z w szystk im i częśc iam i nałożonym i na n ie g o , z w y ją t­

kiem ło p a te k  w irnikow ych.
-  Wały napędowe z w szystk im i częśc iam i na n ie  nałożonym i.

Dokumentację p o trz e b n ą  do montażu d o s ta rc z a  Zabrzańska Fabryka 
Maszyn G órn iczych .

W sk ła d  dokum entacji montażowej wchodzą n a s tę p u ją c e  ry su n k i 
wraz z wykazami m ateriałow ym i:

1. Z estaw ien ie  w e n ty la to ra  r y s .  G 64-6a.b .
2. Człony k ie ro w n icze  I  i  I I  rys.G 6i-G C a b
3. Dyfuzor wewnętrzny
4. Człon wewnętrzny
5. Człon zew nętrzny  I
6. Człon wewnętrzny I I
7. Człon wewnętrzny I
8 . Człon zew nętrzny  I I
9 . Człon zew nętrzny d y fu zo ra  rv s .G 6 4 -6 -8

10. K o n tro la  te m p era tu ry  ło ży sk
11. Z estaw ien ie  napędu rys.G 64-6A .

G64-6Da b
rv s.G 6 4 -6 -9
rys.G 6 4 -6 -1 0
rys.G 64-6C 2a
rys.G 64-6D 2a
rys.G 04-6C3
rys.G 64-6D la

+

C zęści d o s ta rc z o n e  na m ontaż.

'-'C-3vstkie c z ę ś c i  w e n ty la to ra  d o s ta rc z o n e  do montażu powinny 
mieć na zew n ętrzn e j pow ierzchn i w ypisany fa rb ą  numer ry sunku , 
wg k tó reg o  dana c z ę ść  z o s ta ła  wykonana. Na m ie jsc e  montażu n a le ż y  
d o s ta rc z y ć  e lem enty  w e n ty la to ra  zgodnie z wykazem G64-6& b . 
N astęp u jące  elem enty  powinny być d o s ta rc z o n e  w opakowaniu:
1. Łożysko prom ieniow o-osiow e 0 200 /k o m p le t/  r y s .  G03-99a.
2. Łożysko prom ieniowe /k o m p le t/  r y s .  G03-100
3. Łożysko u s ta l a j ą c e  0 170 /k o m p le t/  r y s .  G03-101
4. Łożysko prom ieniow e 0 170 /k o m p le t/  r y s .  G03-102
5. Ł o p atk i w irnikow e z nak rę tkam i i  podkładkam i /k o m p le t 38 s z tu k /  

r y s .  G 64-6Bla.

*
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6. D w uzłączki, p rz e c iw n a k rę tk i , k o łk i .stożkowe, ś ru b y , w kręty  pod 
k łó d k i , n a k r ę tk i ,  u s z c z e lk i  i  in n e .

7 . W yposażenie e le k try c z n e  wraz z czu jn ik am i do k o n tr o l i  tem pera­
tu ry  ło ż y sk  /k o m p le t / .
Do c z ę ś c i ,  k tó re  można tran sp o rto w ać  na m ie jsce  montażu bez 

opakowania n a le ż ą :

1. Człony k ie ro w n icze  I i  I I  z tym, że cz ło n y  te  muszą być zabez­
p ieczo n e  rozporam i p rzed  o w a liz a c ją , r y s .  G64-6Ca i  G64-6Da, 
c ię ż a r  dwóch członów wg wykazu 4.200 kG.

2. Wał główny z nałożonym i ta rczam i wirnikowymi i  zabezp ieczony­
mi czopami p rzed  uderzen iam i mechanicznymi i  k o ro z ją , ry s .G 6 4 - 
-6A5 i  G64-GBa. C ięża r kom pletu , bez ło p a te k  w irnikow ych,w g wy 
kazu około 7000 kG.

3. Dyfuzor w ew nętrzny, rys.G G 4-G -9, c ię ż a r  117 kG.

4. Człon zew nętrzny d y fu zo ra , ry s .G 6 4 -6 -8 , c ię ż a r  605 kG.

5. Czasza w lotow a, ry s.G 64-6F , c ię ż a r  195 kG.

6 . Zwężka w lotow a, rys.G 64-6G , c ię ż a r  608 kG.

7. P ły ta  w zm acniająca, r y s .  G64-6-11, c ię ż a r  336 kG.

S. O słona prawa i lew a, ry s .G 6 4 -6 -1 2 , G 64-6-13, c ię ż a r  14 kG.

9. Wał napędowy I ,  rys.G 64-6A 6, c i ę ż a r  532 kG.

10. Wał napędowy I I ,  rys.G 64-6A 7, c ię ż a r  C31 kG.

11. Człon wewnętrzny I I I ,  r y s .  G64-6-1O, ci<ża,r 88 kG.

12. " zew nętrzny I ,  ry s .G 6 4 -6 '3 a , c ię ż a r  1537 kG.

13. " wewnętrzny I ,  rvs.G 64-6C 3, c ię ż a r  253 kG.

14. " zew nętrzny  I I ,  ry s.G G 4-G D la ,c iężar 157 kG.

15. " wewnętrzny I I ,  ry s .G 6 4 -6 D 2 a ,c ię ż a r  290 kG.

16. S to ja k  ło ż y sk a , r y s .  G 64-6-16, c ię ż a r  285 kG.

17. Pokrywa d y fu zo ra , rys.W 64-38T, c ię ż a r  215 kG.

18. S i ln ik  napędowy e le k try c z n y  sy n ch ro n iczn y , mocy N=800 kVA 
o l i c z b i e  obrotów  500 1/m in , wraz z zespołem  wzbudzającym, 
/d o k ła d n e  dane s i l n i k a  p a t r z  część  e le k tr y c z n a / .
P oszczegó lne  elem enty  w e n ty la to ra  wykonane z b lach  muszą być

za b ezp ieczo n e , zgodnie z warunkami tech n ic zn y m i:,/fa lo w an ie  wenty­
l a t o r a  osiowego W0K-7dU" i  uwagami dotyczącym i malowania p o sz czę -
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gólnych  elem entów, podanymi w dokum entacji te c h n ic z n e j w e n ty la to ­
r a ,  r y s .  z e s t .  G64-6ab.

Z ^ ^ i-ri^ce_ w stc^n e^g rzed _ ro zp o cz^c iem ^n o n tażu .

P rzed  p rz y s tą p ie n ie m  do montażu w e n ty la to ra  n a le ż y  spraw dzić 
czy p o szczeg ó ln e  z e sp o ły  w e n ty la to ra  n ie  u le g ły  w c z a s ie  t r a n s p o r ­
tu  d e fo rm a c ji, 1 czy  w sz y s tk ie  elem enty  w e n ty la to ra  są  na m ie jscu  
m ontażu. S zcz eg ó ln ie  do tyczy  to  obudowy zesp o łu  w iru ją c e g o . N ale­
ży sp raw dzić  czy obudowa n ie  z m ie n iła  k s z t a ł t r  z cy lin d ry czn eg o  
na owalny w p ła s z c z y ź n ie  o b raca jąceg o  s ię  ze sp o łu  w iru ją c e g o .

O d k sz ta łc e n ie  obudowy zew nętrzne j prow adzi do n ie ró w n o śc i 
s z c z e l in y  między końcami p ió r  ło p a te k  w irnikow ych a obudową wen­
t y l a t o r a ,  do zan iku  s z c z e lin y  w łą c z n ie . N ależy spraw dzić w sz y s tk ie  
p o łą c z e n ia  śrubowe o raz  spawy, czy w c z a s ie  t r a n s p o r tu  n ie  u le g ły  
popękan iu .

N ależy s ta r a n n ie  spraw dzić w sz y s tk ie  ło p a tk i  k ie ro w n icze  o raz 
ło ż y sk a  to c z n e .

W przypadku s tw ie rd z e n ia  uszkodzeń opakowania lub  c z ę ś c i  w enty­
l a t o r a ,  pow inien być przeprow adzony szczegółow y p rz e g lą d  uszkodzeń , 
po czym opakowanie powinno być z powrotem z ło żo n e , j e ż e l i  w en ty la ­
to r  n ie  b ęd z ie  montowany. Wyniki o g lę d z in  poszczegó lnych  zespołów  
w e n ty la to ra  w p isu je  s i ę  do p ro to k o łu .

Ze względu na to ,  że w e n ty la to r  bywa w ysyłany do zam aw iającego 
je d y n ie  częściow o opakowany, w sz y s tk ie  jeg o  z łą c z a  i  szczeg ó ły  
c z ę ś c i  składow ych powinny być n a ty ch m ias t po wyładunku za b e z p ie ­
czone od wpływów a tm osferycznych , a p rzy  długotrw ałym  przechowywa­
n iu  powinny być u staw io n e  w odpowiednim pom ieszczen iu .

W ażn ie jsze  elem enty  powinny być przechowywane w magazynach ko­
p a l n i .  Spraw dzić rów nież pod względem jakościowym  i  wymiarowym 
fundam ent pod w e n ty la to r  o raz  dy fu zo r wewnętrzny i  zew nętrzny wy­
konany z b e to n u . Usunąć p o z o s ta ło ś c i  po p racach  budowlanych. Na­
s tę p n ie  zabetonować uszy  montażowe /p o z * 1 3 / i  u s ta w ić  kon ieczn ą  
k o n s tru k c ję  p rzew id z ian ą  do montażu i  t r a n s p o r tu  poszczegó lnych  
zespołów  w e n ty la to ra . W przypadku s tw ie rd z e n ia , że wymiary r z e ­
cz y w is te  fundam entu o d b ie g a ją  od wymiarów podanych na rysunku ko­
rony  fundam entow ej, n a le ż y  doprow adzić fundam ent pod względem wy- * 
miarowym do wymagań uw zględnionych w rysunku korony fundamentowej 
n r  G64-6-17a o raz  w dokum entacji c z ę ś c i  budow lanej. ,

W szystk ie  zauważone u s t e r k i  i  b ra k i w ro b o tac h  betonowych po­
winny być u s u n ię te ,  p rzed  rozpoczęciem  montażu w e n ty la to ra .
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N ależy zw rócić sz cze g ó ln ą  uwagę na o czy szczen ie  s tu d z ie n e k  
fundamentowych i  na ja k o ść  wykonania odprow adzenia wody spod 
w e n ty la to ra .

7^^_K olejność_m ontażu_w  k o p a ln i.

Montaż w e n ty la to ra  n a le ż y  p rzeprow adzić  wg rysunku 4.
Montaż w e n ty la to ra  rozpoczyna s ic  od w ta w ie n ia  do kan a łu  do lo ­
towego w e n ty la to ra  czaszy  w lotow ej / p o z .3 / .  N astęp n ie  n a le ż y  na
fundam encie betonowym w e n ty la to ra  u s ta w ić  p ły tk i  /p o z .3 1  i  28/ 
w m ie jscach  oznaczonych, a n a s tę p n ie  wypoziomować, p o d lać  b e to ­
nem i  u s ta w ić  p ły ty  /p o z .3 3 , 32 i  2 1 /.

U staw ić na fundam encie dolne cz ło n y  k ie ro w n icze  /p o z .4  i  7 / 
i  s k rę c ić  je  w stęp n ie  w k o łn ie rz a c h  o raz  przymocować śrubam i 
fundamentowymi i  wypoziomować. N ależy zabetonować kąto w n ik i do 
p ły ty /p o z .2 7  i  28 / o raz  za ło ży ć  p ły ty  /p o z .2 7  i  2 8 /.

W d a ls z e j  k o le jn o ś c i  u s ta w ić  s to ja k  /p o z .3 9 /  i  w stę p n ie  p rzy ­
k rę c ić  do fundam entu o raz  u s ta w ić  p ły tę  w zm acniającą /p o z .3 8 / .

W d a ls z e j  k o le jn o ś c i  u s ta w ić  do lną  część  cz łonu  wewnętrznego 
I I I  /p o z .3 6 / .

P rzed  ustaw ien iem  zesp o łu  w iru jąceg o  /p o z .8  i  100/ w dolnych 
kad łubach  ło ż y sk , n a le ż y  w szy s tk ie  g n iazd a  w ta rc z a c h  w irnikow ych, 
w k tó ry ch  mają być osadzone ło p a tk i  d o k ład n ie  o c z y śc ić  i  posmaro­
wać smarem grafitow ym . Równocześnie n a le ż y  ło ż y sk a  nasadzone na 
wał główny, przemyć benzyną.

N astęp n ie  u m ieśc ić  wał główny / z  w irn ikam i i  innymi częśc iam i 
nałożonym i p rzy  montażu fabrycznym / w dolnych c z ę śc ia c h  kadłubów 
ło ż y sk . Zespół w iru ją c y  n a le ż y  za ło ży ć  bez ło p a te k  w irnikow ych.

P rzy  za k ła d a n iu  zesp o łu  w iru jąceg o  n a le ż y  zw racać uwagę aby 
by ł zachowany odpow iedni lu z  osiowy między pow ierzchniam i c z o ło ­
wymi w irn i ów i  wewnętrznymi członam i Luz pow inien być zaw arty  
w g ra n ic a c h  od 16 do 19 mm. Luz te n  r e g u lu je  s ię  p rzez  osiowe 
p rz e s u n ię c ie  zesp o łu  w iru ją c e g o . N astęp n ie  każdą ło p a tk ę  n a le ż y  
in d y w id u a ln ie , zgodnie z num eracją ro z m ie sz c z e n ia  ło p a te k , dopa­
sować spraw dzając je d n o c z e śn ie , czy każdą ło p a tk ę  można obracać 
w gn iazdach  ta r c z  w irn ików , bez z a c ię ć  w obu k ie ru n k a c h .

Układ luzów, k tó re  powinny p o sia d ać  łożysk*, podano na r y s .  
GC4-6A o raz  na r y s . 3 n in ie js z e g o  p o ra d n ik a .

N ależy zw racać uwagę na kon ieczność  do trzym an ia  luzów w l a b i ­
ry n ta c h  o raz  luzów w łożyskach  baryłkow ych. R eg u lac je  wewnętrznych 
luzów łożyskowych przeprow adza s ic  d o k ręca jąc  n a k rę tk ę  t u l e j k i



s to żk o w ej. Na r y s . 3 podano w a r to ś c i dopuszczalnego  z m n ie jsz e n ia  
luzów . P rzy  spraw dzaniu  luzów łożyskowych n a le ż y  uw zględnić uwa­
g i podane w r o z d z ia le  7 .1 .

P rzy  montażu ło ż y sk  n a le ż y  zw rócić sz cze g ó ln ą  uwagę na w ła ś c i­
we z a b e z p ie c z e n ie  n a k rę te k  m ocujących t u l e j e  stożkow e.

N astęp n ie  za ło ży ć  górne cz ło n y  budowy / p o z .4 .6 /  w c e lu  skon- *
tro lo w a n ia  luzów zaw artych  pomiędzy łopa tkam i a obudową. Luz ten  
pow inien  być zaw arty  w g ra n ic a c h  od 6 do 9 mm. N ależy zaznaczyć , 
że lu z  te n  musi być dotrzym any, gdyż ma wpływ na spraw ność i  pa­
ram e try  w e n ty la to ra .

Pożądane j e s t  aby lu z  te n  b y ł zaw arty  w d o ln e j g ra n ic y .
Po zakończeniu  montażu zesp o łu  w iru jąc eg o  n a le ż y  p rz y s tą p ić  

do o sio w an ia  wałów napędowych. Spraw dzanie przeprow adzać b azu jąc  
na d o k ład n ie  obrobionych  zew nętrznych ś re d n ic a c h  obu połówek 
s p r z ę g ie ł .  Zadaniem w yosiow ania /c e n tro w a n ia /  j e s t  o s ią g n ię c ie  
zgodności o s i  wałów w p ła sz c z y ź n ie  poziom ej i  p ionow ej, ta k  aby 
oś jednego wału s ta n o w iła  p rz e d łu ż e n ie  o s i  d rug iego  w ału . K ontro­
l e  w spó łosiow ości p rzeprow adza s ię  za pomocą czu jn ik ó w , rozpoczy­
n a ją c  od s p rz ę g ła  łącząceg o  s i l n i k  napędowy z wałem pośrednim .

P rzy  pom iarze czu jn ik am i n a le ż y  zw rócić uwagę, że w dolnym 
p o ło ż e n iu  c z u jn ik  m ierzący  lu z  prom ieniowy j e s t  zwrócony końców­
ką pomiarową do g ó ry . Jego wskazówka pomiarowa p rzec h o d z i w tedy 
w g ra n ic a c h  lu zu  mechanizmu c z u jn ik a  w p o ło ż e n ie  p rzec iw n e . *

W nowych c z u jn ik a c h  lu z  te n  zgodnie z normą o d b io rc z ą  d la  
ozujn ików  wynosi 0 ,03  mm. W c z u jn ik a c h  spotykanych w u ż y c iu  p rzy  
montażu wynosi on zn aczn ie  w ię c e j ,  nawet do 0 ,4  mm. P rzy  o b ro c ie  
obu połówek s p rz ę g ła  n a le ż y  w ięc c a ły  cz as  p a trz e ć  na wskazówkę 
aby zaobserwować ew entualny  j e j  p rzesk o k  w g ra n ic a c h  lu z u .

Z uwagi na tru d n o ś c i o b se rw a c ji b e z p o śre d n ie j n a le ż y  p o s łu g i­
wać s i ę  lu s te rk ie m . P rzed  rozpoczęciem  spraw dzen ia współosiowoś-* 
c l  wałów według p ó łs p r z ę g ie ł  n a le ż y  sp raw d zić :

czy  zesp ó ł w iru ją c y  p rzy  o b ro c ie  wałów n ie  o c ie r a  s i ę  prom ie­
niowo i  osiowo;

-  czy lu z  w ło ży sk ach  między p ie rś c ie n ie m  zewnętrznym a bary łkam i 
j e s t  w łaściw y;

+
-  czy n ie  ma w gnieceń, w g łęb ień , ry s  i  innych  u s te re k  w m ie j­

scach  pomiarów na p ó łs p rz ę g ła c h .

Spraw dzenie w spó łosiow ości przeprow adza s ię  w sposób n a s tę p u ­
ją c y  i  wg r y s . 3 .

14
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Końcówki pomiarowe czujn ików  n a le ż y  o p ie ra ć  o p ia s tę  s 'T z e r ł a ,  
o b ra c a ją c  rów nocześn ie dwoma wałami w k ie ru n k u  roboczych obrotów 
w irników  i  m ierzyć w ychylen ie c z u jn ik a  co 90^ w punktach  zazna­
czonych na r y s . 3.

P rz e s u n ię c ie  prom ieniowe je d n e j połów ki s p rz ę g ła  w stosunku  
do d ru g ie j  po łów ki, w punktach  1 ,2 , 3 i  4 muszą być m n ie jsze  od 
podanych. <3 + 01 mm.

R óżnica s z c z e lin y  na obwodzie między połówkami s p rz ę g ła  bądź 
ró ż n ic a  o d le g ło ś c i  zew nętrznych kraw ędzi s p rz ę g ła  po erzona na 
obwodzie w c z a s ie  pełnego  o b ro tu  w k ie ru n k u  roboczych obrotów  
w irników  musi być m n ie jsz a :

&,— + 0 ,06  mm

+ 0 ,0 6  mm

p rzy  osiow aniu  wału p o śre d n ie g o , za pomocą k tó reg o  wał główny 
j e s t  po łączony  z s i ln ik ie m , n a le ż y  szczeg ó ln ą  uwagę zw ró cić , aby 
p rz e s u n ię c ie  o s i  w irn ik a  względem o s i  s to ja n a  s i l n i k a  w e n ty la to ­
ra  n ie  p rz e k ra c z a ło  w a r to ś c i  podanych p rzez  Zakład M-5. Po u s ta ­
le n iu  w spó łosiow ości wałów n a le ż y  za ło ży ć  sw orznie s p r z ę g ie ł  
wraz z p ie r ś c ie n ia m i dystansow ym i, s k rę c ić  n a k rę tk i  o raz  zabez­
p ie c z y ć , zw racając  uwagę aby s ię  ry sy  w ybite  na połówkach sp rz ę ­
g ie ł  pokryw ałyN astępn ie p o k ręca jąc  zespołem  w irującym  s tw ie rd z ić  
czy d o s ta te c z n ie  lekko o b raca  s ię  w ło ż y sk ac h . Y; przypadku s tw ie r ­
d z e n ia  z a c ie r a n ia ,  spraw dzić k tó re  łożysko  s ię  z a c ie r a ło ,  a n a s tę p ­
n ie  usunąć powód z a c ie r a n ia .

Wycentrowany wał pow inien le ż e ć  w p ła sz c z y ź n ie  poziom ej. Do­
p u sz cza ln e  o d ch y len ie  od poziomu n ie  powinno być w iększe n iż  
0 ,2  mm na 1 m.

R ów noległość wału i  o s i  ło ż y sk  j e s t  niezbędnym warunkiem za­
pobiegającym  w y c ie ra n iu  b ie ż n i  ło ży sk  to czn y ch . Po zakończeniu  
c e n tro w a n ia  n a le ż y  s k rę c ić  śrubam i o raz  zakołkować podstaw y ło ­
żysk do p ły t  łożyskow ych.

N ależy rów nież za pomocą kołków p o łączy ć  p ły ty /p o z .2 2  z p ły ­
t ą  2 1 /. N astęp n ie  p o d n ieść  pokrywy ło ż y sk  i  n a p e łn ić  smarem 
do 1/3  o b ję to ś c i  pokrywy o raz  c a łk o w ic ie  la b i r y n ty  i  smarownice 
kapturow e.

Nałożyć w sz y s tk ie  pokrywy na ło ż y sk a , z a k rę c ić  śruby  i  odg iąć  
p o d k ład k i z a b e z p ie c z a ją c e  o raz  mocować w y rz u tn ik i sm aru. P rzy -
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k rę c ić  ru rk ę  sm aro w n iczą /p o z .6 7 / n ap e łn iw szy  j ą  u p rzed n io  sma­
rem ŁT-2, p rzy  czym smar pow inien stanow ić  n iep rzerw any  s łu p  
p rzez  c a łą  d ługość  r u r k i .  ;a jp e  ze sp ó ł w iru ją c y  spraw dzić 
czy  o b ró t n a s tę p u je  le k k o .

N astęp n ie  zamontować u rz ą d z e n ie  do k o n t r o l i  te m p era tu ry  ło ­
żysk . Montaż n a le ż y  p rzep row adz ić  zgodnie ze schematem wyposa­
ż e n ia  e le k try c z n e g o  i  p rzy  u w zg lędn ien iu  uwag podanych w Wy­
tycznych  Wyższego Urzędu G órniczego / p a t r z  ro z d z .C /.

U m ieścić w c z ę ś c i  w lotow ej w e n ty la to ra  czasz-; /p o z , 2, wraz 
z pokrywą w łazu . Założyć ło p a tk i  w irników  w odpow iednich g n ia z ­
dach zw racając  uwagę, aby numery ło p a te k  odpow iadały numerom 
g n ia z d . Ł o p atk i u s ta w ić  pod jednakowym kątem O(= 29&. Po u s ta ­
w ien iu  ło p a te k  z a k rę c ić  n o cu jące  n a k rę tk i  specja lnym  kluczem  
i  zab ezp ieczy ć  je  p rzez  o d g ię c ie  podk ładek . N astęp n ie  p rz y s tą p ić  
do montażu g ó rn e j c z ę ś c i  kadłubów w irników  wraz z k ierow nicam i 
/p o z .4 ,  7 i  9 / .

Górną c z ęść  obudowy n a le ż y  n ak ład ać  o s t r o ż n ie .  Po z a ło ż e n iu  
u s z c z e ln ie n ia  w fo rm ie  szn u ra  % 5 mm na k o łn ie rz a c h  d o ln e j c z ę ś ­
c i  obudowy, n a le ż y  p o łączy ć  górną i  do lną  część  obudowy za po­
mocą ś ru b . P rzy  montażu obudowy w e n ty la to ra  n a le ż y  zw racać uwa­
gę na lu z  zaw arty  między końcami ło p a te k  a obudową. Luz te n  po­
w in ien  być zaw arty  w g ra n ic a c h  od 6 do 9 mm na s t r o n ę .  N astęp­
n ie  zamontować pokrywę d y fu zo ra  /p o z .1 5 /  o raz  pokrywę wlotową 
/p o z .1 7 / .  N astęp n ie  p r z y s tą p ić  do montażu zwężki w lotow ej 
/ p o z .3 / ,  p rzy  uw zg lędn ien iu  u s z c z e ln ie ń  /p o z .8 4 , Cl i  8 5 / .Mię­
dzy betonem a zwężką i  pasem u sz c z e ln ia ją c y m  n ic  może być s z p a r . 
W szystk ie  n ie ró w n o śc i muszą być z a la n e  betonem.

3. Warunki odb io ru  montażu

Po zakończeniu  montażu n a le ż y  sk o n tro lo w ać :

1. A rkusze pomiarowe luzów łożyskowych i  cen tro w an ia  o s i  wałów 
i  s p r z ę g ie ł .

2. N ależy s tw ie rd z ić  czy p rzy  ręcznym uruchom ieniu  ze sp o łu  wi­
ru ją c e g o  n ie  ma zby t dużych oporów m echanicznych. *

3 . Luz prom ieniowy między obudową a końcami ło p a te k  w irnikow ych, 
k tó ry  musi być zaw arty  w g ra n ic a c h  od 6 do 9 mm na każdej 
s t r o n i e .
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V

4. P ro to k ó ł z wycechowania czu jn ików  k o n tr o l i  te m p era tu ry  ło ż y sk .

5. P o d łączen ie  w e n ty la to ra  do kan a łu  betonowego. P pw ierzchn ie  
s ty k u  w e n ty la to ra  z betonem n ie  powinny mieć sz p a r i  uskoków.

6 . P ro to k ó ł z wyważania dynamicznego zesp o łu  w iru ją c e g o .

7. S tan nasm arow ania w szy s tk ich  ło ż y sk  w e n ty la to ra  i  s i l n i k a  na­
pędzającego  w e n ty la to r .

8. U staw ien ie  w sz y s tk ic h  ło p a te k  w irnikow ych /m uszą być u s ta w io ­
ne pod jednakowym ką tem /.

9 . S tan  d o k ręce n ia  n a k rę te k  o raz  z a b e z p ie c z e n ia  podkładkam i ł o -  
n a t^ k  w irnikow ych o raz  ta r c z  w irnikow ych /n a k r ę tk i  muszą być 
s i l n i e  dokręcone a podk ład k i o d g ię te  i  zabezp ieczone w krętem /.

10. D z ia ła n ie  k la p  zasuw wind ręcznych  i  m echanicznych.

11. Próbną p racę  c i ą g łą  w e n ty la to ra  p rzez  250 g odzin , bez p o d łą ­
c z e n ia  do s i e c i  k o p a ln ia n e j.

9 .  p ie rw szy  ro z ru c h  w e n ty la to ra .

$

+

Po zakończen iu  montażu w yposażenia e le k try c z n e g o  i  c z ę ś c i  me­
c h a n ic z n e j w e n ty la to ra , n a le ż y  p ró b n ie  uruchom ić sam napęd e le k ­
try c z n y  /s p r z ę g ło  łą c z ą c e  s i l n i k  napędowy z wałem w e n ty la to ra  
ro z łą c z o n e / .

P ierw sze uruchom ien ie s i l n i k a  napędowego w e n ty la to ra  n a le ż y  
p rzep row adzić  p rzy  u d z ia le  p r z e d s ta w ic ie la  Zakładów Wytwórczych 
Maszyn E lek try c zn y ch  M-5 we W rocławiu /d o s taw ca  s i l n i k a / .  U dzia ł 
p r z e d s ta w ic ie la  Zakładu M-5 j e s t  k o n ieczn y , gdyż w przypadku 
u szk o d zen ia  lub  tru d n o ś c i w łą c z e n ia  s i l n i k a ,  wymiana bądź p rz e ­
g lą d  te c h n ic z n y  j e s t  u ła tw io n y . Zakład M-5 z a s tr z e g a  so b ie  u d z ia ł  
p rz y  pierwszym uruchom ieniu  napędu e le k try c z n e g o .

Po o trzym aniu  pozytywnych wyników z w sp ó łd z ia ła n ia  w yposażenia 
e le k try c z n e g o  z s i ln ik ie m  synchronicznym  i  u s ta le n iu  w łaściw ego 
k ie ru n k u  obrotów  można p rz y s tą p ić  do próbnego u ruchom ien ia  w enty­
l a t o r a .  P ierw szy  ro z ru c h  w e n ty la to ra  z a le c a  s ię  p rzep row adz ić  
p rzy  l i c z b i e  obrotów  30-t- 50 1 /m in , po czym s i l n i k  n a le ż y  w yłą­
czy ć . Po s tw ie rd z e n iu , że w e n ty la to r  p racow ał bez zgrzy tów , s tu ­
ków, wyczuwalnych d rg ań , n a le ż y  s i l n i k  napędowy pow tórn ie  w łą­
czyć i  uzyskać nom inalne o b ro ty  w e n ty la to ra .  Po za trzym an iu  wen­
t y l a to r a  n a le ż y  otw orzyć w łaz w obudowie i  p r z e j r z e ć  c z o ła  ło p a ­
te k .  Ł opatkę , k tó r a  z a c z e p ia  o obudowę n a le ż y  dopasować.
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Zgodnie z wytycznymi Zakładu M-5, s i l n i k  napędowy w e n ty la to ra
W0K-7dU może być w łączony do s i e c i  w c z a s ie  1 do 3 m inut dwa r a ­
zy , t r z e c i e  w łą c z e n ie  s i l n i k a  e le k try c z n e g o  może n a s tą p ić  d o p ie­
ro  po upływ ie 20 m inu t.
P rzy  pierwszym  uruchom ieniu  w e n ty la to ra  pow inni być o b e c n i:
-  k o n s tru k to r  prow adzący z Zakładów K o nstrukcy jno -M echan izacy j- *

nyck Przem ysłu Węglowego,
-  p r z e d s ta w ic ie l  Z a b rz a ń sk ie j F abryk i Maszyn G órniczych,
-  p r z e d s ta w ic ie le  p rz e d s ię b io rs tw a  montażowego c z ę ś c i  m echanicz­

n e j i  w yposażenia e le k try c z n e g o  w e n ty la to ra ,
-  p r z e d s ta w ic ie l  p rz e d s ię b io r s tw a  budowlanego zajm ującego s ię  

c z ę ś c ią  budowlaną w e n ty la to ra .
Po p ię c io g o d z in n e j n ie p rz e rw a n e j p racy  w e n ty la to ra , n a le ż y  za­

trzym ać s i l n i k  napędowy i  n a ty ch m ias t d o s ta ć  s ię  do ło ż y sk .
W przypadku s tw ie rd z e n ia  zb y t w ysok ie j te m p era tu ry  ło  y sk a ,n a ­

le ż y  o d k rę c ić  pokrywy ło ż y sk  i  s tw ie rd z ić  co j e s t  p rzyczyną nad­
m iernego w zro stu  te m p e ra tu ry . Powtórne w łączen ie  w e n ty la to ra  mo­
że n a s tą p ić  po w y ja śn ie n iu  nadm iernego w zro stu  tem p era tu ry  ło ż y s ­
k a . Po s tw ie rd z e n iu , że w e n ty la to r  w c z a s ie  p ię c io g o d z in n e j p racy  
pracow ał praw idłow o, n a le ż y  p r z y s tą p ić  do u ruchom ien ia  w e n ty la to ­
r a  na o k res próbny 250 godzin  wg Z arząd zen ia  n r  136 M in is tra  Gór­
n ic tw a  i  E n e rg e ty k i z d n ia  5 .V I I .1958 r .

Po zakończen iu  ruchu  próbnego i  u zy sk an iu  pozytywnych wyników, * 
k o p a ln ia , zgodnie z Zarządzeniem  n r  291 M in is tr a  G órnictw a i  Ener­
g e ty k i z d n ia  2 1 .2 .5 6  r . ,  z g ła s z a  gotowość u rz ą d z e n ia  w e n ty la c y j­
nego do e k s p lo a ta c j i  naczelnem u dy rek to ro w i w łaściw ego z jed n o cze ­
n ia  PW, k tó ry  z k o le i  pow ołuje kom isję  do odb io ru  i  p rz e k a z a n ia  
w e n ty la to ra  do e k s p lo a ta c j i .

Po zakończen iu  ruchu próbnego k o p a ln ia  j e s t  zobow iązana z a rz ą ­
dzeniem  n r  57 M in is tr a  Górnictwa, i  E n e rg e ty k i z 1 1 .4 .1960  roku 
z l e c ić  p rzep row adzen ie  pomiarów i  w ykreślne  p rz e d s ta w ie n ie  z a le ż ­
n o ś c i:
W ydajności d e p r e s j i  lub  naporu  s ta ty c z n e g o  od:

a /  zużywanej mocy p rz e z  z e s p ó ł:  w e n ty la to r - s i ln ik  napędowy,
b /  w ie lk o ś c i w spó łczynn ika  sp raw ności z e sp o łu : w e n ty la to r - s i ln ik  *

napędowy, p rzy  różnych  k ą ta c h  u s ta w ie n ia  ło p a te k  k ie row n iczych  
i  w irnikow ych.

Chara te r y s ty k i  podane wyżej n a le ż y  wykonać każdorazow o:
1 / p rzed  oddaniem do ruchu nowo-zmontowanego w e n ty la to ra ,
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2 / po przeprow adzonej napraw ie głów nej w e n ty la to ra ,
3 /  p rzy  zm ianie param etrów  p racy  w e n ty la to ra  /zm ian a  obrotów , 

zm iana mocy s i l n i k a  napadowego i t p . /

N ie z a le ż n ie  od te g o , c h a ra k te ry s ty k a  w e n ty la to ra  powinna być 
ak tu a lizo w an a  co 5 l a t .

Ponieważ w e n ty la to r  Y,*OK-7dU j e s t  przystosow any dr zmiany 
k ierunku  przepływ u p o w ie trz a , p rzez  k an a ły  obiegowe, n a le ż y  spo 
rz ą d z ić  oprócz c h a ra k te ry s ty k i  d la  norm alnych warunków p ra c y , 
rów nież c h a ra k te ry s ty k i  dla. odwróconego k ie ru n k u  przepływ u po­
w ie t r z a .  C h a ra k te ry s ty k i w en ty la to rów  la lc ż y  przechowyw ć u in ­
ż y n ie ra  w e n ty la c j i  i  głównego m echanika k o p a ln i o raz  w d z ia le  
maszynowym w łaściw ego Z jednoczenia. Przem ysłu wy , owego.

1 0 . O b słu g a  w e n ty la to r a

Przy ro zru ch u  w e n ty la to ra  powinno być trz e c h  lu d z i .  Dwóch po­
trzeb n y ch  j e s t  do o tw a rc ia  zasuwy na w lo c ie  /w przypadku ręcznego  
podnoszen ia  i  o p u szczan ia  zasuwy na s s a n iu / ,  a jed en  pow inien być 
obecny w now icszczcn iu  o b s łu g i ,  w c e lu  o b se rw ac ji przyrządów  kon­
tro lno-pom iarow ych  w e n ty la to ra  i  w yposażenia e le k try c z n e g o .

Po p rz e g lą d z ie  okresowym, głównym lub  po dłuższym p o s to ju ,n a ­
le ż y  wykonać n a s tę p u ją c e  czy n n o śc i:

1. O dczytać uwagi poprzedn iego  m aszy n is ty  z a p isa n e  w d z ien n ik u  
służbowym w e n ty la to ra  o ra?  sp raw dzić czy z a s ta ły  wykonane 
w sz y s tk ie  z a le c e n ia  d o tyczące  u s u n ię c ia  uszkodzeń , n ie d o k ła d ­
n o śc i czy braków.

2. Stosowane do ło ży sk  tocznych  ś ro d k i sm aru jące , nawet najlepszych 
gatunków, t r a c ą  z czasom swoje w łasn o śc i sm arne, n ie z a le ż n ie
od czasu  p racy  ło ż y sk , w związku z tym po dłuższym p o s to ju  na­
le ż y  wymienić częściow o lub  c a łk o w ic ie  smar we w szy s tk ich  ło ­
żyskach .

3. Wycechować c z u jn ik i  do k o n tr o l i  tem peratura* ło ży sk  /p a t r z  ce ­
chowanie czu jn ików  pkt* 1 3 /.

4. O czyścić w nętrze  kanału dolotowego oraz  w nętrze  w e n ty la to ra , 
spraw dzając rów nocześn ie czy w w en tw la to rzc  n ie  z n a jd u je  s ię  
obce p rzed m io ty , k tó re  po uruchom ieniu  w e n ty la to ra  mogą spowo­
dować aw arie  nwszun*-*.
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5. S zczegó lną uwagę n a le ż y  zw rócić w o k re s ie  s iln y c h  mrozów na 
w n ętrze  w e n ty la to ra , ja k  rów nież na w n ętrze  k an a łu  dolotow e­
go i  w ylotow ego. Zachodzi bowiem obawa , że kaw ałk i lodu  mo­
gą d o s ta ć  s ię  do zesp o łu  w iru jąceg o  lu b  zesp ó ł w iru ją c y  mo­
że być oblodzony bądź p rzy m a rz n ię ty  do obudowy.

6 . Skontrolow ać czy w sz y s tk ie  ło p a tk i  p ierw szego  i  d rug iego  *
s to p n ia  w w e n ty la to rz e  są  u staw ione pod jednakowym kątem . Kąt 
u s ta w ie n ia  ło p a te k  j e s t  u za leż n in o n y  od param etrów  żądanych
p rzez  k o p a ln ię  i  można je  o k r e ś l i ć  na podstaw ie c h a ra k te ry s ty ­
k i w e n ty la to ra , k tó r ą  każda k o p a ln ia  powinna p o s ia d a ć . P rzy­
kładowa c h a ra k te ry s ty k a  w e n ty la to ra  j e s t  z a łąc zo n a  rów nież do 
n in ie js z e g o  p o ra d n ik a .

7 . Spraw dzić czy  ło p a tk i  w irników  n ie  o c i e r a ją  s ię  o obudowę wen­
t y l a t o r a ,  ja k  rów nież ta r c z e  w irnikow e o cz ło n y  k ie ro w n icze  
o raz  czy w sz y s tk ie  w łazy do w e n ty la to ra  /w obudowie w ew nętrznej 
i  z e w n ę trz n e j/  są  zam knię te .

8 . Spraw dzić zamocowanie w szy s tk ich  ło p a te k  w irnikow ych, ja k  rów­
n ie ż  z a b e z p ie c z e n ie  ta r c z  w irnikow ych na w ale głównym.

9 . Spraw dzić czy  śru b y  fundamentowe mocujące w e n ty la to r  do funda­
mentu o raz  inne  śruby  i  n a k rę tk i  w w e n ty la to rz e  są  n a le ż y c ie  
dokręcone.

10. Spraw dzić d z ia ła n ie  k la p , zasuw, wind o raz  skon tro low ać czy­
s to ś ć  i  s z c z e ln o ść  przewodów łą czący ch  w n ę trze  k an a łu  w en ty la ­
to r a  z p rzy rządam i w skazującym i p aram etry  w e n ty la to ra .

11. Spraw dzić czy  w irn ik  w e n ty la to ra  można rę c z n ie  o b ró c ić . Zespół 
w iru ją c y  pow inien s i ę  ob racać  bez w iększych oporów i  z a c ię ć .

12. Spraw dzić ja k o ść  o sa d zen ia  i  ja k o ść  sw orzni w szy s tk ich  sp rz ę ­
g i e ł ,  ja k  rów nież ic h  s k rę c e n ie .

13. N ależy uruchom ić sam s i l n i k  napędowy /s p r z ę g ło  łą c z ą c e  wał na­
pędowy z s i ln ik ie m  ro z łą c z o n e / s tw ie rd z a ją c  w s p ó łd z ia ła n ie  wy­
p o sa ż e n ia  e le k try c z n e g o  z s i ln ik ie m  napędowym.

Gotowość do ruchu  po p rz e g lą d z ie  musi być po tw ierdzona p rzez  głów­
nego m echanika k o p a ln i w k s ią ż c e  ruchu w e n ty la to ra .

Każdorazowe uruchom ien ie  w e n ty la to ra  i  w łączen ie  go do s i e c i  
k o p a ln ia n e j powinno n a s tą p ić  po w yrażeniu  zgody k ie ro w n ik a  ro b ó t 
g ó rn icz y ch  d z ia ła ją c e g o  w porozum ieniu  z k ierow nikiem  w e n ty la c j i  
k o p a ln i .

<
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Po s tw ie rd z e n iu  /w k s ią ż c e  ruchu w e n ty la to ra /  go tow ości w enty­
l a t o r a  do ru ch u , m aszy n is ta  p rz y s tę p u je  do u ruchom ien ia  s i l n ik a  
napędowego. N ależy p am ię tać , że uruchom ienie w e n ty la to ra  n a le ż y  
przeprow adzać p rzy  zam knię te j zasuw ie w k an a le  ssącym.

c z a s ie  ro zru ch u  s i l n i k a  napędowego wraz z w en ty la to rem  n a le -  
obserwować w skazan ia  am perom ierza. W przypadku s tw ie rd z e n ia

nadm iernego poboru p rąd u , n a ty ch m iast w yłączyć s i l n i k  napędowy. 
Nadmierny pobćr prądu św iadczy o n ied o p u szcza ln y ch  oporach w c z ę ś ­
c i  m echanicznej w e n ty la to ra  lub  o uszkodzen iu  s i l n ik a  napędowego. 
Powtórne w łączen ie  w e n ty la to ra  może n a s tą p ić  po w y ja śn ie n iu  p rzy ­
czyny pow odującej zw iększony pobór prądu p rzez  s i l n i k  napędowy.

Czas ro zru ch u  w e n ty la to ra  do obrotów  nom inalnych n = 500 1/min 
wynosi p rzy  zam kn ię te j zasuw ie w k an a le  ssącym 18 -  24 sc .u n d . 
U ruchom ienie s i l n i k a  napędowego przeprow adzać n a le ż y  zgodnie z in ­
s t r u k c ją  zaw arta w n in ie jsz y m  p o rad n ik u .

Po s tw ie rd z e n iu  p rzez  dozór k o p a ln ian y , że w e n ty la to r  p ra c u je  
popraw nie można p o d n ie ść  zasuwę, p ie rw o tn ie  za ś n ię t ą ,  w k an a le  
ssącym. Zwraca s i ę  uwagę, żc w c z a s ie  p racy  w e n ty la to ra  p rzy  zam­
k n ię te j  zasuw ie, n a le ż y  p i l n i e  obserwować w skazania przyrządów  
pomiarowych w yposażenia e lek try cz n eg o  i  kon tro low ać co pewien 
cz as  w skazan ia  czu jn ików  k o n tr o l i  te m p era tu ry  ło ż y sk , w c e lu  
s tw ie rd z e n ia  czy te m p e ra tu ra  u s t a l i ł a  s i ę  w dopuszczalnych  g r a n i­
cach /GO^C/. Po w łączen iu  w e n ty la to ra  do s i e c i  k o p a ln ia n e j n a le ż y  
zwracać baczną uwagę na w skazan ia  przyrządów  pom iarow o-kontro lnych , 
aż do c h w il i  u s t a l e n i a  s i c  wskazać nom inalnych.

Po u s ta le n iu  s ię  wskazań am perom ierza, te m p era tu ry  w szy s tk ich  
ło ż y sk  o raz  param etrów  w e n ty la to ra  i  s tw ie rd z e n iu  praw idłow ej p ra ­
cy w e n ty la to ra  o raz  w yposażenia e le k try c z n e g o , n a le ż y  w pisać do 
d z ie n n ik a  ruchu głównego w e n ty la to ra  kopaln ianego  godzinę w łącze­
n ia  w e n ty la to ra  i  o s ią g n ię to  u aram etry  p ra c ''.

1 0 .1 . Z akres d z ia ła n ia  i  obow iązki cg ó ln e_ m aszv n is ty .

Do zak resu  p racy  m aszyn isty  i  jego  obowiązków n a le ż y :
a /  U trzym anie porządku w pom ieszczen iu , o b słu g a  i  k o n tro la  p racy  

w e n ty la to ra .
b /  M aszyn ista  o b s łu g u jący  w e n ty la to r  pow inien co d z ie n n ie  k o n tro lo ­

wać: te m p era tu rę  w szy s tk ich  ło ż y sk  w e n ty la to ra , p aram etry  p ra ­
cy , t j .  w ydajność i  d e p re s ję ,  pobór prądu p rzez  s i l n i k  napędo­
wy, n a p ię c ie  s i e c i  z a s i l a j ą c e j  i  wpisywać odczy tane w a r to śc i 
do d z ie n n ik a  ruchu głównego w e n ty la to ra  kopaln iancgo /w zór n r  1 / .
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c /  Dbać o sprawne d z ia ła n ie  i  n a le ż y ty  s ta n  w e n ty la to ra  i  wypo­
s a ż e n ia  e le k try c z n e g o , w ind, k la p  i  u rządzeń  k o n tr o ln o - r e je ­
s t r u ją c y c h .  Usuwać we w łasnym *zakresie  drobne u s te r k i ,  a uszko­
d z e n ia  w ięk sze , k tó ry ch  m aszy n is ta  n ie  może usunąć n a le ż y  
w pisać do k s ią ż k i  napraw w e n ty la to ra .

d /  M aszyn ista  nawet w r a z ie  na jw iększego  n ie b ezp iecz eń s tw a  po­
w in ien  s p e łn ia ć  swoje obow iązki p rzy tom nie  i  w sposób stanów 
-c z y .  M aszyn iście  n ie  wolno o p u śc ić  m ie jsc a  p racy  dopeki n ie  
w yczerp ie  w sze lk ic h  możliwych środków mogących zapob iec  n ie ­
bezp ieczeństw u  u szk o d zen ia  w e n ty la to ra  lub  zm niejszyć s k u tk i  
u szk o d zen ia ,

e /  P rzy  wykonywaniu swych czy n n o śc i m aszy n is ta  musi p r z e s t r z e ­
gać p rz e p is y  zaw arte  w n in i e j s z e j  i n s t r u k c j i  i  w Z biorze  Gór­
n iczy ch  P rzepisów  B ezpieczeństw a i  H ig ieny  P racy  M in is te rs tw a  
G órnictw a i  E n e rg e ty k i D zia ł V -  Zw alczanie Z ag ro żen ia  Gazo­
wego -  p a m ię ta ją c , że nawet n iezn aczn e  u c h y le n ie  od p rzep isów  
może zag rażać  bezp ieczeństw u  z a ło g i p ra c u ją c e j  na do le  ja k  
rów nież obsłudze  w e n ty la to ra .

f /  M aszyn ista  pow inien znać i  stosow ać s ię  do postanow ień  n i n i e j ­
s z e j i n s t r u k c j i  i  za rząd zeń  terenow ego Okręgowego Urzędu Gór­
n ic z e g o .

g /  M aszyn ista  pow inien  prow adzić k a r ty  smarowania ło ż y sk  wg wzo­
ru  podanego w M onitorze Polskim  n r A -l l /p o z .lO C / z dn ia  1 8 .1 . 
1952 r .

h /  M aszy n is ta  pow inien  rów nież znać i  stosow ać s ię  do postanow ień  
innych i n s t r u k c j i ,  p rzep isó w , regulam inów , okólników , ja k  rów­
n ie ż  za rząd zeń  i  obw ieszczeń zw iązanych z jego  s łu ż b ą .

1 0 .2 . Obowiązki n a s z rn is tv _ ro ć c z a s _ ru c h u ^ w c n ty lr io ra ^

1. M aszyn ista  pow inien  s ta w ić  s ię  na s łu ż b ę  p rzy n ajm n ie j 30 m inut 
p rzed  czasem wyznaczonym do o b ję c ia  s łu ż b y , j e ż e l i  w pewnych 
przypadkach k ie row n ik  ruchu maszynowego n ie  z a rz ą d z i in a c z e j .

2. Po p r z y jś c iu  na s łu ż b ę  m aszy n is ta  pow inien zapoznać s ic  z wy­
danymi o s ta tn io  za rząd zen iam i i  o s trz e ż e n ia m i, zanotować
w k s ię d z e  w e n ty la to ra  czas  o b ję c ia  i  zakończen ia  s łu ż b y  oraz 
zapoznać s i ę  z uwagami dotyczącym i p racy  w e n ty la to ra .

3 . K o n tro la  wskazań d e p re s jo m ie rz y , p rzep ływ om ierza o raz  term o­
metrów w skazujących  te m p era tu rę  ło ż y sk . 9 p rz e k ro c z e n iu  k ry -



ty c z n e j  te m p e r a tu ry  ło ż y s k  n a le ż y  pow iadom ić d o z ó r t e c h n ic z n y  
k o p a ln i .

P r z e s t r z e g a "  te rm inów  sm arow an ia  ło ż y s k  w e n ty la to r a  smarem 
Ł T -2 . O kres sm arow an ia  c z y l i  c z a s  po ja k im  n a le ż y  sm ar w ł o ­
ż y sk a c h  w ym ien ić  c a łk o w ic ie  lu b  c z ę śc io w o  w ynosi, p r z y  c i ą g ł e j  
p rac* ' ło ż y s k  /2 4  g o d z in  na d o b ę / ,  d la  ło ż y s k ;
w ału  głów nego -  21 d n i
wałów napędow ych -  42 d n i .

Sm arow anie ło ż y s k  s i l n i k a  napędow ego w e n ty la to r a  o ra z  ło ż y s k  
w olno s io ja .c ^ " o  z e s p o łu  w z b u d z a ją c e g o , n a le ż y  p rze p ro w a d z a ć  
z r o d n ie  z ę b o w ią .z n ją c y n i ' i r z e p i s e n i  i  i n s t r u k c j a  dostaw ców  
w y p o sa ż e n ia  e le k t r y c z n e g o ,

O b serw ac ja  w skazań  p rz y rz ą d ó w  pom iarow o k o n t r o ln y c h ,  w yposa­
ż e n ia  c lo k t r y c z n  n o .

Z a p isy w a n ie  co p ew ien  c z a s  do d z ie n n ik a  ru c h u  w e n ty la to r a  w ska­
zań  a p a r a t u r y  k o n tro ln o -p o m ia ro w e j  o b ra z u ją c y c h  p r a c ę  w e n ty la ­
t o r a  i  w y p o sa ż e n ia  e le k t r y c z n e g o .

N a ty ch m iasto w o  / e w e n tu a ln ie  t e l e f o n i c z n i e /  in fo rm o w an ie  dozo­
ru  te c h n ic z n e g o  o o d c h y le n ia c h  od w skazań  n o m in a ln y ch  p r z y r z ą ­
dów k o n tro ln o -p o m ia ro w y c h  o ra z  o zauw ażonych u s te r k a c h .W s z y s t ­
k i e  u s t e r k i  n a le ż y  w w isać -d o  d z ie n n ik a  nap raw  w e n t y l a to r a .

k o n t r o la  p o łą c z e ń  śrubow ych  obudowy z e w n ę trz n e j  w e n t y la to r a ,  
d o k r ę c a n ie  z lu zo w an y ch  n a k r ę t e k .  K o n tro la  n a k r ę t e k  ś ru b  mocu­
ją c y c h  w e n ty la to r  do fu n d am e n tu .

3pya.-dr.aHLe i  c i ą g ł a  k o n t r o la  c z y  w e n ty la to r  p r a c u je  bez  wy- 
czuw aln-cL . d r g a i ,  s tu k ó w , z r z y t ó w  i  w i b r a c j i .  Szum w e n ty la to ­
r a  p o w in ie n  Ir  " ^ c d n o s ta jn y  o jednakowym  n a tę ż e n iu ,

Każdy m a s z y n is ta  o b e jm u ją c y  zm ianę j e s t  zo b o w iązan y  do skon­
t r o lo w a n ia  - s i s ' k i  " re k u  w e n t y la to r a ,  a m a s z y n is ta  p r z e k a z u ją -

;w ojenu n a s tę p c y  w s z y s tC" 0 - 'S : w e n ty la to : o p rz e ra z a m i;
k ic h  r a n n e 'o s y c h  w cz a s i e p ra c y u s t e r e k  i  :

n o to w a n ie  w k s ią ż c e ru ch u d a ty p rze g ląd ''* ?
s a ż e n ia  e le k t r y c z n e g o o ra z d a t  i n s p e k c j i  0.
G ó rn ic z e g o , ka.leż* r 'w n ie ś HOtO^ raó d a ty  *-.w
nv środków  sm a m rc h  w ło ż y s k a c h w e n ty la to r
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ł0 ^ 2 ^ ^ Z a trz v n a n ie _ w o n tv la to ra ^

W yłączenie w e n ty la to ra  z ruchu może n a s tą p ić  na z a rz ą d z e n ie  
k ie ro w n ik a  ro b ó t g ó rn iczy ch  d z ia ła ją c e g o  w porozum ieniu  z k ie ­
row nikiem  w e n ty la c j i ,  w sposób zgodny z § 34 Dz.V C z .I  1PBPK.

W yłączenie s i l n i k a  e le k try c z n e g o  napędza jącego  w e n ty la to r  
n a le ż y  p rzep row adz ić  zgodnie z in s t r u k c ją  o b s łu g i w yposażenia 
e le k try c z n e g o  i  BHP.

Czas za trzy m an ia  w e n ty la to ra  może być skrócony p rzez  zabu­
dowanie odpow iedniego ham ulca. N ależy zw rócić uwagę by czas  za­
hamowania w e n ty la to ra  trw a ł ponad m inu tę ,

Po za trzym an iu  w e n ty la to ra  n a le ż y  zamknrć zasuwę w k an a le  
ssącym i  zab ezp ieczy ć  w e n ty la to r  p rzed  samoczynnym uruchom ie­
niem /p rze p ły w  p o w ie trz a  powoduje u ruchom ien ie ze sp o łu  w iru ją ­
c e g o / .

Czas i  powód za trzy m an ia  w e n ty la to ra  n a le ż y  w pisać w k s ią ż ­
ce ruchu  w e n ty la to ra  i  z g ło s ić  S ta c j i  Ratow nictwa G órniczego 
K o p aln i,

Po za trzym an iu  w e n ty la to ra  n a le ż y  usunąć zauważone u s te r k i  
m echaniczne i  w pisać je  do k s ią ż k i  ru c h a .

11, Smarowanie ło ż y sk  tocznych .

W norm alnych warunkach p racy  n a s tę p u ję  w łożysku  równowaga 
c i e p ła  w yw iązującego s ię  i  odprowadzanego, Łożysko o s ią g a  w t a ­
k ic h  przypadkach te m p era tu rę  u trzy m u jącą  s ię  w g ra n ic a c h  od 
35°C do "O^C/ to  j e s t  do 20^C powyżej tem p era tu ry  o to c z e n ia / .  
T em peratura p rz e k ra c z a ją c a  7O^C uważana j e s t  za n ie b e z p ie c z n ą , 
Nagrzewanie s ię  ło ż y sk a  do tem p era tu ry  powyżej norm alnej może 
doprow adzić do a w a rii  ło ż y sk a , gdyż ze w zrostem  tem p era tu ry  
w ła sn o śc i smarne m a le ją . P rzy  w szy s tk ich  czyn n o śc iach  smarowni­
czych t r z e b a  zachować ja k  n a jw ięk sz ą  c z y s to ś ć .

łi4.1*.-SBosób_gostgpowąnia__gyzy_snarow aniu_łożysk.

Okresowe u z u p e łn ia n ie  smaru w ło ży sk ach  odbywa s ię  za pomocą 
smarownic kapturow ych. P rzez k i lk a k ro tn e  p o k ręce n ie  n a k rę tk ą  
w ciska  s ię  pewną i l o ś ć  smaru do ło ż y sk . Po u z u p e łn ie n iu  smaru 
w ło ży sk ach  d a je  s i ę  zauważyć w zro st te m p e ra tu ry , k tó ra  jednak  
po k ró tk im  c z a s ie  o b n iża  s i ę  i  n ie  powinna p rz e k ra c z a ć  60^C.

P rzy  c a łk o w ite j  wymianie smaru z ło ż y sk , n a le ż y  z d ją ć  pokrywy
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lub  górne c z ę ś c i  opraw ,po uprzednim  ic h  o czy szczen iu . Smar zuży­
ty  usuwa s ię  z oprawa i  pokryw, łożysko  zaś przemywa k i lk a k r o tn ie  
n a f tą  „A ntykor", p rzy  u ży c iu  rę c z n e j pompki / tz w .s z p r y c y / .  Umyte 
c z ę ś c i  n a lep y  o su sz y / o b ręb io n ą  ś c ie r k ą ,  n ic  wolno do tego  c e lu  
używać n i i .

B ezpośrednio  po nasmarowaniu n a le ż y  ło ż y sk a  zakryć pokryw ani, 
aby u ch ro n ić  j c  *irzcd zakurzeniem . Smar n a le ż y  n ak ład ać  ło p a tk ą  
lub  czystym i rekam i.

l l , 2 . _ 0 k r e ś l c n i c _ _ i l o ś c i  sm aru .

I lo ś ć  smaru n o trzcb n e  d la  r ro c y  łożyska  o k re ś la  s ię  zwykle 
w sposób p ra k ty c z n y , w y p e łn ia ją c  c a łk o w ic ie  p rz e s trz e ń  wolną mie­
dzy w ałeczkam i ło ż y sk a , o raz  1 /2  do 2/3 w olnej p r z e s t r z e n i  w o p ra­
wie i  pokryw ie.

Również la b i r y n ty  w ypełn ia  s ię  smarem c a łk o w ic ie . Wynika % t e ­
go, że i lo ś ć  smaru z a le ż y  od ro d z a ju  i  w ie lk o śc i ło ż y sk a  o raz  od 
k o n s tru k c j i  oprawy i  u s z c z e ln ie ń .

I lo ś ć  smaru p rzy  okresowym u z u p e łn ia n iu  n a le ż y  o k r e ś l i ć  p ra k ­
ty c z n ie  by w y rzu tn ik  w y rz u c ił wraz ze smarem starym  pewną n ie w ie l­
ką i lo ś ć  smaru św ieżego. Po każdorazowym okresowym smarowaniu na­
le ż y  spraw dzić te m p era tu rę  opraw ło ż y sk . Po 5 -g o d zin n e j n ie p rz e r ­
wanej p racy  te m p e ra tu ra  n ie  powinna p rzek ro czy ć  CO^. W r a z ie  
g rz a n ia  s ię  ło ż y sk  powyżej 60^C, n a le ż y  odsunąć w y rz u tr iik i, ponow­
n ie  w ypełn ić  oprawy ło ży sk  smarem i  po 5 -g o d zin n e j n ie p rz e rw a n e j 
p rac*  ponownie spraw dzić tem p era tu rę  ło ż y sk . Każdorazowe u z u p e ł­
n ia n ie  snaru  n a le ż y  notować w k s ią ż c e  re w iz y jn e j w e n ty la to ra , 

k1 .3 .  U zu p e łn ien ie  i  wymiana smarć'" s ta ły c h .

Stosowano co ło'"w;k tocznych środk i sm aru jące , nawet n a jle p sz y c h  
gatunków, t r a c ą  z czasem swoje w łasn o śc i sm arne, n ie z a le ż n ie  od 
p racy  ło ż y sk , W związku z tvn  n a le ż y  smar co j a k i ś  cz as  wymieniać 
częściow o lub  c a łk o w ic ie .
Czas, po którym c - ę r  nalew* wymienić ca łk o w ic ie  lub  częściow o na­
zywa s io  okresem sm arow ania.

Ło'*^ska toczne  d la  norm alnej p racy  p o trz e b u ją  stosunkowo m ałej 
i l o ś c i  sm aru. Nadmiar smaru powoduje podw yższenie te m p era tu ry  ło ­
żyska w n a s tę p s tw ie  czezo mo"c n a s ta n ie  ro z k ła d  smaru i  stopniow y 
zan ik  jego  w łasn o śc i smarnych. Nie n a le ż y  zatem d la  o b n iż e n ia  
te m p era tu ry  dodawać smaru, ja k  to  n ie je d n o k ro tn ie  c z y n ią  pracow ni­
cy m ający dozór nad ira c a  w e n ty la to ra .



26

Okresy smarowania o raz  i lo ś ć  środka sm arującego z o s ta ły  u s t a -  
3onc d o św ia d c z a ln ie , w n ie k tó ry c h  jednak  przypadkach kon ieczne 
j e s t  p o c z y n ie n ie  b ezp o śred n ich  prób i  o d s tą p ie n ie  od zwykłych 
zasad  postępow an ia .

Okres smarowania w z a sa d z ie  n ie  może p rz e k ra c z a ć  1 ro k u , ze 
względu na s ta r z e n ie  s i ę  smaru i  częściow a u t r a t ę  w ła sn o śc i 
sm arnych.

Łożyska w e n ty la to ra  p racu ją , w o to c z e n iu  w ilgotnym , zakurzonym 
oraz  na wolnym p o w ie trzu  i  j e ś l i  u s z c z e ln ie n ia  n ie  są  d o s ta te c z ­
n ie  sk u te c z n e , muszą być smarowane c z ę ś c ie j  n iż  w ynikałoby to  
z odczytu  na w y k resie  2 .2 .1 .  i n s t r u k c j i  o b s łu g i i  montażu ło ż y sk  
to czn y ch , C en tra ln eg o  B iu ra  K o n s tru k c ji Łożysk Tocznych*

Dane otrzym ane z w ykresu d a ją  w a r to śc i p rz y b liż o n e  i  mogą być 
zao k rąg lo n e  w górę / n i e w ie l e /  lub  w d ó ł, z a le ż n ie  od ogólnego 
p lan u  sm arow ania.
Do smarowania ło ż y sk  n a le ż y  stosow ać smar ŁT-2. Okres smarowania 

p rzy  c i ą g łe j  p racy  ło ż y sk  / 2 t  godzin  na dobę/ wynosi d la  ło ż y sk :
a /  wału głównego -  21 dni
b /  wałów napędowych 42 dn i

Smar do ło ż y sk  tocznych  n ie  może mieć żadnych za n iec zy sz cz eń  me­
chan icznych  ja k :  p y ł ,  p iasek ,w o d a  i  inne  n iepożądane d o d a tk i. Po­
n ad to  pow inien być trw a ły  i  ja k  n a jd łu ż e j  zachowywać swe w ła ś c i­
w ości p ie rw o tn e  mimo d łu g o trw a łe j p racy  w ło ży sk u .

N aczynia p rzeznaczone do odb io ru  i  przychow ania smarów s ta ły c h  
muszą być c z y s te  i  używane zawsze do ty ch  samych gatunków'smarów 
a do n a k ła d a n ia  każdego gatunku smaru musi być o d d z ie ln a  drew nia­
na ło p a tk a .

Smary s t a ł e  do ło ż y sk  tocznych  powinny być w m iaro m ożliw ości 
przechowywane w jednym m agazynie przeznaczonym  w y łączn ie  d la  p ro ­
duktów naftow ych .

Do ło ż y sk  tocznych  n ie  wolno stosow ać smarów niewiadomego po­
chodzen ia  i  gatunku .

Dozór p racy  ło ż y sk a  o g ra n ic z a  s ię  zwykle do obserwowania tem­
p e ra tu ry  ło ż y sk a  o raz  do spraw dzani^  p raw id łow ośc i ruchu p rzez  
n a s łu c h iw a n ie . Nawet drobne u szk o d zen ia  ło ż y sk a , tru d n e  do zau­
w ażenia gołym o k ie n , wywołują c h a ra k te ry s ty c z n y  dźw ięk, na k tó ry
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z ł a t w o ś c i ą  p o w in ie n  z w ró c ić  uwago naw et n ie d o św ia d c z o n y  n ra c o w - 
n .ik . '" 'i e k te r e  n ie p r a w id ło w o ś c i  p r r e r  ło ży sk a , r r w o in j^  gw ałtow ny 
w z ro s t  z c i r w r a tu r *  lu b  j e j  n i e r e g u l a r n e  w a h a n ia . K o n tro le  tem n e- 
re-tu .ry  p rzep row adza , s i ę  z a  pom ocą zabudow anych w ło ż y s k u  c z u j n i ­
ków k o n t r o l i  t e m p e r a tu ry  ło ż y s k ,  Z a le c a  s i ę  s z c z e g ó ln ie  s t a r a n ­
ne s p ra w d z a n ie  te m p e r a tu ry  ło ż y s k  w c ią g u  p ie rw s z y c h  p a ru  g o d z in  
p ra c  po u z u p e łn ie n iu  sm aru , w c e lu  s tw ie r d z e n ia  c zy  n i e  domeno 
go z b y t w io l e .  S ta n  i  w yg ląd  z u ż y te g o  sm aru , u s u n ię te g o  z o s ł o ­
ny przw  je g o  w ym ianie,, p o zw ala  s ą d z ić  o e w en tu a ln y c h  u sz k o d z e ­
n ia c h  ło ż y s k a  i  s t a n i e  u s z c z e l n i e n i a .  S tosunkow o ła tw o  zauw ażyć 
można, w sm arze  d ro b n o  c z ą s t e c z k i  m e ta lu  s t a r t o  w c z a s i e  p r a c y ,  
ró w n ie ż  barw a z u ż y te g o  sm aru m ó w i.w ie le  o z u ż y c iu  ło ż y s k a  lu b  
o je g o  u s z k o d z e n iu .

w zw iązk u  z powyższym z a le c a  s i ę ,  aby  w c z a s i e  p rz e rw  w p ra c y  
i  p rz y  w ym ian ie  sm aru w !.?* y sk ach  w e n ty la to r a  poddaw ać s ta ra n n y m  
o g lę d z in o m  w s z y s tk ie  ło ż y s k a .

12 . C echow anie' c z u jn ik  nr do k o n t r o l i  te m p e r a tu ry

ło*'*^skach.

Pr^-"'" z a in s ta lo w a n ie m  c r u jn ik /w  do k o n t r o l i  te m p e r a tu ry  w ł o -  
'y-'3l;ack i  p r z y  n r z e g lz d a c h  g e n e ra ln y c h  n a le ż y  p rz e p ro w a d z ić  kon­
t r o l a  w ak az -u  c z u jn ik ó w ,

p r z e d  n ie rw s z y n  cechow aniem  c z u jn ik ó w  n a le ż y  c z u j n i k i  k o l e j ­
no n o u rn e ro w a ć , aby  wiadomo b y ło ,  k t ć r y  c z u jn ik  j e s t  zabudow any 
w danym ło ż y s k u .

kó cec h o w an ia  c z u jn ik ó w  n a le ż y  p rz y g o to w a ć  dwa z b i o r n i k i .  Do 
je d n e g o  z n ic h  n a la ć  w od?, do d ru g ie g o  o l e j u .  N a s tę p n ie  p o d g rz a ć  
n a c z y n ie  z wod"" do te m p e r a tu r y  00°C i  w s ta w ić  n a c z y n ie  z o le je m , 

Do w ery -w a z o le je m  n a le ż y  z a n u rz y ć  w s z y s tk ie  c z u j n i k i  i  u s ta w ić  
k o n t r o ln a  te rm o m e tr  '" te c io w y . W c z a s i e  ^ o d g rz e w a n ia  z b io r n ik a  n a — 
le-'*y m ie sz a ć  o l e j  aby  u n ik n ą -  m ie jsco w y ch  p o d g rzać ., co m ogłoby 
loyzow a.dzić  do n ie je d n a k o w y c h  w skazań  c z u jn ik ó w  i  te rm o m e tru  r t ę ­
c io w eg o .

kon - 'o l a  p o le g a  na o b s e r w a c j i  w z ro s tu  te m p e r a tu ry  n a  term om e­
t r z e  r tęc io w y m  o ra z  n a  w sk a ź n ik a c h  u o s z c z e g ć ln y c h  c z u jn ik ó w ,

D o p u s z c z a ln a  r ó ż n i c a  te m p e r a tu r  m iedzy  w sk az an iam i p o s z c z e ­
g ó ln y c h  c z u jn ik ó w  i  te rm o m e tru  r tę c io w e g o  n o że  w y n o s ić  + 3^C.
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U r a z ie  zanotow ania w iększych ró ż n ic  wskazań czujników  w s to ­
sunku do wskazań term om etru r tę c io w e g o , n a le ż y  p rzep row adzić  ko­
r e k tę  s k a l i  c z u jn ik a . 17 tym c e lu  n a le ż y  pom ierzyć tem p era tu ro  na 
term om etrze rtęciow ym  i  z a p isa ć  w m etryce c z u jn ik a , p rzy  uwzględ­
n ie n iu  poszczegó lnych  d z ia łe k ,  aby było  wiadomo, że d z ia łk a  na 
s k a l i  c z u jn ik a  odpowiada fa k ty c z n ie  tem p era tu rze  pom ierzonej t e r ­
mometrem rtęciow ym .

K olek tę  ta k ą  n a le ż y  p rzep row adzić  w z a k re s ie  te m p era tu r  od JO^C
r

do 6C"C. Po skończonym cechow aniu czu jn ików  n a le ż y  sp o rz ą d z ić  
p ro to k ó ł ,  w k t 'ry m  n a le ż y  zanotować tem p era tu rą  term om etru r t ę ­
ciowego o raz  te m p e ra tu rę  poszczegó lnych  c z u jn ik 'w  odczy taną  na 
s k a l i ,  p rzy  uw zg lędn ien iu  num erac ji ty ch  c u jn ik w .

przypadku przeprow adzenia, k o re k ty  c z u jn ik 'w  n a le ż y  sp o rzą ­
d z ić  odpow iednie m etry k i i  do łączyć  do każdego c z u jn ik a , k tó ry  
poddano k o re k c ie .

Odpisu p ro toko łów  z cechow ania i  z k o re k t powinny być p rżech o - 
"*-'."ane w d z ia le  maszynowym, aż do n astępnego  cechow ania c z u jn i ­
ków. C z u jn ik i do k o n t r o l i  te m p e ra tu r -  ło ż y sk  w w e n ty la to ra c h  
głównego p rz e w ie trz a n ia  d o s ta rc z a  P rz e d s ię b io rs tw o  Energom onta­
żowi Przem ysłu Węglowego w Chorzowie.

3.^, wskazówki b ezp ieczeń stw a  p racy

1. N iedopuszczalna  j e s t  p ra c a  w e n ty la to ra  p rzy  n iedokręcon? h 
ł o p a t a c h  w irnikow ych.

2. N iedopuszczalna  j e s t  p ra c a  w e n ty la to ra  j e ś l i  k raw ędzie ło p a ­
te k  w irnikow ych t r ą  o obudowę.

3. N iedopuszczalne  j e s t  p o zo s taw ie n ie  w kan a łach  w e n ty la to ra
i  w w e n ty la to rz e  n a rzęd z i,k aw ^ 'k ćw  drewna i innych przedm io­
tów, k tó re  mogą być porwane p rzez  P o w ie trz e .

i .  N ied o p u szcza ln a  j e s t  obecność lu d z i  w k an a le  w e n ty la to ra
międzv szybem i  w en ty la to rem  o raz  w k o la n ie  d y fu zo ra  w c z a s ie  
p racy  w e n ty la to ra .

5. N iedopuszczalne j e s t  u ruchom ien ie  w e n ty la to ra  p rzy  oblodzonym 
ze sp o le  w iru jącym .

6. N iedopuszczalny  j e s t  ruch  w e n ty la to ra  pyzy otwartym  w ła z ie
w owiewce p r z e d n ie j .  W c z a s ie  p racy  w e n ty la to ra  w sz y s tk ie  w ła­
zy muszą być zam k n ię te .
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7. Niedozwolona j e s t  p ra c a  w e n ty la to ra  p rzy  obniżonym d o p u szcza ł­
a m  snadku rw n ię c ia  w s i e c i  z a s i l a j ą c e j  s i l n i k  napędowy wenty­
l a t o r a .

. Niedozwolona j e s t  p ra c a  w e n ty la to ra  w przypadku p rzedostaw a­
n ia  s ię  do Kanału wcnt*Jnc*'jnc.ro nadm iernej i l o ś c i  p ia sk u  po­
wodującego zbyt s z rb k ic  zu ży c ie  zesp o łu  w iru ją c e g o .

9. N iedopuszczalna j e s t  p ra c a , w e n ty la to ra  p rzy  p rz  -kroczeniu  na­
tę ż e n ia  nr^du 3owr*cj w a r to śc i nom inalnej podanej na ta b l ic z c e  
znamionowej s i l n i k a  napędowego.

10. N iedopuszczalne j e s t  p ra c a  w e n ty la to ra , "dą' uk ład  napędowy 
/w ały  z ło ż rsk a - ii  i w irn ik /  w rk ;zu ja  d rg a n ia , s tu k i  i t p .

11. N iedopuszczalna j m f  p raca  w e n ty la to ra , gdy te m p e ra tu ra  s i l n i ­
ka napędowego zacz-na  w zras ta^  powyżej d o p u sz c z a ln e j.

12. N iedopuszczalna  j s : w raca p rzy  nag łych  w ahaniach param etrów  
p r a c r .

13. N iedopuszczalna  j e s t  p raca  w e n ty la to ra  p rzy  nadmiernym lu z ie  
pasków k linów -eh  p rzenoszących  noc do napędu wzbudnic stosow a- 
iw ch w s i ln ik a c h  s rn c k ro n ic rn -c k .

l i ,  Niedozwolona -c-st p raca  w e n ty la to ra  *" n rz —rd k u  w zrostu  te n p e -  
r a t u r -  ło ż y sk  wowy-cj d o p u szcza ln e j.

15. Niedozwolona j e s t  p reca  w e n ty la to ra  gdy w yposażenie e le k t r y c z ­
no n ic  j e s t  '.'ziew iono bgd- w r a z i e  s tw ie rd z e n ia , że k tó ry ś  
z c lo n e r t 'w  w yposażenia z n a jd u je  s ię  pod nap ięc iem .

10. Niedozwolona j e s t  p raca  w e n ty la to ra , gdy choc iażby  jed en  z p rz  
rządów noniarow ych za in sta lo w an y ch  w n o n ie sz c z e n iu  w e n ty la to ra  
d z ia ła  n ie w ła śc iw ie .

17. N ależy p rz e s trz e g a ć  term inów przeglądów  i  k o n se rw ac ji w en ty la ­
to r a  o raz  w yposażenia e le k try c z n e g o  podanych w n in ie jsz y m  po­
ra d n ik u .

13. D ostęp do w e n ty la to ra  osobom n ic  n a l c - ą c n  do o b s łu g i j e s t
dozwolony je d y n ie  no uzyskan iu  zezw olen ia głównego m echanika.

19. W r a z ie  k o n ie c z n o śc i o puszczen ia  m ie jsc a  p racy  podczas ru ch u  
w e n ty la to ra , o b s łu g u jący  pow inien być z a s tą p io n y  p rzez  osobę 
d a ją c ą  ręko jm ie  n a le ż y te g o  wykonania z a s tę p s tw a .

30. W r a z ie  n ie sz c z ę ś liw e g o  wypadku, n a le ż y  n a ty ch m ias t zastosow ać 
ś ro d k i z m ie rz a ją c e  do zm n ie jszen ia  skutków wypadku, u d z ie la ją c  
p ie rw sz e j pomocy pos kodowanemu o raz  powiadomić p rze ło żo n y ch .

21. P om ieszczen ia  wen y l a t o r a  n a le ż y  utrzymywać w c z y s to ś c i  i  po­
rząd k u . R ozlane smary n a le ż y  n a ty ch m ias t usuwać.
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22. Niedozwolone j e s t  w y k o rzy stan ie  pom ieszczeń w e n ty la to ra  jako  
sk ład u  m a te ria łó w  bądź jako  w a r s z ta tu .  W sz c z e g ó ln o śc i n ie ­
dozwolone j e s t  przechowywanie w pom ieszczen iach  w e n ty la to ra  
m ate ria łó w  ła tw o p a ln y ch .

23. Szyby w oknach i  k lo sz e  lamp powinny byó utrzym ane w n a le ż y ­
t e j  c z y s to ś c i .

24. Zapasowa lampa akum ulatorow a lub  karbidow a powinna s ię  s t a ­
l e  znajdować w gotow ości do u ży tk u .

25. U rządzen ia  przeciw pożarow e w pom ieszczen iu  w e n ty la to ra  po­
winny być s t a l e  w s ta n ie  zdatnym do u ży tk u . O bsługa w en ty la ­
to r a  j e s t  zobow iązana do zazn a jo m ien ia  s ię  ze sposobem u ż y t­
kow ania podręcznego s p rz ę tu  g a śn icz eg o .

26. P om ieszczen ie  o b s łu g i n a le ż y  wyposażyć w g a śn ic e  śniegow e, 
sk rz y n ie  z p ia sk iem  i  ło p a ty . L iczba wymienionego s p rz ę tu  
o raz  sposób ro z m ie sz c z e n ia  r e g u lu je  odpow iednia in s t r u k c ja .

27. W pom ieszczen iu  w e n ty la to ra  powinna być wywieszona in s t r u k ­
c j a  p rzeciw pożarow a.

28. W pom ieszczen iu  w e n ty la to ra  musi być za in s ta lo w an y  a p a ra t  t e ­
le fo n ic z n y  o raz  pod ręczna a p te c z k a .

N ie z a le ż n ie  od powyżej w yszczegó ln ionych  z a le c e ń , obow iązują 
w łaściw e p rz e p is y  o b s łu g i u rząd zeń  e le k try c z n y c h  o raz  ro z p o rz ą ­
d z e n ia  m in is tró w  p ra c y  i  O pieki S p o łe c z n e j, Przem ysłu C iężk ieg o , 
G órnictw a i  E n e rg e ty k i o raz  Zdrowia z d n ia  13 .4 .1961  r .  w sp ra ­
w ie b ezp ieczeń stw a  p ra c y .

14. N iedom agania w p racy  w e n ty la to ra  -  przyczyny  i  sposób 
ic h  usuw ania

Niedom agania Przyczyny
—*.*.....

Sposób usuw ania

T em peratura ło ­
żyska p rz e k ra ­
cza 60Óc.

i

a /  Łożysko przeładow ane 
smarem

a /  ź le  fu n k c jo n u ją  
w y rz u tn ik i smaru, 
n a le ż y  zm niejszyć 
lu z  między w y rzu t- 
n ik iem  a obudową,

b /  n iew łaśc iw y  smar b /  zm ienić gatunek  
smaru,

c /  n iew łaśc iw a  w ie lk o ść  
luzów w łożyskow aniu

c /  w łaśc iw ie  zmonto­
wać ło ż y s k o ,p a trz  
r y s . 3,

d /  n iew łaśc iw a  obróbka 
czopów łożyskow ych,

d /  p rz e s z lifo w a ć  czo­
py,



N iedom agan ia p ' --cz;'R - Sposób u su w a n ia

c /  z a tk a n ie  nrzew odów  
d o p ro w a d z a ją c y c h  sm ar 
lu b  w ad liw e  fu n k c jo n o ­
w an ie  sm arow nic k a p tu ­
row ych ,

c /  p r z e c z y ś c ić  p r z e ­
wody smarowe 
i  sm aro w n ice ,

? /  n a d m ie rn ie  z u ż y ty  sm ar, f /  p rzem yć ło ż y s k a  
i  w ym ien ić  sm ar,

y /  n ie w ła ś c iw e  u s ta w ie n ie  
wał.-w napędow ych ,

y /  ponow nie w - o s io -  
wać w a ły . P a t r z
-.z--,**-'

k /  n ie w ła ś c iw e  w s k a z a n ia  
c z u jn ik  w k o n t r o l i  
t e n n e r a t r r y  ło ż y s k

h /  w ycechow ać c z u j ­
n i k i .  P a t r z  
r o z d z .1 3 .

D rg a n ia  z e s p o łu  
w iru ja c c y o

a /  niow-*we^ouv z e s p ó ł  w i-
"*',1acT so w o d o w a n y :
-  y-raca ' i  rem ontow ym i
-  sk rz y w ie n ie m  w ału
-  e r o z je  lu b  k o r o z ja  

ł o p a t e k  w irn ik o w y ch
-  nadm iernym  z a n ie ­

c z y sz c z e n ie m  z e s u o łu  
w ir u ja c c y o ,

a /  ponow nie wyw^ż^e 
d y n a m ic z n ie  c -  
s p ć ł  w i r u ją c y ,

'*./ n iew y w aźen ie  ^ r z e j ś c i o -  
w spow odowane: 
n r z y k l e j a n i e n  s i c  smo­
ł y ,  lo d u  lu b  in n y c h  
z a n ie c z y s z c z e ń  do ł o ­
p a te k ,  np .w  c z a s i e  po­
ż a ru  w k a r a l n i ,

b /o c z y ś c ić  ł o p a t k i  
w irn ik o w e ,

c /  ow alny  k s z t a ł t  czopów , c /  czo p y  p r z e to c z y ć  
i  w y s z l i fo w a ć ,

d /  o c i e r a n i e  ło p a t e k
w irn ik o w y ch  o obudowę 
w e n t y la to r a ,

d /  o d p o w ied n io  dopa­
sować obudowę 
w e n t y la to r a ,

o /  s p r z ę g ła  ś l e  zam onto­
w ane:
-  n ie w y p ó ło s io w o śó , 

e w e n tu a ln ie  zm ie­
n i a j ą c  s i ę  w ru c h u  
w zajem ne p o ło ż e n ie  
s p r z ę g n ię ty c h  wałów 
w s to s - n k u  do s ta n u  
p o m ia ru  non ta^ow eyo  
w sp o c zy n k u ,

-  lu ś n ^  o s a d z e n ie  
m ia s t "  s p r z ę g ła  m a 
m r lo ,

e /  n a le ż y c ie  zamon­
tow ać s p r z ę g ł a ,

...................................  ............. —
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Niedom agania Przyczyny Sposób usuw ania

-  z a k le s z c z e n ie  s ię  
ta rc z y  s p rz ę g ła  
u n iem o żliw ia jąceg o  
j e j  swobodne osiowe 
p r z e s u n ię c ia ,

-  zby t mały lu z  osiowy 
między czopami wałów 
z m n ie jsz a ją c y  s ię  do 
z e ra  w skutek wydłu­
żeń spowodowanych 
osiowym p rzesu n ięc iem  
zesp o łu  w iru ją c e g o , 
Poluzow anie s ię  sp rz ę ­
g ła  na. w ale ,

f /p o lu z o w a ^ ie  ło p a te k  
w irnikow ych,

f /  d o k ręc ić  w szy s t­
k ie  ło p a tk i ,

g /  ź le  dokręcone p ok ry - 
. wy ło ż y sk ,

g /  d o k rę c ić  śruby 
pokryw,

h /  sk rzy w ien ie  wału ze­
spo łu  w iru ją c e g o .

h /  wyprostować w ał,

W en ty la to r n ie  
o s ią g a  żądanych 
param etrów  p ra ­
cy .

ą /  n iew łaśc iw e u s ta w ie n ie  
ło p a te k  wirnikowych^

a /  u s ta w ić  ło p a tk i  
pod jednakowym 
katem .b /  zby t duży lu z  między 

w ierzcho łkam i ło p a te k  
a obudową w e n ty la to ­
r a ,

b /  spowodować zm niej­
sz e n ie  luzów,

c /  z a sy sa n ie  p o w ie trz a  
z a tm o sfe ry ,

c /  u s z c z e ln ić  otwo­
ry ,

d /  b łędne w skazania apa­
r a tu r y  pom iarow ej,

d /  u s ta w ić  odpowied­
n io  a p a ra tu rę  po­
miarową bądź wy- 
cechować,

e /  n iew łaśc iw y  k ie ru n e k  
obrotów  s i l n ik a  napę­
dowego,

e /  zm ienić k ie ru n e k  
obrotów  s i l n i k a  
napędowego,

1^. P rz eg lą d y  okresowe w e n ty la to ra

Ważnym czynnikiem  d la  u zy sk an ia  maksymalnej spraw ności p rz e ­
w ie t r z a n ia  j e s t  c ią g ło ś ć  p racy  w e n ty la to ra , n ic  zak łó can a  p rzez  
aw arie  i  u szk o d zen ia  poszczegó lnych  zespołów  lub  elementów wenty­
l a t o r a .  Tę c ią g ło ś ć  p racy  można uzyskać ty lk o  w tedy, k ied y  s to s u ­
j e  s i ę  planowany i  r a c jo n a ln y  system  przeglądów  dziennych  i  o k re­
sowych.

Zgodnie z zasadam i te c h n ic z n e j e k s p lo a ta c j i  w en ty la to rów  głów­
nego p rz e w ie tr z a n ia  n a le ż y  prow adzić p rz e g lą d y  m iesięczn e  i  ro c z ­
ne .
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1 5 .1 . P rz eg lą d  m iesięczn y .

w

P rz eg lą d  m ie się czn y  w e n ty la to ra  p o leg a  na u su n ię c iu  w szy s tk ich  
u s te re k  zauważonych w c z a s ie  ruchu /w p isanych  w d z ien n ik u  ruchu 
w e n ty la to r a /  o raz  w c z a s ie  p rz e g lą d u .

Podczas p rzeg ląd u  w e n ty la to ra  n ie  wolno posług iw ać s ię  o tw ar­
tym św ia tłem . P rzed  p rz y s tą p ie n ie m  do p rzeg ląd u  n a le ż y  za b e z p ie ­
czyć zesp ó ł w iru ją c y  p rzed  samoczynnym obrotem . Po czym n a le ż y  
dokonać:
1. Zewnętrznych o g lę d z in  i  o czy szczen ia  w n ę trza  kanału  dolotow e­

go, w nętrza  w e n ty la to ry , ta r c z  w irnikow ych, wałów napędowych, 
obudowy ło ż y sk , s p r z ę g ie ł , 's t o j a k - w  pod ło ż y sk a , ło p a te k  w ir­
nikowych i  k ie ro w n iczy ch , przewodów łączący ch  a p a ra tu rę  pomia­
rową z wnętrzem w e n ty la to ra , przewodów doprow adzających smar 
do ło ż y sk , i n s t a l a c j i  czujn ików  k o n t r o l i  te m p era tu ry  ło ży sk  
o raz  obudowy w ew nętrznej w e n ty la to ra .

2. O bracając r ę c z n ie  zesp ó ł w iru jący , spraw dzić czy między w ie rz ­
chołkam i ło p a te k  w irn ik a  a obudową w e n ty la to ra  j e s t  d o s ta te c z ­
ny lu z  o raz  czy n ic  zachodzi z a c ie ra n ie  ło p a te k  o obudowę wen­
ty l a t o r a .
Spraw dzić czy w sz y s tk ie  ło p a tk i  w irnikow e są  d o s ta te c z n ie  do­
kręcone n a k rę tk ą  główną i  są  u staw ione pod jednakowym kątem . 
Skontrolow ać czy ta rc z e  w irnikow e są  w łaśc iw ie  dokręcone na 
w alc głównym oraz  czy n a k rę tk i  są d o s ta te c z n ie  zabezp ieczone 
podkładkam i odginanymi p rzeć  odkręceniem .
Sprawdzić czy ło p a tk i  w irnikow e i  ta rc z e  w irnikow e n ic  są  po­
pękane. Spraw dzić rów nież spawy w szy s tk ich  ło p a te k  w cz łonach  
k ie row niczych  w e n ty la to ra . N ależy rów nież spraw dzić wał g łó ­
wny, mały p o ś re d n ie , kadłuby ło ż y sk , Szczególną uwagę n a le ż y  
zw rócić na ja k o ść  spawów walów p o ś re d n ic h .
Skontrolow ać czy ło ży sk a  sc odpowiednio dokręcone o raz  czy na­
k r ę tk i  łą c z ą c e  do lny  kadłub z górnym są  sk ręco n e .
W r a z ie  s tw ie rd z a n ia  u szk o d zen ia  ło p a tk i  w irn ik a  /n p .p ę k n ię c ie  
lub  w yłam anie /, a le ż y  ło p a tk ę  w ym ienić. C ięża r nowo zabudowa­
n e j ło p a tk i  pow inien być zb liż o n y  do c ię ż a ru  ło p a tk i  uszkodzo­
ne j / z  n a k rę tk ą  i 'odkw ^^-ą/. P onuszczalna odchyłka c ię ż a ru  
kom pletu może s ię  wahać w g ra n ic a c h  — 0 ,3  kG. J e ż e l i  to le r a n ­
c ja  ta. n ie  z o s ta n ie  dotrzym ana, ze sp ó ł w iru ją c y  n a le ż y  pow tór­
n ie  wrważrć dynam icznie, Ł opatk i u o s ta rc z a  Z aorzans^a ra b iy h a  
Maszyn G órniczych.
U w a  g a :  n i c  w o ln o  d o r a b i a ć  ł o p a t e k  we w ła sn y m  z a k r e s i e .
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8. Sprawdzić sz c z e ln o ść  i  ja k o ść  przewodów doprow adzających 
smar do ło ż y sk .

9 . Spraw dzić d z ia ła n ie  k la p , zasuw oraz wind ręcznych  lub  mecha­
n iczn y ch .

nadm iernej *
10. w przypadku s tw ie rd z e n ia  w c z a s ie  p racy  w en ty la to faY tem p era- 

tu ry  ło ż y sk a , n a le ż y  zd jąć  górną pokrywę ło ży sk a  i  s tw ie r -  
d z ić  co j e s t  p rzyczyną nadm iernego w zrostu  te m p e ra tu ry . W r a ­
z ie  wymiany ło ży sk a  obow iązuje próbna praca, w e n ty la to ra .

11. Skontrolow ać o sad zen ie  sto jaków  łożyskowych w w ew nętrznej 
betonow ej obudowie w e n ty la to ra . S zczegó lną uwagę n a le ż y  zwró­
c ić  na ja k o ść  s to ja k a  podtrzym ującego p rz e d n ie  łożysko  wenty­
l a t o r a  o raz  czy  s to ja k ,  zw łaszcza  tu ż  nad b e to n e m ,je s t sko ro ­
dowany.

12. Skontrolow ać wzrokowo fundam ent, k an a ł doprow adzający, dyfu-* 
z.or, czy  n ie  ma ry s  lub  wyraźnych pękn ięó ,

13. O czyścić i  przedm uchać pow ietrzem  sprężonym przewody s łu ż ą c e  
do k o n t r o l i  d e p r e s j i  1 w y d a jn o śc i.

14. Spraw dzić ja k o ść  o sad zen ia  i ja k o ść  sw orzni w szy s tk ich  sp rz ę ­
g ie ł  ja k  rów nież ic h  wzajemne s k rę c e n ie .

15. P ow ierzchn ie  k o n s tru k c j i  b la s z a n e j ,  w k tó ry ch  z o s ta ła  z n is z ­
czona fa rb a  ochronna, n a le ż y  pow tó rn ie  pokryć fa rb a  an ty k o - 
r c z y jn ą .

16. Z aleca s i ę  wyważenie dynamiczne zesp o łu  w iru jąceg o  w e n ty la -  
t e r a  w c z a s ie  p rz e g lą d u  j e ż e l i :
a /  p rzed  remontem stw ie rdzono  n ied o p u szc za ln e  d rg a n ia  ło ży sk  

i  obudowy,
b /  w c z a s ie  rem ontu p o w sta ły  w ze sp o le  w irującym  zmiany ma­

t e r i a ł u ,  k tó re  mogą w yraźn ie  wpłynąć na p rz e s u n ię c ie  ś ro d ­
ka c ię ż k o ś c i  zesp o łu  w iru ją c e g o ,

c /  stw ierdzona skrzyw ien ie walu,
d /  doprowadzone naprawę po łączoną z demontażem zesp o łu  wiru-* 

jąceg o  lu b  sz lifo w an iem  czopów.
W p o z o s ta ły c h  przypadkach o p o trz e b ie  wyważania decyduje 

dozór te c h n ic z n y  k o p a ln i .

17. Przedmuchać s i l n i k  e le k try c z n y  pow ietrzem  sprężonym . Terminy
przedm uchiw ani^ sa u s ta lo n e  p rzez  p e rso n e l n ad zo rczy . S i l n i ­
k i o tw a rte  są  narażone na s i l n e  z a k u rz e n ie .

nP rzy  przedm uchiw aniu n a le ż y  uważać aby s tru m ień  p o w ie trz a  
by ł suchy i 4olny od o le ju ,  co nożna spraw dzić k ie ru ją c  s t r u -
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mień p o w ie trz a  na szk ło  lub  l ś n ią c a  b la c h ę . C iś n ie n ie  n ie  mo­
że p rz e k ra c z a ć  3 a tn .

18. N ależy dokonać p rz e g lą d u .w yposażenia e le k try c z n e g o .
13. J e ś l i  p rz e g lą d  odbywa s ic  w o k re s ie  poprzedzającym  o k res z i ­

mowy n a le ż y  skon tro low ać i  o c z y śc ić  przewody s tu d z ie n k i  od­
prow adzające wodę z w nętrza w e n ty la to ra  o raz  % d y fu zo ra .

20 / N ależy zwracać sp e c ja łu - ' rwawę p rzy  p rzeg ląd ac h  prowadzonych 
w o k re s ie  s iln y c h  mrozów, aby woda z b ie r a ją c a  s ię  dy fuzo rze  
i  we w nętrzu  w e n ty la to ra  b y ła  odprowadzana na ze w n ą trz .W przy  
padku bowiem n iew łaściw ego odprow adzenia wody z w nętrza  wen­
t y l a t o r a ,  po za trzym aniu  w e n ty la to ra  "oća nam arznie i  mogą 
w y stąp ić  poważne tru d n o śc i w u su n ię c iu  lodu i  powtórnym u ru ­
chom ieniu w e n ty la to ra .

1 5 .2 . P rz eg lą d  ro czn y .

Datę p rzeg ląd u  rocznego n a le ż y  uzgodnić z k ierow nikiem  ro b ó t 
g ó rn iczy ch  i  k ierow nik iem  w e n ty la c j i .  P rzeg ląd  można p rz y sp ie sz y ć  
w r a z i e  s tw ie rd z e n ia , że p raca  w e n ty la to ra  budzi z a s t r z e ż e n ia ,  
n p .n ie d o p u sz c z a ln e  d rg an ia  zespo łu  w iru ją c e  o, obudowy, nadm ierne 
lu zy  w otw orach sw orzni s p r z ę g ie ł ,  ło ż y sk  i  innych elementów wen­
ty la to ra . lub  w yposażenia e le k try c z n e g o  o raz  s tw ie rd z e n ie  znacz­
nych oporów m echanicznych, p ę k n ie c ie  ło p a tk i  w irn ikow ej lub  k ie ­
ro w n ic z e j, b la ch  obudowy w ew nętrznej i  z e w n ę trzn e j, n ag ły  w zro st 
tem p era tu ry  ło ż y sk .

P rzeg ląd  roczny  pow inien być przeprow adzeń'? p rze?  pracowników 
w yspecjalizow anych  p rz e d s ię b io rs tw a . P rzed w yłączeniom  w e n ty la to ­
r a  do p rzeg ląd u  ro czn eg o , doz'w te c h n ic z n y  k o -a ln i  musi s tw ie r ­
d z ić ,  że s ta n  te c h n ic z n y  w e n ty la to ra  rezerwowego j e s t  zad aw ala ją ­
cy i  noże być w łączony do s i e c i  w e n ty la c y jn e j k o p a ln i. Brak wen­
ty la to r a  rezerwowego n ie  uy i i -  k o p a ln i do ¿ ru ic e k a n ia  p rz e ­
glądów ro czn y ch . P rz eg lą d  roczny  musi być bezw zględnie p rz e p ro ­
wadzony.

p rzed  p rz y s tą p ie n ie m  do p rzeg ląd u  n a le ż y  przygotow ać kom plet 
n a rz ę d z i do usuw ania drobnych u s te re k  i  napraw ?.rząd z eń .

Po w y łączen iu  w e n ty la to ra  z ruchu i  z a b ez p iec zen iu  zespo łu  wi­
ru ją c e g o  p rzed  samoczynnym obrotem , można i r z ' s taw ić  do p rzeg ląd u

Naprawy w ykrytych u s te re k  prow adzić rćw note lc  z p rzeg lądem , 
p rzy  p rz e g lą d z ie  n a le ż y  uw zględn i- w szy s tk ie  czynności wchodzące 
w z a k re s  p rz e g lą d u  m iesięcznego  o raz  n a s tę p u ją c e  c z y n n o śc i: 
a /  o czy szczen ie  ło p a te k  w irnikow ych i k ie ro w n iczy ch ,
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b / u s u n ie c ie  śladów k o ro z j i  i  u z u p e łn ie n ie  pow łoki farbą, ochron­
n ą ,

c /  przem ycie uk ładu  doprow adzającego smar do ło ż y sk ,
d /  przedm uchanie pow ietrzem  sprężonym przewodów u rządzeń  pomia­

rowych,
e /  k O n tro la  wskazań czujn ików  k o n t r o l i  tem p era tu ry  ło ż y sk , p a t r z  

p k t .  13,
f /  o czy szczen ie  wału głównego, wałów p o śred n ic h  i  s p r z ę g ie ł ,  
g /  o czy szczen ie  kanałów doprow adzających i  odprow adzających po­

w ie t rz e ,
h /  p rz e g lą d  ło ż y sk  z wymianą sm aru.

Po rozmontowaniu opraw łożyskowych spraw dzić t u l e j e  wewnętrzne
ja k  rów nież p ie r ś c ie ń  wewnętrzny ło ż y sk a . W c z a s ie  p rzeg ląd u  
spraw dzić czy p ie r ś c ie ń  wewnętrzny ło ż y sk a , ja k  rów nież t u l e j e  
npc są  s to czo n e  bądź mają za duże lu z y  /w a r to ś c i  dopuszcza lne  po­
dano na r y s . 3 / .  W tym przypadku n a le ż y  wymienić łożysko  bądź e le ­
m ent, k tó ry  n ic  n e d a je  s ię  do d a ls z e j  p rao y . N ależy spraw dzić 
sk rę c e n ie  kadłubów ło ż y sk  o raz  ic h  przymocowanie do sto jaków  
i  fundam entu.

j /  P rz e g lą d  s p r z ę g ie ł .
Rozmontować s p rz ę g ła ,  spraw dzić elem enty  i n adm iern ie  zuży te  
wy i i c n i ' .  Po montażu n a le ż y  s p r a w d z ić  wzajemne cen tro w an ie  
i umocowanie połówek s p r z ę g ie ł .

5.3 o .e i  kc 'cow e.

-"o skończonym p rz e g lą d z ie  usunąć z w nętrza  obudowy w szy s tk ie  
p r - .''''.lo t*". M a s z y n is ta .  J e s t  zobowiązany p rzed  zamknięciem włazu 
s p r a w d z ić  o s o b i ś c i e  e r y  .w e  n i c  p o z o s t a ł o  w e w n ą trz  obudow y 
i  w k an a le  betonowym, w e n ty la to ra . N ależy p am ię tać , że każdy 
z tych  w -zw m iotów  pozostaw iony  po s t r o n ic  s s a n ia  noże być z chwi 
lą  urucho: ic n ia  w e n ty la to ra  porwany p rzez  strum ień, p o w ie trza  po­
w o d u ją c  u s z k o d z e n i e  ł o p a t e k  w i r n i k a .
ko zam knięciu włazów w p isu je  s ię  do k s ią ż k i  gotowość maszyny do 
u ru ch o m ien ia .
" przypadku wymiany panewek lub  ło ż y sk  tocznych  obow iązuje p rób­
na p ra c ą  w e n ty la to ra  p rzez  5 godzin  p rzed  w łączeniem  go do s i e c i  
k o p a ln ia n e j .
Po stw* rd z e n iu  praw id łow ej p racy  w e n ty la to ra  i  u s ta le n iu  s i ę /d o -  
n u sz e z e ln e j^ te m p e ra tu ry  w ło ży sk ach  /w idoczne n a  w skazninach czu j 
nikćw p rzew id -ian y ch  do k o n t r o l i  ło ż y sk  /można w e n ty la to r  w łączyć 
do s i e c i  k o p a ln ia n e j .
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Cześć I I  e le k try c z n a

1. Opis te c h n ic z n y

Napęd w e n ty la to r a  s ta n o w i s i l n i k  s y n c h ro n ic z n y  nocy  800 kVA 
i  na  n a p ię c i e  6000 V.

U k ład y  z a s i l a n i a  o ra ?  s tc r o w n ic z o - s y g n a l i z a c y jn c  pow inny  być 
d l a  każd eg o  z a in s ta lo w a n e g o  w e n ty la to ra ,  p ro je k to w a n e  z g o d n ie  
z i s t n i e j ą c y m i  n a  d a n e j k o p a ln i  w arunkam i te c h n ic z n y m i.

8 . W yposażen ie  e le k t r y c z n e

R y s .10 p r z e d s ta w ia  ideow y u k ła d  w y p o s a ż e n ia  e le k t r y c z n e g o  w en ty ­
l a t o r a  W0K-7dU.

2 .1 ._ S i l n i k _ e l e k t r v c z n y ^

Do n a p ę d u  w e n t y l a t o r a  z a s to s o w a n o  s i l n i k  s y n c h r o n i c z n y  w ra z  
z e  w z b u d n ic ą  n a p ę d z a n ą  p r z e k ł a d n i ą  p a so w ą  z s i l n i k a  g łó w n e g o . 

D ane t e c h n i c z n e :

S i l n i k

T yp : GA01512S 
Moc: 800 kVA 
N a p ię c ie :  6000V 
L ic z b a  o b ro tó w : 500 1 /m in  
Ces ?  -
S p ra w n o ść ? :

W zbudnica

PBBaT-tb 
23  -  kW
90 -  y
1500 1 / i i a

9 3 ,§  % / d l a  co3<f=  0 , 8 /

GD' 1800 kGm'

2 .2 .  A n n r a ta r a _ k o n tr o ln o - g o m ia ro w o - s y ^ n a l iz a c y ju a _ d o _ r o n ia r u _ tc m -  
n c r c tu r y _ ło ż y s k _ w e n ty la to r a .

N a jw a ż n ie jsz y m i e le m e n tam i u k ła d u  k o n t r o l i  t e m p e r a tu ry  ło ż y s k  
s ą  te rm o m e try  r t ę c io w o - s t a lo w c ,  z d a ln e ,  z k o m p en sac ją  przew odow ą, 
t a b l i c o w e ,  z z e s p o ła m i s y g n a l iz a c y jn y m i ,  ty p u  TMR0-160-PUT.

C z u jn ik i termometrów rtę c io w o -s ta lo w y c h  są  w kręcane w obudowę 
ło ż y sk , p rzy  czym każde łożysko  j e s t  wyposażone w jed en  terjgg$- 
m etr r tę c io w o -s ta lo w y  z łożony  z c z u jn ik a  te m p e ra tu ry , m ie rn ik a  
tem p era tu ry  wraz z zespołem  sy g n a lizacy jn y m , przewodu łącząceg o  
i  kom pensacyjnego.
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M ie rn ik i te m p era tu ry  wraz z a p a ra tu rą  p rzek a ź n ik o w o -sy g n a li-  
z a cy jn ą  są  um ieszczone w s z a f ie  k o n t r o l i  te m p era tu ry  ło ż y sk .

3 . Z a s i la n ie  i  ro z ru ch  s i l n i k a  synchron icznego

Z aleca  s i ę  ro z ru c h  sy n ch ro n iczn y , b ezp o śred n i na p e łn e  n a p ię ­
c ie  s i e c i ,  kozruch rozpatryw anego uk ładu  j e s t  c ię ż k i  ze względu 
na to ,  że moment zamachowy w e n ty la to ra  j e s t  w ie lo k ro tn ie  w iększy 
od momentu zamachowego s i l n i k a .

Czas ro zru ch u  s i l n ik a  synchron icznego  j e s t  o g ran iczony  wy­
trz y m a ło śc ią  c iep ln ą , k l a tk i  rozruchow ej i wg danych uzyskanych 
z Zakładów M -5,wynosi d la  s i l n i k a  napędowego w e n ty la to ra  WOK-7dU 
n ie  w ięc e j n iż  20 se k . W p rz y b liż e n iu  można p r z y ją ć ,  że p rzy  za­
s i l a n i u :
a -  z s i e c i  w ysokiego n a p ię c ia ,  bez p o śred n ic tw a  tr a n s fo rm a to ra , 

moc zw arciow a, p rzy  zw arciu  tró jfazow ym , w m ie jscu  z a s i l a n ia  
s i l n i k a  powinna być co n a jm n ie j 3 0 -k ro tn ie  w iększa  od mocy 
"U n ik a*

b -  ze s t a c j i  tra n s fo rm a to ro w e j, moc tra n s fo rm a to ra  powinna być 
co nam niej t r z y k r o tn ie  w iększa  od mocy s i l n i k a .

J e ś l i  w arunki s i e c i  z a s i l a j ą c e j  n ie  ze zw a la ją  na ro z ru ch  bez­
p o ś re d n i,  można s i l n i k  w łączać na obniżone n a p ię c ie ,  sp raw dzając 
ponownie w arunki ro z ru c h u ,

4. P rzygotow anie montażu

B adania i  p róby  na m ie jscu  p racy  mają na c e lu  s tw ie rd z e n ie , 
czy  n ie  u le g ły  n iedopuszczalnem u p o g o rszen iu  te  w ła sn o śc i s iln i-*  
k a , na k tó re  ma wpływ sposób i  czas  przechow yw ania, t r a n s p o r t  
i t p .
P rzed  montażem n a le ż y  s i l n i k  poddać następu jącym  badaniom .
-  o g lę d z in y  zew nętrzne -  n a le ż y  zw rócić szczeg ó ln ą  uwagę na s ta n

i z o l a c j i  w idocznych c z ę ś c i  uzw ojeń, po­
łą c z e n ia  uzwojeń z p ie r ś c ie n ia m i ś l iz g o  
w yni, kom utatorem  i  z a c isk am i, na obwo­
dy szczo tkow e, trzy m ad ła  i t p .

-  pom iar s z c z e l in y  po - -  s z c z e l in ę  p o w ie trz n ą  m ierzy  s ię  za pono-
w ie t r z n e j .  cą kalib row anych  b la sz e k  w c z te re c h

m ie jscach  oddalonych od s ie b ie  o 1 /4

g.
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obwodu s i ln ik a ^  s z c z e l in a  
w różnych punktach  pom iaru n ie  
powinna s ię  ró ż n ić  w ięc e j n iż  
o S

-  pom iar o p o rn o śc i i z o l a c j i  -  n a jm n ie jsz a  d o p u szcza ln a  w ar-
uzw ojeń. to ś ć  o p o rn o śc i i z o l a c j i  uzwo­

je ń  względem ż e la z a  s i l n i k a  
/Z godn ie  z. normą PN -S5/E-06000/ 
wynosi d la :
uzw o jen ia  w zbudzenia 0 ,5  M Q 
uzw ojen ia  s to ja n a  6 M. Q
J e ś l i  pom iary wykażą zby t n i s ­
ką w arto ść  o p o rn o śc i i z o l a c j i  
n a le ż y  s i l n i k  poddać su sz e n iu .

5. Montaż w yposażenia e le k try c z n e g o

Montaż w yposażenia e le k try c z n e g o  może p rzeprow adzić  ty lk o  wy­
kw alifikow any e le k try k  m ający odpow iednie u p raw n ien ia  zawodowe. 
Montaż c z ę ś c i  e le k try c z n e j  obejm uje:
-  montaż s i l n ik a  e le k try c z n e g o  i  wzbudnicy
-  montaż uk ładu  k o n t r o l i  te m p era tu ry  ło ż y sk .

P rzy  montażu termometrów rtę c io w o -s ta lo w y c h  n a le ż y  s z c z e g ó ln ie  
o s tro ż n ie  obchodzić s ię  z w ypełnionym i r t ę c i ą  przewodami łą c z ą c y ­
mi i  kom pcsacyjnym i.

6. U ruchom ienie s i l n i k a  napędowego

B ezpośrednio  p rzed  pierwszym uruchom ieniem  s i l n i k a  n a le ż y :
-  o cz y śc ić  p o m ieszczen ie , w którym  s i l n i k  b ęd z ie  p raco w ał,
-  s ta r a n n ie  p rz eg ląd n ąć  dostępne zew nętrzne c z ę ś c i  s i l n i k a  w c e ­

lu  sp raw dzen ia  czy n ie  z n a jd u ją  s i ę  tam obce p rzed m io ty ,
-  upewnić s i ę ,  że p rzy  w e n ty la to rz e , w k an a łach  w en ty lacy jn y ch  

n ie  p ra c u ją  lu d z ie ,  którym  by mogło p rzy  ro zru ch u  g ro z ić  n ie ­
b ezp ieczeń stw o ,

-  upewnić s i ę ,  czy w e n ty la to r  gotowy j e s t  do ro z ru ch u ,
-  sp raw dzić poziom o le ju  w łożyskach  i  w r a z ie  p o trz e b y  u zu p e ł­

n ić  go,
-  spraw dzić z obu s tr o n  w ie lk o ść  s z c z e lin y  między sto janem  a wir-*-
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n ik iem . W ielkość s z c z e lin y  /z m ie rz o n a  w środku b ie g u n a / n ie  
może odb iegać od ś r e d n ie j  a ry tm e ty cz n e j s z c z e l in  pod w szy s t­
kim i biegunam i w ięce j n iż  5 %.

-  sp raw dzić d o c ią g n ię c ia  śrub  sw orzni i  w szy s tk iek  m echanicznych
p o łą c z e ń ,

-  sp raw dzić o sad zen ie  cewek na b iegunach , p o łą c z e n ia  między b ie ­
gunami i  p o łą c z e n ia  z p ie r ś c ie n ia m i ,

-  spraw dzić u s ta w ie n ie  sz c z o te k  na p ie r ś c ie n ia c h  i  na kom utato­
rz e  w zbudnicy. S z c z o tk i powinny p rz y le g a ć  do p ie r ś c ie n i  i  do 
kom uta to ra  na c a ł e j  ic h  p o w ie rzch n i,

-  spraw dzić zamooowanie przewodów do sz c z o te k ,
-  spraw dzić s ta n  s z c z e l in  między d z ia łk am i kom utatora i  ewentu­

a ln ie  j e  p rz e c z y ś c ić ,
-  spraw dzić u s ta w ie n ie  trzym aczy sz c z o te k ,
-  sp raw d zić , czy n a p ię c ie  na  ta b l ic z c e  znamionowej s i l n i k a  równe 

j e s t  n a p ię c iu  s i e c i  z a s i l a j ą c e j ,
-  spraw dzić u z ie m ie n ia  maszyny i  p ły ty  fundam entowej zgodnie 

z obow iązującym i p rz e p isa m i,
-  spraw dzić oporność i z o l a c j i  maszyny.

7. K onserw acja s i l n i k a  o raz  u rząd zeń  e le k try c z n y c h

Dla u trzy m an ia  s i l n i k a  w gotow ości ruchow ej n a le ż y , zarówno 
w c z a s ie  p ra c y  ja k  i  p o s to ju  s i l n i k a ,  konserwować jeg o  p o szcze­
gó lne  c z ę ś c i .  N ależy okresowo spraw dzać oporność i z o l a c j i  w r a ­
z ie  d łu ższy ch  p rz e s to jó w  s i l n i k a  i  w r a z i e  k o n ie czn o śc i poddać 
go su sz e n iu .

P ow ierzchn ie  ślizgow e kom u ta to ra  i  p i e r ś c i e n i  ślizgow ych po­
winny być ś c i ś l e  c y lin d ry c z n e , g ła d k ie ,  wypolerow ane, bez n ierów ­
n o ś c i ,  zad rapań  i  wypalonych m ie jsc .

S z c z o tk i węglowe powinny mieć b ły sz c z ą c ą  p o w ierzch n ią  na  ca­
ł e j  p ła s z c z y ź n ie  s ty k a ją c e j  s i ę  z kom utatorem  lub  p ie rś c ie n ia m i 
ślizgow ym i.

Z uży te , s t a r e  s z c z o tk i  n a le ż y  wymienić na nowe tego samego ga­
tu nku . S z c z o tk i powinne być d o ta r te  do pow ierzchn i kom utato ra  lub  
p i e r ś c i e n i  ślizgow ych i  dosyć swobodnie przesuw ać s ię  w trzym a- 
d ła c h  szczotkow ych. Normalny lu z  s z c z o tk i  w trzym ad le  n ie  powi­
n ie n  p rz e k ra c z a ć  0 ,2  -  0 ,3  mm.

N ależy okresowo spraw dzać d o c ią g n ię c ia  w szy s tk ich  śrub* Spe­
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c j a ln ą  uwagę n a le ż y  zwracać na śruby  mocujące c z ę ś c i  izolow ane 
o raz  śruby  z n a jd u ją c e  s ię  na c z ę śc ia c h  ruchomych.

K o n tro la  smarowania ło ży sk  powinna p rz e b ie g a ć  zgodnie z wska­
zówkami zaw artym i w c z ę ś c i  m echanicznej p o rad n ik a .

W szystk ie  u rz ą d z e n ia  muszą być co d z ie n n ie  kon tro low ane , a za­
obserwowane u s t e r k i  w p racy  ja k n a js z y b c ie j  usuwane.

S zczeg ó ln ie  s ta ra n n ą  k o n tro lę  n a le ż y  p rzeprow adzić  po każdej 
a w a r i i ,  samoczynnym w yłączen iu  w y łączn ik a  i t p .

W pom ieszczen iu  o b s łu g i pow inien s ię  znajdować a k tu a ln y  sche­
mat r o z d z ie ln i  o raz  szczegółow a in s t r u k c ja  o b s łu g i .

8. N iedom agania s i l n i k a  synchron icznego  i  zesp o łu  wzbu­
d za jąc eg o , przyczyny  i  sposób ic h  usuw ania.

Niedom agania Przyczyny Sposób usuw ania n ie ­
domagali

S i ln ik  po z a łą ­
c z e n iu  p rz y c isk u  
z a łą c z a ją c e g o  n ie  
ru s z a .

Brak p rądu  w s to ja n ie  
spowodowany w yłącze­
niem samoczynnym wy­
łą c z n ik a  na sk u tek  
jego  u szk o d zen ia .

Zbadać w y łączn ik  i  na­
p raw ić  u sz k o d zen ie .

S i ln ik  n ie  ru ­
sz a , buczy.

Przerw a w je d n e j f a ­
z ie  s i e c i ,  lub  p r z e r -  
wa w ew nętrzna w uzwo­
je n iu  s to ja n a .

Sprawdzić n a p ię c ie  na 
z a c isk a c h  s to ja n a .
J e ż e l i  s ie c  j e s t  n ie ­
uszkodzona przerw a 
z n a jd u je  s ię  w uzwoje­
n iu  s to ja n a .

S i ln ik  n ie  ru s z a , 
lu b  ru sz a  n ie  
o s ią g a ją c  znamio­
nowej p rę d k o śc i 
obrotow ej n a tę ż e ­
n ie  prądu we 
w sz y s tk ic h  tr z e c h  
fa z a c h  j e s t  jedna* 
kowc.

Zm niejszone n a p ię c ie  
w s i e c i .

Zmierzyć n a p ię c ie  s i e ­
c i ,  spadek n a p ię c ia  
o 10-15 % może być 
p rzy czy n ą , że s i l n i k  
n ie  r u s z a . P rzy  ro z ru ­
chu a u to tra n s fo rm a to -  
rowym n a le ż y  p rz e łą c z a ć  
s i l n i k  na n as tęp n y  s to ­
p ie ń  a u to tra n s fo rm a to ­
r a  rozruchow ego. P rzy 
ro zru ch u  za pomocą I ł a -  
w ika zm niejszyć opor­
ność b ie rn ą  cew ki.

Zw arcie międzyzwojowe 
w n ie k tó ry c h  cewkach 
uzw ojen ia  w zbudzają­
cego

Wyszukać uszkodzono 
cewkę wyremontować j ą  
lu b  w ym ienić.

Ja k  w yżej, le c z  
w w irn ik u  pow sta- 
je  n ie k ie d y  
is k r z e n ie  lub  
o g n ie n ie .

N ie d o s ta te c z n y  s ty k  
w uzw ojeniu  ro z ru ch o ­
wym ,/tłum iącym /w m ie j­
scach  p o łą c z e n ia  po­
szczegó lnych  prętów

Sprawdzić w sz y s tk ie  s ty ­
k i  uzw ojen ia  rozruchow e­
go. P rę ty  m ające z ły  
s ty k  z p ie r ś c ie n ia m i na­
le ż y  p rzy lu tow ać twardym 
lu tem .

-------------------------------------- ——.
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Niedom agania Przyczyny Sposób usuwania

-
z p ie r ś c ie n ia m i zw ie ra­
jącym i lub  w przewodach 
łą czą cy c h  ze sobą posz­
czeg ó ln e  elem enty  p ie r ś ­
c i e n ia  z w ie ra ją c e g o .

I s k r z e n ie  szczo­
te k  i  o p a la n ie  
s i ę  p i e r ś c ie n i  
ś lizg o w y ch .

S zcz o tk i są  ź le  d o s z l i ­
fowane.

S zcz o tk i d o sz lifo w a ć  
do p ie r ś c ie n i  za po­
mocą szk lanego  pa­
p ie ru  ś c ie rn e g o .

P ie r ś c ie n ie  ś lizgow e 
i  s z c z o tk i  są  z a n ie ­
czyszczone

N ależy o c z y śc ić  p i e r ­
ś c ie n ie  ślizgow e 
i  s z c z o tk i  z brudu 
i  p r z e t r z e ć  je  c z y s tą  
szm atką zamoczoną 
w b en zy n ie .

P ie r ś c ie n ie  ś lizgow e są  
n ierów ne lu b  d rg a ją .

P rz y sz lifo w a ć  lub  
ob toczyć p ie r ś  ic n ie  
ś liz g o w e .

S z c z o tk i są  s łab o  do­
c i ś n i ę t e  do p ie r ś c ie n i  
ś lizg o w y ch .

Wyregulować d o c isk  
sz c z o te k  wg norm f a ­
b rycznych .

Zastosow ane s z c z o tk i  
n ieodpow iedniego  g a tu n ­
ku.

Zastosow ać s z c z o tk i  
z a le c a n e  p rzez  Z akład 
Wytwórczy. -

P ie r ś c ie n ie  
ślizg o w e zużywa*- 
j ą  s i c  n ierów no­
m ie rn ie .

P rąd  p rz e n o s i c z ą s te c z ­
k i  m e ta l i  z ujemnego 
p i e r ś c i e n i a  na s z c z o tk i .

Obtoczyć i  w y s z l ifo -  
wać p ie rś c ie n ie ,o k re * -  
sowo zm ieniać b ieg u ­
nowość p i e r ś c i e n i .

S z c z o tk i jednego 
b ieg u n a  i s k r z ą  
in te n sy w n ie j n iż  
s z c z o tk i  innych 
biegunów.

O dleg łość  pomiędzy 
Szczotkam i j e s t  n ie ­
jednakow a.

Naprawić p rz y rz ą d  
szczotkowy*

Zw arcie międzyzwojowe 
w uzw ojen iu  jednego 
z biegunów g łów nych ,lub  
pom ocniczych.

Wyszukać uszkodzoną 
cewkę,wyremontować 
lub  w ym ienić.

S z c z o tk i i s k r z ą ,  
c z e r n ie j ą  n ie ­
k tó re  w ycinki 
kom u ta to ra  z n a j­
d u ją ce  s ię
w o k re ś lo n e j ,  
p o w ta rz a ją c e j s ie  
o d le g ło ś c i  od s 
b i e .

N ie d o s ta te c z n y  s ty k  
w tw o rn ik u .

N ależy spraw dzić lu ­
tow anie w szy s tk ich  
p o łączeń  między uzwo- 
j  n iem i tw o rn ik a  
z zaczern ionym i wy­
cinkam i ko m u ta to ra . 
Obtoczyć kom utator 
i  i z o la c ję  między wy­
cinkam i p r z e ż ło b ic .

P oszczegó lne  w ycinki ko­
m u ta to ra  w y s ta ją  na zew­
n ą t r z  lu b  zap ad ły  s i ę .

Obtoczyć kom uta to r.

Odluto*ą ły  s ię  p o łą c z e ­
n ia  wyrównawcze.

Sprawdzić i  popraw ić 
lu to w an ie  p o łączeń
wyrównawczych...................................... .........
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N iedom agania Przyczyny Sposób usuw ania

S z c z o tk i i s k r z ą ,d r g a ją  
i  ^ lośno  p r a c u ją .  Na 
kom utato rze  w idoczne 
są  ś la d y  o p a le n ia , ko­
m u ta to r s c z e r n ia ł  na 
całym  obwodzie lu b  na 
w ięk sze j swej c z ę ś c i ,  
p o w ie rzch n ia  j e s t  po­
rysow ana, kom utator 
i  s z c z o tk i  bardzo s ię  
n ag rzew ają .

P ow ierzchn ia  komuta­
to r a  j e s t  n ierów na, 
k o n u t - ^ r  i  j e s t
o s ł^ b ic n ^ .

Sprawdzić d rg a n ia  
k o m u ta to ra . Komuta­
to r  o b to c z y ć ,a  iz o ­
la c ję  między w ycie­
kami p r z e ż ło b ić .

Pomiędzy wycinkami 
kom uta to ra  w y s ta je  
i z o la c ja .

Kom utator n a le ż y  
p r z e ż ło b ić .

S zcz o tk i są  rozm ie­
szczone n iepraw id łow o, 
kom utator zużywa s ię  
n ie ró w n o m iern ie .

Sprawdzić i  popra­
wić ro zm ieszczen ie  
sz c z o te k .

Na pow ierzchn i komuta­
to r a  i s k ry  p rz e sk a k u ją  
ze sz c z o te k  jednego 
b ieg u n a  na s z c z o tk i  
d rug iego  b ieg u n a .

Komutator j e s t  z a n ie ­
czyszczony  na sk u tek  
zby t o b f ite g o  smaro­
w ania , lu b  s z c z o tk i  
są  zb y t m iękk ie .

O czyścić kom utator 
sz cz o tk ą  zw ilżoną 
w b en zy n ie , wymie­
n ić  s z c z o tk i  na 
tw ard sze .

S iln e  i s k r z e n ie  komu­
t a to r a  na całym jego  
obw odzie.

S zczo tk i u staw ione 
sn n iepraw id łow o.

Sprawdzić ro zm iesz­
c z e n ie  sz c z o te k .

N astępstw o biegunów
głównych i  pomocni­
czych j e s t  n ie p ra ­
w idłow e.

Sprawdzić czy b ieg u ­
ny g ł wne i  pomocni­
cze są um ieszczone 
we w łaśc iw ej k o le j ­
n o ś c i .

Zastosowano n ieodpo­
w iedni gatunek  
sz c z o te k .

Wymienić s z c z o tk i  
na b a rd z ie j  tw arde.
—................... . ,

9 . P rz eg lą d y , naprany

Zgodnie z p rz e p is a n i  te c h n ic z n e j e k s p lo a ta c j i  kopalń  w ęgla, 
s i l n i k i  napędowe w en ty la to rów  głównych p o d le g a ła  przeglądom  o k re­
sowym i  naprawom bieżącym  w o dstęnac  8 tygodniow ych.
P rz eg lą d  okresowy obejm uje:
-  spraw dzenie s ta n u  maszyn i  u rządzeń  w o c lu  u s ta le n i a  możliwoś­

c i  ic h  d a ls z e j  p racy ; w r a z ie  s tw ie rd z e n ia  braków u s ta la ć  rów­
n ie ż  zak re s  naprawy;

-  r e g u la c ję  maszyn i  u rząd zeń  o raz  a n a ra tu ry  z a b e z p ie c z a ją c e j
i  b lo k u ją c e j ,  a ta k ż e  usuw anie drobnych u s te re k ;

-  spraw dzenie p raw id łow ości zmontowania i  u s ta w ie n ia  maszyny lub  
u rz ą d z e n ie ;

Bic.-.^ca nap raw a o b e jm u je :
-  w w ian ę  lub  n rz e n y c ie  i  o cz y szczen ie  pojedynczych zespołów  da­

n e j meszyiy* lu b  u rz ą d z e n ia , n ie  wymagających ro z b i r k i  c a łe j
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maszyny np. trzym acze sz c z o te k  s i l n ik a  e lek try cz n eg o  i t p .
-  r e g u la c ję  zespołów  maszyny i  u s u n ię c ie  luz^w,
-  sp raw dzen ie  w ie lk o ś c i  s z c z e lin y  p o w ie trz n e j.

S i ln ik  napędowy pow inien być w o d stęp ach  m iesięcznych  poddany 
badaniom powierzchniowym, a n ie  r z a d z ie j  n iż  ra z  do roku badaniom 
szczegółowym, p rz y  czym badan ia  pow ierzchniow e obejm ują:
-  o g lę d z in y  zew nętrzne
-  spraw dzenie u s ta w ie n ia  s i l n i k a
-  o d k u rzen ie
-  ogolne b ad an ie  ło ż y sk
-  spraw dzenie s ta n u  t a b l i c z k i  zaciskow ej o raz  pom iar o p o rn o śc i 

i z o l a c j i  uzw ojeń,
-  spraw dzenie s ta n u  przewodów u z ie m ia ją c y c h ,
-  p róba  b iegu  s i l n i k a .

B adania szczegółow e obejm ują:
-  b ad an ia  podane d la  o g lę d z in  pow ierzchniow ych,
-  dokładny  pom iar s z c z e lin y  na obwodzie co 90<?,
-  c z y sz c z e n ie  1 p rze p łu k iw a n ie  ło ż y sk , p o łączo n e  z wymianą o le ju ,  

dokładne o g lę d z in y  zew nętrznego s ta n u  i z o l a c j i  o raz  p o łączeń
i  u s u n ię c ie  ew entualnych u s te re k  p rz e z  wzm ocnienie m echaniczne, 

z a izo lo w a n ie , p o la k ie ro w an ie  i t p ;
-  p rz e g lą d  sz c z o te k , ew .ich  wymiana, p rz e g lą d  k o m u ta to ra  i  p i e r -  

ś c ic n i  ślizgow yoh;
-  ogólne sp raw dzan ie  i  d o c ią g n ię c ie  śru b  i  n a k rę te k ,
-  sp raw dzen ie d z ia ła n ia  w y łączn ik a  i  b lokad  s y g n a l iz a c j i  i  innych 

u rząd zeń  pom ocniczych;
-  p ró b a  b ieg u  ja łow ego;
-  p ró b a  b ieg u  pod obciążen iem ;
W yniki badań pow ierzchniow ych i  szczegółow ych powinny być z a p isy ­
wane w s p e c ja ln e j  k s ią ż c e  badań s iln ik ó w . W szelk ie naprawy i  j a k ie ­
ko lw iek  zmiany p rz y  u rz ą d z e n ia c h  e le k try c z n y c h  może przeprow adzać 
ty lk o  w ykw alifikow any e le k try k  p o s ia d a ją c y  odpow iednie u p raw n ien ia  
zawodowe.
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"" .'e n ty la to r NCK-7d.P

Y*YS.ć.

C z ę ś c i  s p e c j a l n e

Poz.

—
Znak c z ę ś c i  wg do­
k u m en tac ji ZIN.iPW.

lic z b a
^ztuk

p — — — — ------------- ----- — ——

Na/':wa c z ę ś c i
C ięża r
k G /sz t

1 2 3 4 5

1 - 1 Korona fundamentu -
2 G64-6Flab 1 Czasza wlotowa 195,00
2 G64-6Gla 1 Zwężka wlotowa 608,00
i G6'-6C2abc 1 Człon k ie ro w n iczy  1 wraz 

z obudowa w irn ik a 2090,00
G64—6A8 1 N akrętka 51,00

o GG4-2A9 p Podkładka 2 ,0 8

7 G 6i-6Dlabc 1 Człon k ie ro w n iczy  11 wraz 
z obudowy w irn ik a 2150,00

6 G64-6A5ab 1 Nel główny 1565,00
9 G34-6-ę 1 Człon zew nętrzny dy fu zo ra 805,00

10 G64-CA8 1 N akrętka 51,00
11 364-6-9 1 Człon wewnętrzny dy fu zo ra 117,00
12 G64-6-17a 1 Korona fundam entu
13 W64-38-4G 2 Ucho 16,80
14 G64-6A6 1 Wał napędowy 1 532,00
15 yr4-28T 1 Pokrywa d y fu zo ra 215,30
IG G64-6A7 1 Wał napędowy 11 631,00
17 y;64-38u 1 Pokrywa wlotowa
18 G64-6-18 5 Z b io rn ik 2 ,50
19 M902-118-4 40 ^ruba fundamentowa M36xlOOC 350,00
20 G64-6E 1 K o n tro la  tem p .ło ży sk
21 364-6-23 2 P ły ta 136,00
22 1-6-11 1 P ły ta  w zm acniająca 336,00
23 1 Osłona prawa 17,00
24 364-6-12 1 O słona lewa 17,00
25 G64-6-22 2 P ły tk r 1 ,80
26 364-6-20 2 P rz e le ż  rurowy 0,70
27 364-6-21 2 Pokrywa 1 ,80



- f.

1 2 3 4 5
n-/W 44 30 P ły ta  100x30x300 139,50
29 G64-6-25 P ły tk a 9 ,50
2 0 74902-106-4 28 ^ruba fundamentowa M20x400 37,24
21 44 P ły tk a  30x30x150 30,80
3 2 GG4-3-14 -1- P ły t?  pod łożysko 448,00
33 G 6--6-15 1 P ły ta  nod łożysko 137,00
34 GC4-6-26 0 P ły tk a 9 ,6 0
3 o 1 Bednarka 8,30
36 G64-6-10 1 Człon w ewnętrzny I I I 98 ,20
27 G64-6-19 1 Z b io rn ik 2,50
^7; G64-6-24 1 P ły ta 70,00
39 G64-6-16 1 S to ja k  ło ży sk a 885,70

C zęści handlowe
51 r*?-SC/n-6211T 56 ^ruba !,120x45 9,63
52 PN-59/H-P2029 84 Podkładka s p rę ż y s ta  21 1,34
53 P:?-5F/H-82144 84 N akrętka M20 5,20
54 rX-60/?r-&2305 16 W kręt ?.F12x25 0 ,44
55 PN-59/H-82029 28 Podkładka s p rę ż y s ta  13 0 ,0 8
56 7N/M-; 504-4 2 Wpust 55x30x250 6,44
57 PN/58-72117 10 ^ruba 1416x40 0 ,9 2
53 PK-59/M-C2029 10 Podkładka s p rę ż y s ta 0 ,09
59 PN-58/;4-82144 10 N akrętka M16 0 ,3 1
60 1 Bednarka 3x30x5700 3 ,95
61 PH-59/C-91133 1 Waż do wody B 2 -2 5 -II-5 7 0 0 10,80
63 rn-5?/M ^82144 56 N akrętka M36 20,28

r. !
PN-59/^-S2022
:?P-C=l/'Ti.-'"*-516
PK-5^/n-.82717

40
1 1

20

Podkładka odcinana 38 0 ,5 2
380,00

0 ,4665
^ n rzęy io  25??
Śruba M12xS0

66 r r - 5 2 / : -74427 2 P rzec iw n a k rę tk a 0 ,1 4
67 PT—5 /'7_.""'-448 Dwuzłaczka ko lanek  n a k rę tn o -  

w krętna s to ź k . l " 1 ,70
o P '" / '- '5 O 2 3 12 Kołek stożkowy 3,36

69 ^ -5 9 /:4 -c 2 0 2 9 16 Podkładka, s p rę ż y s ta  38 2 , 6 4

70 r  /', ---2109 ..1 ?'3Cx3N0 11,00
71 ^N-^O/N-82205 4' Wkręt '46x10 0 ,1 5
72 tG-5p/i!-0202C 3 Podkładka s p rę ż y s ta  6 ,5 0 ,04
73 P ie r ś c ie ń  % 13-150 O,1W
74 PT-59/?*-S2O2l 3^ Podkładka odg inana 13 0 ,10
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r.....-
1 2 3 4

"1
5

75 PN-56/M-92600 6 Kołek walcowy /  5,5x22 0,01
76 PN-58/E-74422 2 Z łączka zwężkowa l"x 3 /8 " 0 ,40
77 ZN-5T/MGiIi-13/

/553
2 Smarownica kapturow a 7 1 ,48

78 PN/M-85022 4 Kołek gtożkowy 25x160 2,20
79 PN-58/M-82109 4 §ruba '436x140 6 ,04
80 ??-I-58/M-82109 8 ^ruba M36xl20 10,46
81 PH-5S/H-83117 48 ^ruba M12x40 2,08
82 DN-58/?.t-82117 48 3ruba KI0x50 1,45
83 PN-58/M-82144 48 N akrętka M10 0 ,33
84 PH-59/C-9"133 1 Waż do wody B 2-25-II-12000 22,80
85 PN-59/C-94133 1 Wąż do wody
86 1 Bednarka 3x30-4700 3 22

PN-59/M-82O22 12 Podkładka odginana 32 0 ,21
88 PN-58/M-82144 6 N akrętka M30 1 ,32
89 PN-58/M-82109 6 §ruba M30x220 S,34

W irnik  wg rys.G 64-6B
r y s . 3

C zęści s p e c ja ln e

100 G64-6Bla Tarcza w irn ik a
101 G64-6B2a Ł opatka w irn ik a
102 G64-6B3 Śruba u s t a l a j ą c a
103 G64-GB4 '"okr;ava
104 GG1-6B5 * ak r ę tk a . 800x2-15
105 G 3 '- '"O 6 M ''0yl-3
106 G6—C i r

107 G64—7^8 r o d z i  łk a
Cze c i  !*mdlowe

YOb' 8 m 8 r  a.^G żskow a 4GL3x33
109 7W-3S/M-C2I18 ^rub-f W8xlC
110 p x -6 0 /l :- -1 2 2 0 9 'krę-f- 8 8 x 1 0  .
111 r*"-2O /i8 - '"'i-y i  84x8
113 -G -5 9 /M -3 2 0 3 8 ; ' o 8 . s ^ r ę z ^ s ż a  01



Łożysko prom icniow o-osiow e /  SCO 
wg rys.G 03-99a

r y s . 6

C zęści s p e c ja ln e

1 2 3 4-
150 G03-99-2a wyk.A 1 Pokrywa 90,00
151 G03-99-3a 1 Pokrywa 07,00
152 303-99-6 1 O drzn tn ik 15,50
153 303-99-9 1 N akrętka 3 ,90
154 303-99-10 1 P o d rlad k a 0 ,1 0
lot.) G03-99-4 1 Pokrywa. 57,00
15G GO3-99-5 1 O drzu tn ik 30,00
157 303-99-7 1 P ie r ś c ie ń 5,20
158 303-99-8 ^ruba ściegow a 13,00
159 303-99-1 1 Podstaw a 135,00

C zęści handlowe
100 PN-58/M-83110 10 ^ruba 3180x55 3,20
101 PN -59/r-82021 10 Podkładka odginane 31 0 ,17
102 PN/'.-82172 2 ^ruba z uchcn M24 0 ,0 0
103 P o rad n ik  te c h n .

Łożvske to czn e
s i r . 374 1956r. 1 Łożysko baryłkow e 2234-4Kt AH234-1- 13,40

104 PN/; *-82274 i Wkręt N10xl5 0 ,03
105 - A ' Guna /  8x7 0,09
106 N N -C O /N G i^ -1 ^ /' i N akrętka M42 2,00/ - y ę

107 p y /y - 8 2 2 0 3 1 'ru h a  dociskowa 130x60 e er,
108 PN-59/M-32153 1 0 ,01
109 T R S Z -100  PTKP 1 T crn o n cir 3 ,2 0

Ło*'*sko n ron len iow e /  300

wg rys.GOO-lOOa

C z ę ś c i  s n c c / a l n e
200 308-99-8 __ 10,60
201 3 0 3 - 9 9 - r 1 r ^ n m t n i k 30,00



'9

1 2 3 4 5

202 G03-1C0-1 1 Pokrywa 56,00
203 G03-99-2a wyk.B 1 Pcktywa 90,00
204 G03-100-3 1 O drzu tn ik 18,00
205 G03-*100-2a 1 Pokrywa 65,00
206 G03-99-1 1 Podstawa 135,00

C zyści handlowe
207 PN-38/'l-82101 16 Śruba M20xS5 3 ,20
20S PN-59/M-82021 16 Podkładka odyinana 21 0 ,17
209 ZK-60/MGiE-13/

/S79
,jL Nakrętka. M'2 2,00

210 4 Suma % 8:-7 0 ,0 4
211 PN/M-82274 4 W kręt M10xl5 0 ,0 8
212 PN/M-82472 2 ^ruba z uchem M24 0 ,6 0
213 P o rad n ik  Tcchn. 

-Łożyska to czn e-
1 Łożysko' baryłkow e 22244K+H2344 139,60

214 - 1 Termometr do k o n t r o l i  te m p era tu ry 3 ,20
215 PN-S8/H-8S1S3 1 N akrętka MIC 0,01
216 PN/M-S2303 1 ^ruba dociskow a M10xG0 0,06

Łożysko promieniowo 170
wg rys<,G03-102a

ry s .S

C zęśc i s p e c ja ln e

120 G03-101-2a 1 Pokrywa 35,00
121 G03-101-8 2 ^ruba. 8 ,20
122 - A Guma /  9x5 0 ,0 2
123 G 03-102-la 1 Pokrywa 20,50
124 G03-102-2 1 Pokrywa 18,00
125 G03-101-3 1 N y rzu tn ik 10,00
126 G03-101-7 1 P ie r ś c ie ń  dystansow y 4,50
127 G03-101-4 1 P ie r ś c ie ń  lab iry n to w y 4 ,00
128 G03-101-1 1 Podstawa 80,00

C reśc i '.-anOowo
129 PN-59/M-82022 a) Podkładka odginana 22 0,01
130

/"3 3 1 Smarownica kapturow a 7 0 ,80
131 PN-S8/H-8Rt72 '2 N akrętka "20 0 , 0

---- —".. ..—
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1 2 2
—...... ........... ....... .—

4 5
132 PN-55/M-82272 4 W kręt dociskowy ? *10x12 0 ,10
133 PN-58/M-83117 11 Śruba ?4lGx45 0 ,10
134 PN-59/M-82022 11 Podkładka odg inana 17 0,04
135 PN-*/M-S2472 1 ś ru b a  z uchem MIC 0,30
136

ł
P o rad n ik  Teckn. 
Łożyska toczne*; 
s t r .2 6 6  z r . l 9 6 i

1 Łożysko baryłkow e z t u l e j a  w cią­
ganą 22238K+H3133 18,80

137 - 1 Termometr do k o n t r o l i  te m p era tu ry 3 ,20
138 PK-S8/H-82153 1 N akrętka  M10 n "'io , -i
139 PN/M-82303 1 Śruba dociskow a M10x60 0,06

Łożysko prom ieniowe % 170
wg ry s .G O l-lO la

r y s . 9

C zęśc i s p e c ja ln e

250 GO3-1O3-2 1 Pokrywa 18,00
251 GOC—i0 2 —l a 1 Pokrywa 20,50
253 - 4 Guma 0 9x5 0 ,0 2
253 G02-101-8 2 Śruba 0,20
254 G 03-l01-2a 1 Pokrywa 35,00
255 G02-101-1 1 Podstawa 80,00
256 6 0 -1 0 1 -4 1 P ie r ś c ie ń  la b iry n to w y 4,00
237 G03-101-7 1 P ie r ś c ie ń  dystansow y 4,50
258 G 03-I01-5 1 N y rzu tn ik 10,00

C zęści handlowe
260 w"-N/82472 1 Śruba z uchem H16 0 ,10
261 PN-39/N-83022 11 Podkładka odg inana 17 0 ,01
282 7I*-5i/ri-C2I17 11 Śruba M16x45 0 ,10
263 -!-s** nrr/ł!-r ,.—o-./ " k rę t dociskowy P l0 x l2 0 ,10
361 m** tJ"../r.— N akrętka M30 0 ,40
265 P N -5 9 /'-  2022 Podkładka odg inana 32 0 ,04
266 ZN-57/NGiN-13/

/553 1 Smarownica kapturow a 7 0 ,8 0
267 - 1 Termometr do k o n t r o l i  tem p era tu ry 3 ,20
263 PN-58/H-82153 1 N akrętka H10 0,01
269 ?r/','-82303 1 Śruba dociskow a 1410x60 0 ,06
270

]

P orad n ik  Teckn. 
Łożysko toczne'!- 
s tr .3 6 C  x r . i e 5 c

1 Łożysko baryłkow e z tu l e j a  w cią­
gana 22338K+H3138

18,80
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52

w ^ ¡7 7 0 /7 /0 ^  /OŻ^yA

"^1
a

/ X /

¿//r/oc/ /uzów w wniu/o/orze WA'*7du
{̂/SJ

ł



- 53 -



54

'H
a



-  55

¿ozxzsÁ-a



- % -



<5æ/b

!

!

Joipawi/ i/bfcM? b^ascżew/a g/p^t/^z/wp# *vp/7fy/#¿#/<a M7/(-/%/ 
Pys nrï#





S pis t r e ś c i

I  .C z e ś ć  m echaniczna
s t r

1. h'StęP . t . .  + . * w * * * * * * * * w * * * * * * * * * * i
2. Z asto sow an ie . . . . ......................................... ...................... ....  . * * . 1
3. Dane te c h n ic z n e  i  c h a r a k t e r y s t y k a ....................... ............................... 3
4. R eg u lac ja  param etrów  w e n ty la to ra . . . ................................ ....  . * 2
5. Opis k o n s tru k c j i  w e n ty la to ra  osiowego WÓK-7dU ................... * . 3
5 .1 . Obudowa w e n t y l a t o r a ....................... ........................................  . . . . 3
5 .2 . Z espół w iru ją c y  . . . . ................................ ...............................  * . 4
5 .3 . Wały i  u ło ży sk o w an ie ................................ ............................... ....  . . . 4
5 .4 . Fundament . . . . . ....................... ....  < . . ....................... 5
6. Układ sm arow ania ' k o n tro la  te m p era tu ry  ło ży sk  . . . . . . . 5
7. Montaż w e n ty la to ra . . . . ................................ ...............................  . . 6
7 .1 .  Ogólne wskazówki z a k ła d a n ia  ło ży sk  tocznych  z otworami

stożkowym i, . . . . . . * . . . . . . . . . . . . . . . . 6
7 .2 . Montaż w e n ty la to ra  w k o p a ln i . . . . . . . . . . . . . .10
7 .3 . P race w stępne p rzed  rozpoczęciem  montażu . . . . . . . 12
7 .4 . K o le jność  montażu w k o p a ln i . . . . . . . . .............................13
8. Warunki o d b io ru  montażu . . . . . . . . . . . . . . . . . 16
9 . P ierw szy  ro z ru c h  w e n ty la to ra . . . . . . . . . . . . . . . 17

10. Obsługa w e n ty la to ra  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19
1 0 .1 . Z akres d z ia ła n ia  i  obow iązki ogólne m a sz y n is ty ...................21
1 0 .2 . Obowiązki m aszy n is ty  podczas ruchu w e n ty la to ra . . . . . 22
1 0 .3 . Z atrzym anie w e n ty la ro ra  . . . . . . . . * . . . . * . + 24
11. Smarowanie ło ż y sk  to czn y ch . . . . . . . . . . . . . . . . 24
1 1 .1 . Sposób postępow an ia  p rzy  smarowaniu ło ż y s k ................... . . 24
1 1 .2 . O k re ś le n ie  i l o ś c i  smaru . . . . . , . . . .................................. 25
1 1 .3 . U zu p e łn ien ie  i  wymiana smarów s ta ły c h  . . . . . . . + . 25
1 1 .4 . Odbiór i  przyehowywanie smarów s ta ły c h .  . . . . . . . . 26
1 1 .5 . Dozór ło ż y s k .......................  . . . . * ......................................... ....  26
12. Cechowanie czu jn ików  do k o n t r o l i  te m p era tu ry  w ło ży sk ac h . 27
13. Wskazówki b ezp ieczeń stw a  p ra c y . . . . . . . . . . . . . . 28
14. N iedom agania w p racy  w e n t y l a t o r a . ................ ......  . . . . . . 30
15. P rzeg ląd y  okresowe w e n ty la to ra  . . . . . . . . . . . . . 32
1 5 .1 . P rz eg lą d  m iesięczn y  . . . ....................................................  . . . 33
1 5 .2 . P rzeg ląd  roczny  . .  .......................  . .  ................................ 35
1 5 .3 . Czynności końcowe . . . . . . . . . . * . . . . . . . * 36



BIBLIOTEKA
G Ł Ó W N A

t

A K A D EM II
G ÓRNICZO
HUTNICZEJ

K.455̂
1. Opis te c h n ic z n y  , . .
2. W yposażenie e le k try c z n e
2 .1 . S i ln ik  e le k try c z n y
2 .2 . A p ara tu ra  k o n tro ln o -p o m ia ro w o -sy g n a liz ac y jn a
3. Z a s i la n ie  i  ro z ru c h  s i l n i k a  synchronicznego
4. P rzygotow anie m ontażu. . . . . , . . . , , . ,
5. M ontaż w y p o s a ż e n ia  e le k t r y c z n e g o  . . . , . , .
0. Uruchom ienie s i l n ik a  napędowego................... . .
7 . K onserw acja s i l n i k a  o raz  u rząd zeń  e le k try c z n y c h
8. Niedom agania s i l n i k a  synchron icznego  . . . . .
9 . P rz e g lą d , napraw y. . . . . . , , , . , , , , ,

U w a  g a :

p r z y  zam aw ian iu  c z ę ś c i  w ym iennych n a le ż y  po d ać :
1 . S e r i ę  m aszyny .
2 . p o z y c ję  w ykazu c z ę ś c i  /k o lu m n a  1 / .
3 .  Znak c z ę ś c i  /k o lu m n a  2 / .


	Część I mechaniczna
	1. Wstęp
	1.1. Oznaczenie

	2. Zastosowanie
	3. Dane techniczne i charakterystyka
	4. Regulacja parametrów wentylatora
	5. Opis konstrukcji wentylatora osiowego WOK-7dU
	5.1. Obudowa wentylatora
	5.2. Zespół wirujący
	5.3. Wały i ułożyskowanie
	5.4. Fundament

	6. Układ smarowania i kontrola temperatury łożysk
	7. Montaż wentylatora
	7.1. Ogólne wskazówki zakładania łożysk tocznych z otworami stożkowymi
	7.2. Montaż wentylatora w kopalni 
	7.3. Prace wstępne przed rozpoczęciem montażu
	7.4. Kolejność montażu w kopalni

	8. Warunki odbioru montażu
	9. Pierwszy rozruch wentylatora
	10. Obsługa wentylatora
	10.1. Zakres działania i obowiązki cgólne maszvnisty
	10.2. Obowiązki maszynisty podczas ruchu wentylatora
	10.3. Zatrzymanie wentylatora

	11. Smarowanie łożysk tocznych
	11.1. Sposób postępowania przy smarowaniu łożysk
	11.2. Określenie ilości smaru
	11.3. Uzupełnienie i wymiana smarów stałych
	11.4. Odbiór i przechowywanie smarów stałych
	11.5. Dozór łożysk

	12. Cechowanie czujników do kontroli temperatury w łożyskach
	13. Wskazówki bezpieczeństwa pracy
	14. Niedomagania w pracy wentylatora - przyczyny i sposób ich usuwania
	15. Przeglądy okresowe wentylatora
	15.1. Przegląd miesięczny
	15.2. Przegląd roczny
	15.3 Czynności końcowe

	Część II elektryczna
	1. Opis techniczny
	2. Wyposażenie elektryczne
	2.1. Silnik elektryczny
	2.2. Aparatura kontrolno-pomiarowo-sygnalizacyjna do pomiaru temperatury wentylatora

	3. Zasilanie i rozruch silnika synchronicznego
	4. Przygotowanie montażu
	5. Montaż wyposażenia elektrycznego
	6. Uruchomienie silnika napędowego
	7. Konserwacja silnika oraz urządzeń elektrycznych
	8. Niedomagania silnika synchronicznego i zespołu wzbudzającego, przyczyny i sposób ich usuwania
	9. Przeglądy, naprawy
	Część III - Katalog części
	Spis treści

