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Niniejszy poradnik wazny jest
dla kotowrotow KES-9

wykonanych wg dokumentacji:

W44 - 15
W44 - 16
W44 - 17

Poradnik N- 2?
Wykonat inz.E.Paszek
Sprawdzit inz.W .Lisihski

Przygotowat do
druku mgr.inz.J.Wiland



Wydawnictwo niniejsze nosi charakter poradnika dla nizszego
i wyzszego dozoru technicznego oraz dla zaopatrzeniowca.

Czes¢ |, zawierajgca: opis, obstuge i eksploatacje, stanowi
dla dozoru pouczenie wtasciwego obchodzenia sie z kotowrota-
mi elektrycznymi jednobebnowymi KES-9.

Cze$6 I, przeznaczona dla zaopatrzeniowca, stuzy do zamawia-
nia cze$ci zamiennych.

Kotowroty elektryczne typu KES-9 produkuja przedsiebiorstwa
budowy maszyn przemystu weglowego, nadzorowane przez Central-
ny Zarzad Budowy Maszyn Goérniczych w Bytomiu. Dokumentacja
techniczna dla kotowrotow KES-9 wykonana zostata przez Cen-
tralne Biuro Konstrukcji Maszyn Gorniczych w Gliwicach.

CBKMG zwraca sie z prosbag do postugujgcych sie niniejszym
poradnikiem o nadsytanie uwag krytycznych co do tresci oraz

formy naszego wydawnictwa.

W szelkie prawa przedruku zastrzezone.
CBKMG Rotaprint Nr.146/2021-2036 V111.56 Wydiir'500°5
R-5-52597 30.X11.54
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W step

Symbol ] KES-9 [oznacza [ K[otoyirot [ ~{lektryczny [ Sjprzegtoyly

0 mocy nominalnej ok.) 9 kw.

Kotowro6t ten jest jednobebnowy z przektadnig otv/arta i stuzy
do podciggania wozow kopalnianych po torach poziomych i pochy-
tych na trasach jednotorowych. Kotowroty te mozna stosowac
rowniez do przetaczania wagonéw kolejowych. Sita na linie nie
moze przekracza¢ 750 kG. Kotowrdot KES-9 konstrukcyjnie przys-
tosowany jest jedynie do podciggania ciezaréw i nie wolno uzy-
wa¢ go do zjazdu ludzi, ani do wyciggow pionowych. Kotowrdt
moze by¢ napedzany przez jeden z trzech réznych typow silnikow
elektrycznych, w zalezno$ci od stopnia bezpieczenstwa S$rodowis-
ka w jakim ma pracowac.

1. Charakterystyka techniczna

Silnik:

budowy zamknietej SzDb 114 N=I11 KwW
lub wzmocnionej SZJWa 74 N= 95 KW
lub ognioszczelnej SZJSa 74 N=10 kw
ilo§¢ obrotow silnika 1500 min.-1
ciezar silnika 180 kG
Kotowrdt lina rozwinieta. lina nawinieta
Sita na linie x/ P =750 kG P=450 kG
Predkos$¢ liny x/ V=1,0 m/sek V=,1,7 n/sek.
Dtugos$é liny L=,300 m
Srednica bebna D=300 mm
Srednica liny d max =13 nm
Wymiary gabarytowe 1520x1170x1220 mm
Ciezar /bez czesci elektrycznej/ G=780 kG

x/ Wmiare naktadania si¢ zwoi na bebnie, sita pociaggowa kotowrotu

maleje, za$ predkos$é liny roSnie.



2.1.

2. Opis konstrukecji

Czesci sktadowe, rys.? i 4
B
A. Silnik elektryczny

Wat beBnowy
Wat sprzegtowy
Zespoty sterujace

Mmoo w

Rama

Bezposrednio na watku silnika osadzone jest kdtko zebate /1?/
zazebiajace sie z kotem /112 /, osadzonym obrotowo na wale /ile/.
Koto to zaopatrzone jest w tarcze, na ktérej znajduje sie tasma
sprzegtowa. DzZzwignia katowa /125/, do ktorej podtgczone sag kon-
ce taSmy sprzegtowej i dzwignia napedowa /127/, osadzone sg na
wspolnym watku /126/ utozyskowanym w nadlewie tarczy sprzegto-
wej /11~ /. Tarcza ta jest zaklinowana na wale /118 /, tuz obok
kota zebatego z tarczg sprzegtowa/ll2/. LYtarczy sprzegtowej,
ponizej tozyska watka /126/ znajduje sie prowadnica dla wodzi-
ka /114/ napedzajacego dzwignie /127/. "Yodzik potgczony jest
ciegtem przegubowym /115 / z przesuwng na piascie tarczy sprze-
gtowej mufg /116 /. Gdy mufe przesunie sie w strone tarczy sprze-
gtowej, to wodzik /114/ przestawi dZwignie napedowg /127/ a ta

z kolei dzwignie katowa, ktéra zasiSnie hamulec na tarczy ha-
mulczej. Obracajgce sie koto z tarczg hamulczg pociggnie za so-
bg tarcze sprzegtowag oraz wat i zaklinowane na nim przesuwne Kko-
to zebate /12?/. Koto to zazebia sie z wiencem zebatym /1$/-,przy-
kreconym do obrzeza bebna /17/.
Przy opuszczaniu, t;j. przy odwijaniu liny z bebna, koto /123/
wyzebia sie przez przestawienie dZzwigni /5/. Do drugiego obrze-
za bebna przykrecona jest tarcza, opasana taSmg hamulcza. Hamu-
lec ten, zaciskany dzwignig ciezarowg, jest sterowany przez:

al nacisniecie dzwigni noznej /12 / lub

b/ przestawienie dzwigni recznej /4/ w kierunku:"do siebie"
Manewr wg punktu "a"™ umozliwia odhamowanie w kazdej chwili 1 sto-
sowany jest przy opuszczaniu wozéw po pochylni. Manewr wg punktu

"b" jest mozliwy wtedy, gdy koto /12~/ jest w zazebieniu z kotem/15/.

*



Zaklinowana bowiem na watku /14/ dzwignia /25/ przestawia drg-
zek/l/ w jedng lub drugg strone. Gdy wiec koto /12?/ jest wyze-
bione, dzwignia. /25/ przesta drgzek /1/ tak daleko, ze jego
drugi koniec wychodzi poza rame kotowrotu i przecina pole ru-
chu dzwigni recznej /¢4/, blokujac jg.

Drugim zadaniem dzwigni /4/ jest jeszcze witaczanie sprzegta.
Ruch z dZzwigni jest przenoszony przez: segmenty két stozkowych
[71 1 19/, watek /21/ i wyprzegnik /106/ na przesuwng mufe /116 /
witgczajgcag sprzegto.

Wigczanie potgczone jest z rownoczesnym poluzowaniem hamulca,
gdyz wychylona dzwignia /4/ podnosi ciezar hamulca.

Waty przektadni i bebna osadzone sg w tozyskach $lizgowych,kot-
nierzowych. Catos¢ jest zmontowana na nierozbieralnej ramie spa-

wanej z ceownikéw i blach.

5. Montaz i demontaz

.1. Uwagi ogdlne

Montaz i demontaz nalezy przeprowadza¢ w warsztacie na dole lub
na powierzchni, a w wyjatkowych tylko przypadkach /ucigzliwy

transport/ na miejscu pracy kotowrotu. Mimo to, ze konstrukcja
kotowrotu jest bardzo prosta, i kolejno$é montazu i demontazu
nie wymaga opisu, to jednak prace montazowe i demontazowe powi-
nien prowadzi¢ monter o kwalifikacjach conajmniej Srednich.
Przy zdejmowaniu kota zebatego z watka silnika nalezy postugi-
waé sie $ciggaczem, a przy naktadaniu podgrza¢ koto w oleju do
temp. 0k.IOO°C. Przy wybijaniu i whijaniu watdbw w elementy
ciasno pasowane uzywac¢ klockdw z miekkich metali lub twardego
drewna, celem ochrony koncéw watéw od bezpos$rednich uderzen.
Po montazu nalezy kotowrdt pomalowa¢ farbg przeciwkorozyjng.

3.2.Wymiana tasm hamulca i sprzegta.

Najszybciej zuzywajacymi sie czeSciami kotowrotu sg tasmy hamulca
i sprzegta, wykonane z fcrodo. Tasmy ferodo nalezy mocowaé do
stalowych tasm nitami o tbach stozkowych, wpuszczanych w fcro-



do, przyczyna uzywac¢ nitéw z aluminium lub miedzi. Nity stalowe
niszcze tasme hamulczg. Po zatozeniu nowych tasm 7/yregulowac
dtugos$ci ciegiet przy pomocy $ciggaczy Srubowych. Tasmy powin-
ny by¢ tak wyregulowane, aby przy zaciSnietym hamulcu mozna by-
to swobodnie obroci¢ koto zebate z tarczg sprzegtowg /112/ i na
odwrdét, aby przy zaci$nietej tarczy sprzegta mozna, byto swobod-
nie obroci¢ beben.

Proba na przydatno$é do ruchu

Po kazdym montazu nalezy przeprowadzi¢ probe kotowrotu na przy-
datno$¢ do ruchu. Przed prébg napetni¢ wszystkie punkty smarowe.
Silnik podtgczy¢ do sieci. Probe przeprowadzi¢ przy biegu luzem,
zwracajac uwage na dziatanie sprzegta i hamulca. Przy biegu lu-
zem sprzegto powinno zadziata¢ bez widocznego poS$lizgu. Podob-

nie powinien zadziataé hamulec. tozyska nie moga "wykazywal zwyz-
ki temperatury. Nowe kotowroty, otrzymane z fabryki lub magazynu
rowniez powinny by¢ poddane prébie -przed oddaniem ich do ruchu.

4. Transport i zabudowa na. miejscu pracy

Kotowr6t najlepiej transportowa¢ na miejsce pracy w catosci.
Jednak przy ucigzliwej drodze transportu mozna go przewozic

w czterech cze$ciach: rama, silnik, v;at bebnowy, wat sprzegtowy
i nastepnie zmontowaé¢ na miejscu pracy. V zaleznos$ci od warunkéw
lokalnych, kotowr6t mozna ustawi¢ i przySrubowac¢ na fundamencie
lub mocnej ramie dre?/nianej. -7warunkach dotowych kotowrdt moz-
na ustawi¢ na twardym spagu i stemplowa¢ do ramy. Przy migkkim
spagu wskazane jest stosowanie podkiadek drewnianych, ktére wko-
puje sie w spag pod wzdtuznymi belkami ramy.

Kierunek nawijania liny jest zasadniczo obojetny, lepiej jest
jezeli lina schodzi z bebna gorg.

5. Urucnomienie

Uruchomienie silnika odbywa sie przez obrét dzwigni czy tez kot-
ka przetacznika elektrycznego, umieszczonego w poblizu kotowrotu

10



o*1*

5*2.

6.1.

6.2.

Silnika nie zatrzymuje sie na czas krotkotrwatych postojow ma-
newrowych.

Podcigganie ling

Chcac wprawi¢ beben w ruch nalezy:

Opuszczanie ling

Jezeli kotowro6t pracuje na upadzie zachodzi potrzeba opuszczania
wozOw na. linie. Chcac opuszczaé wozy na linie nalezy:

nia sie bebna.

d/ po opuszczeniu wozow dzwignie nozng zwolnic.

6. Konserwacja
Magazynowanie

Kotowrot, ktory przez dtuzszy czas ma by¢ przechowywany w maga-
zynie, powinien by¢ odpowiednio zakonserwowany. Przed ztozeniem
do magazynu nalezy dokona¢ przegladu kotowrotu i usungé ewentu-
alne ustarki wynikte na skutek transportu. Kotowr6t przechowywac
w miejscu suchym, zabezpieczonym od wody kapiagcej.

Smarowanie

Rys.2 przedstawia kotowro6t z uwidocznionymi punktami smarowymi.
Symboliczne oznaczenia po6daja rodzaj smaru i czesto$¢ jego uzu-
petniania. Do tozysk S$lizgowych pierscieniowych uzywaé oleju ma-
szynowego Sredniego wg PIll/c-96071, za$ do pozostatych tozysk

11



6.4.

watkéw sterowania, zaleca sie stosowaé¢ olej cylindrowy. Do sma-
rowania tozysk watu bebnowego i zebd?/ uzywa sie towotu Kr.2
wg PN/c-96071.

Najszybciej zuzywajacymi sie czesciami sg taSmy ferodo w hamul-
cu i sprzegle. Nalezy je wymienia¢ gdy zetrg sie do grubosci

3 mm. Ponadto czeS$ciej 7/ymienianymi elementami sg panewki czte-
rech gtéwnych tozysk. Nalezy je wymieni¢ po 2500 - 500& godzi-
nach pracy. Napraw gtownych, poza awaryjnymi, nie prze?iiduje sie.

Dogladanie podczas pracy

1. Maszynista po??inien zwraca¢ uwage na temperature tozysk, a
w razie grzania si¢ obficiej je smarowac. /

2. Wprzewidzianych.instrukcjg czasokresach uzupetnia¢ smary
w punktach smarowych.

3. Kontrolowa¢ stan hamulca i regulowa¢ diugos$¢ ciegiet tasSm.

7. Ogblne wskazowki bezpieczenstwa podczas pracy

1. Podigczenie silnika do sieci elektrycznej powinno by¢ prze-

prowadzone przy uzyciu odpowiedniego wyposazenia elektrycz-
nego. Zgodnie z przepisami PN/E-10 i PN/E-I7.

2. Przed uruchomieniem kotowrotu, osrzec znajdujgcych sie na
trasie pracownikow.

3. Podczas ruchu wozéw na pochylni ludzie nie powinni znajdowacd
sie na trasie.

4. Wprzypadku samoczynnego zatrzymania sie kotowrotu, na sku-
tek przerwy w dostawie pradu, behen natychmiast zahamowaé
i przetcznik przestawi¢ do potozenia "wytaczone". Jezeli przy-
padek taki zaistnieje podczas pracy kotowrotu na pochylniywéw-
czas po przestawieniu przetgcznika, jak wyzej, nalezy zatrzy-
mane na pochylni wozy opusci¢ przy pomocy hamulca na tor po-
ziomy i stamtad ponownie je wycigga¢ po wznowieniu dostawy
pradu.

12
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Kotowrdt elektryczny jednobebnowy

llo$¢ . ., Ciezar Czgsci zuzy-

.. Sztuk L ' ke wajace sie
Poz. Znak czeSci W Nazwa czeSci Tworzywo clszt \y ciagu dwéch
maszy- lat zaznaczo-

nie no znakiem

X
*
* Kotowrdt rys.?

CzesSci specjalne

1 2 3 4 5 6 7
1 W44-15-17a Y  Ylatek stal 7,60
2 W 44-15-16b 1 Dzwignia stal i0,55
? W44-15Fa 1 Dzwignia reczna stal 4,00
lub  W44-17E 1 Dzwignia reczna /przy

silniku SZJSa/ stal 4,00
4 W44-15-124 1 Dzwignia stal 7,45
5 W44-15Ba 1 Ostona sprzegta stal 10,00
6 W44-15D 1  Ostona kot zebatych stal 7,70
7 W44-5C?1a 1 Koto stikowe stal *2
8 7/44-3 C?7a 1  Sworzen stal 0,62
9 W44-2C?0a 1 Segment zebaty staliwc 4 4
10  7/44-3032 1  Walek stal 2,55
I W44—415-3a 1 Lozysko zeliwo 5,00
12 W44-5CAC 1 Dzwignia nozna stal 7,78
15 W44-15-7 1 Koto zebate /przy silni-

ku SZDb/ stal 5,20
lub  7/44-16-7 1 Koto zebate /przy silni-

ku SzJY/al stal 2,00
lub  wW44-17-7 1 Koto zebate /przy silni—

ku SzZJSa/ stal 5,00
14  W44-15-Ha 1 Watek stal 5,04
15 W44-15B7? 1 Wieniec zebaty zeliwo 76,00
16 W44-15B25a 1 Tuleja stal 0,08 X
17 7/44-15B6 1 Beben zeliwo 170,00
18  7/44-15B24a 8 Podktadka stal 0,01
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19
20

21
22
25
24
25
26
27
28
29
50
51
52
55

41

42

45
44
45
46
47
48
49
50
51
52
55
54

55
56

2
W44-15Aa
TV44-15B5b
W44-15-18C
7/44-15-10a
W 44-i5-56a
W44-15-15a
7/44-15-15

W44-15B7
W44-i5BADb/5

W44-15BAb/I
W44-15BAb/2
W44-15BAb/4
W44-15B4
W44-15BB

W 44-i5-9a

M510-190-4

PN/M-82105

HT/M-8505I
PN/M-82106
HI/M-82145
M-508-I

PN/M-82272
PN/M-82145
PN/M-82008
PN/H-8505I
PN/M-82006
PN/M-82001
PN/M-82101
PN/M-82101
PN/M-82101
PN/n-82145

1
1

N = = T T S N S N S \CRNY NC R S S S SEN N

U1 U1 0 0 - = O

Rama

Wat bebnowy
Watek

Rolka

tozysko

tozysko kotnierzowe
DZwignia

Sruba widetkowa
Siodetko

Tasma

Ucho

Oktadzina

Watek dzwigni
DZwignia hamulca
tozysko

Czesci handlowe

Obcigznik przesuwny
okragty 25

Sruba z them 6-kt.
M20 x 60

Klin noskowy 10 x 8 x 65
Podktadka 17A

Nakretka 6-kt.M16
Smarownica kapturowa Nr.5
Wkret 6 x 12

Nakretka 6-kt.M20
Podktadka sprezysta 21
Klin noskowy 10x8x56
Podktadka 52B

Zawleczka 8 x 50

Sruba z tbem 6-kt.M16x65
Sruba z them 6-kt.M20x65
Sruba z them 6-kt.M 10x55
Nakretka 6-kt.M10

16

5
stal
stal
stal
stal
zeliwo
zeliwo
stal
stal
stal
stal
stal
ferodo
stal
stal

zeliwo

zeliwo

stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal

6
155,-
41,0
5,80
0,25
2,8
5,00
0,68
1,00
1,40
2,58
0,52
1,50
7,00
0,74
3,00

25,5

0,20
0,06
0,015
0,07
0,19
0,002
0,06
0,016
0,04
0,06
0,02
0,13.
0,22
0,05
0,01



1 2 5 4 5 6
57 PN/M-82008 3 Podktadka sprezysta 11 stal 0,002
58 PN/?.1-92009 5 Podktadka klinowa 12B stal 0,008
59 Pli/M-82001 6 Sruba z tbem 6-kt.M16x55  stal 0,11
60 PN/M-82008 26  Podktadka sprezysta 17 stal 0,01
61 PN/M-82146 6 Nakretka 6—kt.M 16 stal 0,03
62 PN/M-82001 1  Zawleczka 8 x 60 stal 0,028
63 PN/M-82006 1 Podktadka 408 stal 0,148
64 PN/M-8505I 1 Klin noskowy 20x12x100 stal 0,25
65 M502-109-4 2 Tuleja / 65 stal 1,50
66 MB50I1-147-? 2 tozysko kotnierzowe / 65 stal 12,7
67 PN/M-85051 1 10.in noskowy 12x8x40 stal 0,05
68 PN/I11-82001 1  Zawleczka 5 x 40 stal 0,006
69 PN/M-82006 1  Podktadka 2"B stal 0,03
70 PN/M-82009 2 Podktadka klinowa 18B stal 0,035
71 PN/M-82101 6 Sruba z them 6-kt.MI6x70  stal 0,142
72 PN/1.1-82006 2 Podktadka 21B stal 0,016
75 PN/M-821C1 6 Sruba z tbem 6-kt.MI16x50  stal 0,10
74 PN/M-8505I 1  Klin noskowy 10 x 8 x 40  stal 0,04
75 - 1 Silnik elektryczny x/
76  PN/M-82009 4  Podkfadka klinowa 14B stal 0,022
77 PN/M-82101 4 Sruba z tbem 6-kt.M12x80  stal 0,08
78 PN/M-82008 4  Podktadka sprezysta 13 stal 0,004
79 PN/M-82145 4 Nakretka 6-kt.M12 stal 0,01
80 PN/M-82952 5 Nit NKz 8 x 30 stal 0,015
81 PN/M-82954 20 Nit NPz 6 x 16 Cu miedz 0,008
82 PN/M-82952 5 Nit NKz 8 x 25 stal 0,01
85 PN/I.I-85001 1 SworzeA 16 x 65/40 stal 0,12
84 PN/M-82001 5 Zawleczka 4 x 50 stal 0,003
g5 Pli/M-85051 I Klin noskowy 12 x 8 x 45  stal 0.05
86 PN/M-8?002 1 Sworzen 16 x 50/42 stal 0,12
g7  PN/M-82006 | Podktadka 17B stal 0,02
88 M508—4 4  Smarownica kulkowa typ

D1-1/4" cynk 0,005

x/Silniki elektryczne dostarczane sg w trojakim wykonaniu:

*1/Silnik asynchroniczny trojfazowy z wirnikiem zwartym, budowy catkowicie
zamknietej, typ SzZDb 114, Kat.M4 nr.101261

2/Silnik asynchroniczny trojfazowy z wimikie zwartym, budowy wzmocnionej

typ SZJWa74 Kat.MI6 nr.1046110
5/Silnik asynchroniczny tréjfazowy z wirnikiem zwartym budowy ognidszczel-

nej typ SzJSa74 Kat.l6 nr.l046606.
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101
102
103
104
105
106
107
108

109
110
ni

112

117
114
115
116
H7
118
H9
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
170
1?1

W44-i5CBt)/2
7/44-15 CB*b/l
W44-15 CBb/4

W 44-15ci7h
-#44-15CBt/3

W44-15C7
W44-15C19

7744-15020
7744-15cis
7744-15025
W44-15C5

7/44-1506

W44-15C17?
7/44-15014
W44-15C8

7744-15023
7744-1503

7/44-15 Cda
W44-15C12
W44-15C24
W44-15C21
7/44-15C i
7/44-15022
W44-15CC

7/44-15015

7/44-1509
\744-19c16

7744-15CA5
W44-15CA1
7/44-15CA4

PR, N RN N P TR R e

-
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N NN —

Wat sprzegtowy rys.4
Czesci specjalne

Oktadzina

Tasma

Ucho

Nakretka

Siodetko
Wyprzegnik
Potpierscien prawy

Podktadka zabezpieczajg-
ea jo 18 x 50 x 1

Sruba
PotpierScien lewy
Kotek prowadzacy

Koto zebate z tarczg
sprzegtowg

Panewka

Wodzik

Ciegto

Mufa sprzegtowa
Tulejka

Wat

Tarcza sprzegta
tapa

PierScien

W idetki

Koto zebate
Tulejka
Dzwignia katowa
Watek

DZwi-"r.ia sprzegta
W idetki

Kadtub tozyska
Pokrywka
Pokrywka
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ferodo
stal
stal
stal
stal
stal
stal

stal
stal
stal
stal

zeliwo
braz
stal
stal
zeliwo
stal
stal
zeliwo
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal
zeliwo
zeliwo

stal

1,7
1,6
0,?5
0,70
3,1
1,47
0,44

0,01
0,06
0,44
0,02

64,00
0,56
0,40
0,49
0,52
0,14

24,50

48,00
0,57
0,19
5,2

18,00
0,12
0,49
0,6%
0,44
0,15

10,00
0.25
0,07

X



172
177
154

141
142

147
144

145
146

147
148

149

150
151

» 152

15?
154
155
156

157

158
159

160
161
162
163
164
165

W44-15CAS
W44-15CA2a

PK/M-82145
PN/M-08-4

PH/M-82952
PN/M-82145
PII/M-82952
Ph/n-82954
PN/M-85021
Pn/M-85044
PN/I.1-82105

PN/n-82008
P1I/M-85045

P1i/M-82001
PN/M-82272
PU/M-83005
HI/M-82006
Ri/n-82001
puAr-85 044

ni/M-82227
PN/M-85045

PN/M-82145
PN/M-82105
M508-1

Ph/M-82227
PN/n-82001
Pn/n-85044

S RO NN NN [N N |

N

P =, N W W

4-
Uszczelka / 2C/I2xl
Pierscien smarujacy
Tuleja tozyska

Czesci handlowe

INakretka 6-kt.M 10

Smarownica kulkowa
typ D1-RI1/4"

Nit NKz 6 x 16

Nakretka 6-kt.M 16

Nit NKz 8 x 20

Nit NPz 8 x 16 Cu

Kotek walcowy 5" 6 x 18
Wpust zaokrgglony 8x7x”"6

Sruba z tbem 6-kt.
M1O x 30

Podktadka sprezysta 11

Wpust zaokrgglony otwo-
rowy 18 x 11 x 280

Zawleczka 5 x 30

Wkret dociskowy 116 x 12
Sworzen 12 x 75/31
Podktadka 13B
Zawleczka 4 x 30

Whpust zaolrgglony petny
16 x 10 x 180

7/kret Mb x 12

Wpust zaokrgglony otwo-
rowy 14 x 9 x 140

Nakretka 6-kt.M12
Sruba z them 6-kt.M12x80

Smarownica kapturowa Nr.2

Wkret M6 x 15
Sworzen 16 x 5C/50

V/pust zaokrgglony peiny
8 x 7 x 36

19

skora
stal
braz

stal

alum.
stal
stal
stal
miedz
stal
stal

stal
stal

stal
stal
stal
stal
stal
stal

stal
stal

stal
stal
stal
stal
stal
stal

stal

0,01
0,1
1,5 X

01

0,01
0,01
0,0?
0,01
0,01
0,01
0,01

0,03
0,02

0,33
0,005
0,002
0,06
0,01
0,004

0,2
0,003

0,23
0,02
0,08
0,1
0,005
0,1

0,01



166
167
168

169
170
171
172
173
174
175

2

PN/M-82006
PN/M-82001
PN/n-85044

PN/M-82006
nr/M-83002
PN/M-82001
PN/M-83002
PN/M-82273
PN/M-82227
Pi?/M-82105

=

T T W S S SN

4

Podktadka 32B
Zawleczka 4 x 40

Wpust zaokrgglony petny
8 x 7 x 25

Podktadka 17B

Sworzen 16 x 45/38
Zawleczka 2 x 20
Sworzen 8 x 35/30

Wkret dociskowy M10 x 30
Wkret Mb x 10

Sruba z tbem 6-kt.
M10 x 15

20

stal
stal

stal
stal
stal
stal
stal
stal
stal

stal

0,07
0,01

0,01
0,02
0,11
0,001
0,02
0,014
0,003

0,02
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