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W s t ę p

Symbol ] KES-9 [ oznacza [ K [o łoy iró t [ ^ { le k try c z n y  [ S jprzęgłoy/y 

o mocy n o m in a ln e j o k .) 9^kW.
Kołow rót te n  j e s t  jednobębnowy z p rz e k ła d n ią  o tv /a r tą  i  s łu ż y  
do p o d c ią g a n ia  wozów k o p a ln ian y ch  po to ra c h  poziomych i  pochy­
ły c h  na t r a s a c h  jed n o to ro w y ch . K ołow roty t e  można stosow ać 
rów nież do p rz e ta c z a n ia  wagonów ko le jo w y ch . S i ła  na l i n i e  n ie  
może p rz e k ra c z a ć  750 kG. K ołowrót KES-9 k o n s tru k c y jn ie  p rz y s ­
tosow any j e s t  je d y n ie  do p o d c iąg a n ia  c ięża ró w  i  n ie  wolno uży­
wać go do z ja z d u  l u d z i ,  a n i  do wyciągów pionow ych. Kołowrót 
może być napędzany p rz e z  je d en  z t r z e c h  ró żnych  typów s iln ik ó w  
e le k try c z n y c h , w z a le ż n o ś c i  od s to p n ia  b ezp ieczeń s tw a  śro d o w is­
ka w jak im  ma pracow ać.

1 . C h a ra k te ry s ty k a  te c h n ic z n a

S i l n i k :

budowy zam k n ię te j SZDb 114 N = l l  kW
lu b  wzmocnionej SZJWa 74 N = 9 ,5  kW
lu b  o g n io s z c z e ln e j SZJSa 74 N =10 kW
i lo ś ć  obrotów  s i l n i k a 1500 m in .-1
c ię ż a r  s i l n i k a 180 kG

Kołow rót l i n a  ro zw in ię ta . l in a  n a w in ię ta
S i ł a  na l i n i e  x / P =750 kG P=45O  kG
Prędkość l in y  x / V = 1 ,0  m /sek V = ,l,7  n /s e k .

D ługość l in y L=,300 m
Ś red n ic a  bębna D =300 mm
Ś red n ica  l in y d max = 13 mm
Wymiary g a b a ry t owe 1520x1170x1220 mm
C ię ża r /b e z  c z ę ś c i  e l e k t r y c z n e j / G=78O kG
x /  W m iarę  n a k ła d a n ia  s ię  zwoi na  b ę b n ie , s i ł a pociągow a ko ło w ro tu

m a le je , zaś p rędkość  l in y  r o ś n i e .
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2 . Opis k o n s t r u k c j i

2 .1 .  C zęśc i sk ładow e, r y s .?  i  4
Ts

A. S i ln ik  e le k try c z n y
B. Wał beBnowy

* s
C. Wał sprzęg łow y
D. Z espo ły  s te r u ją c e
E. Rama

B ezpośredn io  na w ałku s i l n i k a  osadzone j e s t  k ó łk o  z ęb a te  / l ? /  
z a z ę b ia ją c e  s i ę  z kołem / l l 2 / , osadzonym obrotow o na w ale / i l e / .

Koło to  zao p a trzo n e  j e s t  w t a r c z ę ,  na k tó r e j  z n a jd u je  s ię  taśm a 
sp rzęg ło w a . Dźwignia kątowa / 1 2 5 / ,  do k tó r e j  pod łączone s ą  koń­
ce taśm y sp rzęg ło w e j i  dźw ignia  napędowa / 1 2 7 / ,  osadzone s ą  na  
wspólnym w ałku / 1 2 6 /  ułożyskowanym w nad lew ie  ta r c z y  s p rz ę g ło ­
wej / l l ^ / . T a rcza  t a  j e s t  zak linow ana na w ale / l l 8 / ,  tu ż  obok 

k o ła  zęb a teg o  z t a r c z ą  s p r z ę g ł o w ą / l l 2 / .  LY ta rc z y  sp rz ę g ło w e j, 
p o n iż e j ło ż y sk a  w ałka / l 2 6 /  z n a jd u je  s ię  p row adnica d la  w odzi­
ka /1 1 4 /  n ap ęd za jąceg o  dźw ignię / 1 2 7 / .  '.Yodzik po łączony  j e s t  
c ięg łem  przegubowym / l l 5 /  z przesuw ną na p ia ś c ie  ta r c z y  sp rz ę ­
g łow ej mufą / l l ó / . Gdy mufę p rz e su n ie  s ię  w s tro n ę  ta r c z y  s p rz ę ­
g ło w e j, to  w odzik / 1 1 4 /  p rz e s ta w i dźw ignię napędową /1 2 7 /  a t a  

z k o le i  dźw ignię kątow ą, k tó r a  z a s i ś n ie  ham ulec na ta r c z y  h a -  
m u lc z e j. O b raca jące  s i ę  ko ło  z t a r c z ą  ham ulczą p o c ią g n ie  za  so ­
bą ta r c z ę  sp rzęg ło w ą  o ra z  w ał i  zaklinow ane na nim przesuw ne ko­
ło  z ęb a te  / l 2 ? / .  Koło to  z a z ę b ia  s ię  z wieńcem zębatym  / l$ / - ,p r z y -  * 
kręconym do o b rzeża  bębna / 1 7 / .

Przy o p u szc z an iu , t ; j .  p rzy  o d w ija n iu  l in y  z b ęb n a , k o ło  /1 2 3 /  
w yzębia s ię  p rz e z  p rz e s ta w ie n ie  dźw igni / 5 / .  Do d ru g ieg o  o b rze ­

ża bębna p rzy k ręco n a  j e s t  t a r c z a ,  opasana taśm ą ham ulczą. Hamu­
le c  t e n ,  z ac isk an y  d źw ig n ią  c ię ż a ro w ą , j e s t  s terow any  p rz e z :

a /  n a c i ś n ię c ie  dźw igni n o żn e j / l 2 /  lu b
b /  p rz e s ta w ie n ie  dźw igni r ę c z n e j  / 4 /  w k ie ru n k u :"d o  s ie b ie "  

Manewr wg punk tu  "a"  um ożliw ia  odhamowanie w k ażd e j c h w ili  i  s to ­
sowany j e s t  p rzy  o p u szczan iu  wozów po p o c h y ln i .  Manewr wg punktu  
"b" j e s t  możliwy w tedy , gdy k o ło  / l 2 ^ /  j e s t  w z a z ę b ie n iu  z k o łe m /1 5 /.
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Zaklinow ana bowiem na w ałku / 1 4 /  dźw ignia / 2 5 /  p rz e s ta w ia  d r ą -  
ż e k / l /  w je d n ą  lu b  d ru g ą  s t r o n ę .  Gdy w ięc k o ło  / l 2 ? /  j e s t  wyzę- 
b io n e , dźwignia. / 2 5 /  p r z ę s ł a  d rą ż e k  / l /  t a k  d a le k o , że jego  

d ru g i k o n iec  w ychodzi poza ramę k o ło w ro tu  i  p rz e c in a  p o le  r u ­
chu dźw igni r ę c z n e j  / ¿ ł / ,  b lo k u ją c  j ą .
Drugim zadaniem  dźw igni / 4 /  j e s t  je s z c z e  w łą cz a n ie  s p rz ę g ła .

Ruch z dźw igni j e s t  p rzenoszony  p rz e z :  segm enty k ó ł stożkow ych 
/ 7 /  i  / 9 / ,  w ałek  / 2 l /  i  w yprzęgnik  / l 0 6 /  na  przesuw ną mufę / l l 6 /  

w łą c z a ją c ą  s p rz ę g ło .
W łączanie p o łączone  j e s t  z równoczesnym poluzow aniem  ham ulca, 
gdyż w ychylona dźw ign ia  / 4 /  pod n o si c ię ż a r  ham ulca.

Wały p rz e k ła d n i  i  bębna osadzone s ą  w ło ży sk ach  ś liz g o w y c h ,k o ł­
n ie rzo w y ch . C ałość j e s t  zmontowana na n ie r o z b ie r a ln e j  ram ie spa­
w anej z ceowników i  b la c h .

5 . Montaż i  demontaż

.1 .  Uwagi ogólne

Montaż i  dem ontaż n a le ż y  przeprow adzać w w a rs z ta c ie  na d o le  lu b  
na  p o w ie rz ch n i, a w w yjątkow ych ty lk o  przypadkach  /u c ią ż l iw y  
t r a n s p o r t /  na  m ie jsc u  p racy  k o ło w ro tu . Mimo t o ,  że k o n s tru k c ja  

k o ło w ro tu  j e s t  bardzo  p r o s ta ,  i  k o le jn o ść  m ontażu i  dem ontażu 
n ie  wymaga o p is u , to  jed n ak  p race  montażowe i  demontażowe powi­
n ie n  prow adzić  m onter o k w a lif ik a c ja c h  co n a jm n ie j ś re d n ic h .
Przy  zdejm owaniu k o ła  zęb a teg o  z w ałka s i l n i k a  n a le ż y  p o s łu g i­
wać s i ę  śc iąg aczem , a p rzy  n a k ła d a n iu  podgrzać  k o ło  w o le ju  do 
tem p. ok.lOO°C. P rzy  w y b ija n iu  i  w b ija n iu  wałów w e lem enty  

c ia s n o  pasowane używać klocków z m iękkich  m e ta l i  lu b  tw ardego 
drew na, celem  ochrony  końców wałów od b e zp o ś re d n ic h  u d e rz e ń .
Po m ontażu n a le ż y  k o łow ró t pomalować f a r b ą  p rz e c iw k o ro z y jn ą .

3 .2 .  Wymiana taśm  ham ulca i  s p r z ę g ła .

N a js z y b c ie j  zużyw ającym i s ię  c zę śc ia m i ko ło w ro tu  s ą  taśm y ham ulca 
i  s p rz ę g ła ,  wykonane z fc ro d o . Taśmy fe ro d o  n a leż y  mocować do 
sta lo w y ch  taśm  n ita m i o łb ach  stożkow ych, w puszczanych w f c r o -
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d o , przyczyna używać n itów  z alum inium  lu b  m ie d z i. N ity  s ta lo w e  
n is z c z ę  taśm ę ham ulczą. Po z a ło ż e n iu  nowych taśm  7/yregulować 
d łu g o ś c i  c i ę g i e ł  p rzy  pomocy śc ią g a c z y  śrubow ych. Taśmy powin­
ny być ta k  w yregulow ane, aby p rzy  z a c iśn ię ty m  ham ulcu można by­
ło  swobodnie o b ró c ić  ko ło  z ęb a te  z t a r c z ą  sp rzęg ło w ą  /1 1 2 /  i  na 

odw rót, aby przy  z a c i ś n i ę t e j  t a r c z y  s p rz ę g ła  można, by ło  swobod­

n ie  o b ró c ić  bęben .

. Próba na p rz y d a tn o ść  do ru ch u

Po każdym m ontażu n a le ż y  p rzep ro w ad z ić  próbę ko ło w ro tu  na  p rzy ­
d a tn o ść  do ru c h u . P rzed  p róbą  n a p e łn ić  w sz y s tk ie  punkty  smarowe. 
S i ln ik  p o d łączyć  do s i e c i .  Próbę p rzep ro w ad z ić  p rzy  b ie g u  luzem , 
zw raca jąc  uwagę na d z ia ła n ie  s p rz ę g ła  i  ham ulca. P rzy  b ie g u  lu ­
zem sp rz ę g ło  powinno z a d z ia ła ć  bez w idocznego p o ś l iz g u . Podob­
n ie  pow inien  z a d z ia ła ć  ham ulec. Łożyska n ie  mogą "wykazywać zwyż­
k i  te m p e ra tu ry . Nowe k o ło w ro ty , otrzym ane z f a b ry k i  lu b  magazynu 
rów nież powinny być poddane p ró b ie  -przed oddaniem ic h  do ru c h u .

4 . T ra n sp o r t i  zabudowa na. m ie js cu p racy

Kołow rót n a j l e p i e j  tra n sp o rto w a ć  na m ie jsce  p racy  w c a ło ś c i .  
Jednak  p rzy  u c ią ż l iw e j  drodze t r a n s p o r tu  można go p rzew ozić  
w c z te re c h  c z ę ś c ia c h :  ram a, s i l n i k ,  v;ał bębnowy, w ał sprzęgłow y 
i  n a s tę p n ie  zmontować na m ie js c u  p ra c y . V z a le ż n o ś c i  od warunków 
lo k a ln y c h , k o ło w ró t można u s taw ić  i  przyśrubow ać n a  fundam encie 
lu b  mocnej ram ie  d re ? /n ia n e j. -.7 w arunkach dołowych k o łow ró t moż­
na  u s ta w ić  na  twardym spągu i  stem plować do ram y. Przy miękkim 
spągu w skazane j e s t  s to so w an ie  p o d k ład ek  d rew n ianych , k tó re  wko­
p u je  s i ę  w spąg  pod wzdłużnym i belkam i ram y.
K ierunek  n a w ija n ia  l in y  j e s t  z a sa d n icz o  o b o ję tn y , l e p i e j  j e s t  
j e ż e l i  l i n a  sch o d z i z bębna g ó rą .

5. U rucnom ienie

U ruchom ienie s i l n ik a  odbywa s ię  p rz e z  o b ró t dźw igni czy  te ż  k ó ł­
ka p rz e łą c z n ik a  e le k try c z n e g o , um ieszczonego w p o b liż u  ko ło w ro tu

10



S iln ik a  n ie  za trzy m u je  s ię  na  cza s  k ró tk o trw a ły c h  p o sto jó w  ma­
newrowych.

5*1* P o d c iąg an ie  l i n ą

Chcąc wprawić bęben w ru ch  n a le ż y :

5*2. O puszczanie l i n ą

J e ż e l i  ko łow ró t p ra c u je  na u padzie  zach o d z i p o trz e b a  o p u szczan ia  
wozów na. l i n i e .  Chcąc opuszczać wozy na l i n i e  n a le ż y :

n ia  s ię  bębna.

d /  po o p u szczen iu  wozów dźw ignię nożną z w o ln ić .

6 . K onserw acja

6 .1 .  Magazynowanie

K ołow rót, k tó ry  p rzez  d łu ż sz y  czas ma. być przechowywany w maga­
z y n ie , pow inien  być odpow iednio zakonserwowany. P rzed  z łożen iem  
do magazynu n a le ż y  dokonać p rz e g lą d u  k o ło w ro tu  i  usunąć ewentu­
a ln e  u s t a r k i  w yn ik łe  na sk u te k  t r a n s p o r tu .  K ołow rót przechowywać 
w m ie jscu  suchym, zabezpieczonym  od wody k a p ią c e j .

6 .2 .  Smarowanie

R y s .2 p rz e d s ta w ia  ko łow ró t z uw idocznionym i punktam i smarowymi. 
Sym boliczne o z n ac z en ia  p ó d a ją  ro d z a j  smaru i  c z ę s to ś ć  jego  uzu­
p e łn ia n ia .  Do ło ż y sk  ś lizgow ych  p ie rś c ie n io w y c h  używać o le ju  ma­
szynowego ś re d n ieg o  wg P Il/c-96071 , zaś do p o z o s ta ły c h  ło ży sk
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wałków s te ro w a n ia , z a le c a  s i ę  stosow ać o l e j  cy lin d ro w y . Do sma­
row an ia  ło ż y sk  w ału  bębnowego i  zębó?/ używa s ię  tow o tu  K r .2
wg PN /c-96071.

N a jsz y b c ie j  zużyw ającym i s ię  czę śc iam i s ą  taśm y fe ro d o  w hamul­
cu i  s p r z ę g le .  N ależy je  wym ieniać gdy z e t r ą  s ię  do g ru b o śc i 
3 mm. Ponadto c z ę ś c ie j  7/ymienianymi e lem entam i s ą  panewki c z te ­
re c h  głównych ło ż y sk . N ależy je  wymienić po 2500 -  5OO& g o d z i­
nach  p ra c y . Napraw głów nych, poza aw ary jnym i, n ie  p rze? iid u je  s i ę .

6 .4 .  D oglądanie  podczas p racy

1 . M aszy n ista  po??inien zw racać uwagę na  te m p e ra tu rę  ło ż y sk , a 
w r a z i e  g rz a n ia  s ię  o b f i c i e j  je  smarować. /

2 . W p rz e w id z ia n y c h .in s tr u k c ją  c za so k re sa c h  u z u p e łn ia ć  smary 
w pun k tach  smarowych.

3 . K ontrolow ać s ta n  ham ulca i  regu low ać d łu g o ść  c i ę g i e ł  taśm .

7 . Ogólne wskazówki b ezp ie c zeństw a podczas p racy

1 . P o d łączen ie  s i l n i k a  do s i e c i  e le k t r y c z n e j  powinno być p rz e ­
prowadzone p rz y  u ż y c iu  odpow iedniego w yposażen ia  e l e k t r y c z -
n eg o . Zgodnie z p rz e p isa m i PN/E-10 i  P N /E -I7 .

2 . P rzed  uruchom ieniem  k o ło w ro tu , o s rz e c  z n a jd u ją c y c h  s ię  na 
t r a s i e  pracowników.

3 . Podczas ru c h u  wozów na p o c h y ln i lu d z ie  n ie  pow inni znajdow ać 
s ię  na  t r a s i e .

4 . W przypadku  samoczynnego za trzy m an ia  s ię  k o ło w ro tu , na sku­
te k  przerw y w d o staw ie  p rą d u , bęhen n a ty c h m ia s t zahamować
i  p r z e łc z n ik  p rz e s ta w ić  do p o ło ż e n ia  "w y łączone". J e ż e l i  p rz y ­
padek t a k i  z a i s t n i e j e  podczas p racy  ko ło w ro tu  na pochylniyw ów - 
cza s  po p rz e s ta w ie n iu  p rz e łą c z n ik a ,  ja k  w y że j, n a le ż y  z a t r z y ­
mane na p o c h y ln i wozy o p u śc ić  p rzy  pomocy ham ulca na t o r  po­
ziomy i  s tam tąd  ponownie je  w yciągać po w znow ieniu dostaw y 
p rą d u .
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/ A/r ser// /nasz//)/
2, Pozyge Ay^azt/ częsc/ ^rc/^/w/o 7 
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K ołow rót e le k try c z n y  jednobębnowy

Poz.

t

Znak c z ę ś c i

I lo ś ć
s z tu k

w
maszy­

n ie

Nazwa c z ę ś c i
- ' " ?
Tworzywo

C ięża r 
k c / s z t

C zęśc i zuży­
w ające s ię  
w c ią g u  dwóch 
l a t  zaznaczo­
no znakiem

X

* K ołow rót r y s .?
*

C zęści s p e c ja ln e

1 2 3 4 5 6 7
1 W44-15-17a Y Y/ałek s t a l 7 ,6 0
2 W 44-l5 -l6b 1 Dźwignia s t a l io ,5 5
? W44-15Fa 1 Dźwignia rę c zn a s t a l 4 ,o o
lu b W44-17F 1 Dźwignia rę c z n a  /p r z y

s i l n i k u  SZJSa/ s t a l 4 ,o o
4 W44-15-12ą 1 Dźwignia s t a l 7 ,45
5 W44-15Ba 1 Osłona s p rz ę g ła s t a l 10 ,00
6 W44-15D 1 O słona k ó ł z ęb a ty ch s t a l .7,70
7 W44-5C?1a 1 Koło stikow e s t a l * ,2
8 7/44-3 C?7a 1 Sworzeń s t a l 0 ,62
9 W44-?C?Oa 1 Segment zęb a ty s ta l iw c 4 ,4
10 7/44-3032 1 Wałek s t a l 2 ,55
l l W44—15—3a 1 Łożysko żeliw o 5 ,o o
12 W44-5CAC 1 Dźwignia nożna s t a l 7 ,78
15 W44-15-7 1 Koło z ę b a te  /p r z y  s i l n i -

ku SZDb/ s t a l 5 ,2 0
lu b 7/44-16-7 1 Koło zęb a te  /p r z y  s i l n i -

ku SZJY/a/ s t a l ? ,0 0
lu b W44-17-7 1 Koło z ęb a te  / p r z y  s i l n i —

ku SZJSa/ s t a l 5 ,o o
14 W 44-15-H a 1 Wałek s t a l 5 ,04
15 W44-15B? 1 W ieniec z ę b a ty żeliw o 76 ,0 0  .
16 W44-15B25a 1 T u le ja s t a l 0 ,08 X
17 7/44-15B6 1 Bęben żeliw o 170,00
18 7/44-15B24a 8 Podkładka s t a l 0 ,01
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1 2 5- 4 5 6 7
19 W44-15Aa 1 Rama s t a l 1 5 5 ,-
20 TV44-15B5b 1 Wał bębnowy s t a l 4 1 ,0
21 W44-15-18C 1 Wałek s t a l 5 ,8 0
22 7/44-15-lOa 1 Rolka s t a l 0 ,2 5
25 W 44-i5-56a 2 Łożysko żeliw o 2 ,8
24 W 44-15-I5a 2 Łożysko k o łn ie rzo w e ż e liw o 5 ,0 0
25 7/44-15-15 1 Dźwignia s t a l 0 ,68
26 W44-15B7 1 Śruba w idełkow a s t a l 1 ,0 0
27 W44-i5BAb/5 1 S io d e łk o s t a l 1 ,4 0
28 W44-15BAb/l 1 Taśma s t a l 2 ,5 8 X

29 W44-15BAb/2 1 Ucho s t a l 0 ,5 2
50 W44-15BAb/4 1 O kładzina fe ro d o 1 ,5 0 X

51 W44-15B4 1 Wałek dźw igni s t a l 7,oo
52 W44-15BB 1 Dźwignia ham ulca s t a l o ,74
55 W 44-i5-9a 1 Łożysko że liw o 3 ,0 0

C zęśc i handlowe

41 M510-190-4 1 O bciążn ik  przesuw ny 
o k rą g ły  25 żeliw o 25 ,5

42 PN/M-82105 1 Śruba z łbem 6 - k t .
M20 x 60 s t a l 0 ,2 0

45 HT/M-85O5I 1 K lin  noskowy 10 x 8 x 65 s t a l 0 ,0 6
44 PN/M-82106 2 Podkładka 17A s t a l 0,015
45 Hl/M-82145 20 N ak rę tk a  6 -k t.M l6 s t a l 0 ,07
46 M-5O8-I 2 Smarownica kapturow a N r .5 s t a l 0 ,19
47 PN/M-82272 4 Wkręt 6 x 12 s t a l 0 ,002
48 PN/M-82145 14 N akrętka  6-k t.M 20 s t a l 0 ,06
49 PN/M-82008 10 Podkładka s p rę ż y s ta  21 s t a l 0 ,016
50 PN/H-8505I 5 K lin  noskowy 10x8x56 s t a l 0 ,04
51 PN/M-82006 1 Podkładka 52B s t a l 0 ,0 6
52 PN/M-82001 1 Zawleczka 8 x  50 s t a l 0 ,02
55 PN/M-82101 8 Śruba z łbem 6-k t.M l6x65 s t a l 0 ,1 3 .
54 PN/M-82101 8 Śruba z łbem 6-kt.M 20x65 s t a l 0 ,22
55 PN/M-82101 5 Śruba z łbem 6 -k t.M l0x55 s t a l  . 0 ,05
56 PN/n-82145 5 N akrętka  6-kt.M 10 s t a l 0 ,0 1

16



1 2 5 4 5 6 7

57 PN/M-82008 3 Podkładka s p rę ż y s ta  11 s t a l 0,002
58 PN/?.1-92009 5 Podkładka k linow a 12B s t a l 0,008
59 PIi/M-82001 6 Śruba z łbem 6-k t.M l6x55 s t a l 0,11
60 PN/M-82008 26 Podkładka s p rę ż y s ta  17 s t a l 0 ,01
61 PN/M-82146 6 N akrętka  6—kt.M l6 s t a l 0 ,03
62 PN/M-82001 1 Zaw leczka 8 x 60 s t a l 0,028
63 PN/M-82006 1 Podkładka 4 OB s t a l 0,148
64 PN/M-8505I 1 K lin  noskowy 20x12x100 s t a l 0 ,25
65 M502-109-4 2 T u le ja  /  65 s t a l 1 ,5 0 X
66 M 5OI-I47-? 2 Łożysko k o łn ie rzo w e  /  65 s t a l 12 ,7
67 PN/M-85051 1 IO.in noskowy 12x8x40 s t a l 0 ,05
68 PN/lI-82001 1 Zaw leczka 5 x 40 s t a l 0 ,006
69 PN/M-82006 1 Podkładka 2^B s t a l 0 ,03
70 PN/M-82009 2 Podkładka k linow a 18B s t a l 0,035
71 PN/M-82101 6 Śruba z łbem 6 -k t.M l6x70 s t a l 0,142
72 PN/l.1-82006 2 Podkładka 21B s t a l 0,016
75 PN/M-821C1 6 Śruba z łbem 6 -k t.M l6x50 s t a l 0 ,1 0
74 PN/M-8505I 1 K lin  noskowy 10 x 8 x 40 s t a l 0 ,0 4
75 - 1 S i ln ik  e le k try c z n y  x /
76 PN/M-82009 4 Podkładka k linow a 14B s t a l 0,022
77 PN/M-82101 4 Śruba z łbem 6-kt.M 12x80 s t a l 0 ,08
78 PN/M-82008 4 Podkładka s p rę ż y s ta  13 s t a l 0 ,004
79 PN/M-82145 4 N akrętka  6-kt.M 12 s t a l 0 ,0 1
80 PN/M-82952 5 N it NKz 8 x 30 s t a l 0,015
81 PN/M-82954 20 N it NPz 6 x 16 Cu miedź 0,008
82 PN/M-82952 5 N it NKz 8 x 25 s t a l 0 ,01
85 PN/l.I-85001 1 Sworzeń 16 x  65 /40 s t a l 0 ,1 2
84 PN/M-82001 5 Zawleczka 4 x  50 s t a l 0,003
85 PIi/M-85051 l K lin  noskowy 12 x 8 x 45 s t a l 0 ,05
86 PN/M-8?002 1 Sworzeń 16 x  50/42 s t a l 0 ,12
87 PN/M-82006 l Podkładka 17B s t a l 0 ,0 2
88 M5O8—4 4 Smarownica kulkowa ty p

D 1 -I/4 " cynk 0,005
x / S i l n i k i  e le k try c z n e  d o s ta rc z a n e  s ą  w t ro ja k im  w ykonaniu:

* 1 / S i ln ik  a sy n ch ro n iczn y  tró jfa z o w y  z w irn ik iem  zw artym , budowy c a łk o w ic ie
z a m k n ię te j ,  ty p  SZDb 114, Kat.M4 n r . 101261 

2 /S i ln ik  a sy n c h ro n ic z n y  tró jfa z o w y  z w im ik ie  zw artym , budowy wzmocnionej
ty p  SZJWa74 Kat.M l6 n r.1 0 4 6 1 1 0

5 / S i l n i k  a sy n ch ro n iczn y  tró jfa z o w y  z w irn ik iem  zwartym budowy o g n ió s z c z e l-  
n e j  ty p  SZJSa74 K a t . l6  nr.IO 466O 6.
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Wał sprzęgłow y r y s . 4
C zęści s p e c ja ln e

1 2 3 4 5 6 7

101 W44-i5CBł)/2 l O kładzina fe ro d o 1 ,7 X
102 7/44-15 CB*b/l l Taśma s t a l 1 ,6 X
103 W44-15 CBb/4 1 Ucho s t a l o ,?5
104 W 44-I5ci7h 1 N akrętka s t a l o ,? o
105 -#44-15 CBt/3 1 S io d e łk o s t a l 3 ,1
106 W44-15C7 l W yprzęgnik s t a l 1 ,47
107 W44-15C19 1 P ó łp ie r ś c ie ń  prawy s t a l 0 ,44
108 - 2 Podkładka z a b e z p ie c z a ją -

ea  jo 18 x 50 x 1 s t a l 0 ,0 1
109 7744-15020 ' 2 Śruba s t a l 0 ,0 6
110 7744-15 c i s 1 P ó łp ie r ś c ie ń  lewy s t a l 0 ,44
n i 7744-15025 2 Kołek prowadzący s t a l 0 ,0 2
112 W44-15C5 1 Koło z ę b a te  z t a r c z ą

sp rzęg ło w ą że liw o 64 ,00
11? 7/44-1506 1 Panewka b rą z 0 ,56 X
114 W44-15C1? 1 Wodzik s t a l 0 ,4 0
115 7/44-15014 l C ięg ło s t a l 0 ,49
116 W44-15C8 1 Mufa sp rzęg łow a żeliw o 0 ,52
H 7 7744-15023 1 T u le jk a s t a l 0 ,14 X
118 7744-1503 1 Wał s t a l 24 ,50
H 9 7/44-15 C4a 1 T arcza  s p rz ę g ła że liw o 48 ,00
120 W44-15C12 3 Łapa s t a l o ,57
121 W44-15C24 2 P ie r ś c ie ń s t a l 0,19
122 W44-15C21 1 W idełk i s t a l 5 ,2  .
123 7/44-15 C li 1 Koło z ęb a te s t a l 18,00 X
124 7/44-15022 1 T u le jk a s t a l 0 ,12 X
125 W44-15CC 1 Dźwignia kątow a s t a l o ,49
126 7/44-15 015 1 Wałek s t a l 0 ,6$
127 7/44-1509 l Dźwi-^r.ia s p rz ę g ła s t a l 0 ,44
128 \744-19c16 1 W idełk i s t a l 0 ,15
129 7744-15 CA5 2 Kadłub ło ż y sk a żeliw o 10 ,00
l? 0 W44-15CA1 2 Pokrywka że liw o 0.25
1?1 7/44-15 CA4 2 Pokrywka s t a l 0 ,07
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i 2 T 4- 5 6 7

1?2 - 2 U szcze lka  /  2 C /l2 x l sk ó ra 0 ,01

1?? W44-15CA5 2 P ie r ś c ie ń  sm aru jący s t a l 0 ,1

154 W44-15CA2a 2 T u le ja  ło ży sk a b rą z 1 ,5 X

C zęści handlowe

141 PK/M-82145 1
1 N akrętka  6 -k t.M l0

s t a l 0 1

142 PN/M-08-4 1 Smarownica kulkowa
ty p  D 1-R I/4" alum . 0 ,01

14? PH/M-82952 5 N it NKz 6 x  16 s t a l 0 ,01
144 PN/M-82145 1 N akrętka  6 -k t.M l6 s t a l 0 ,0 ?

145 PIl/M-82952 5 N it NKz 8 x 20 s t a l 0 ,0 1
146 Ph/n-82954 14 N it NPz 8 x 16 Cu miedź 0,01
147 PN/M-85021 1 Kołek walcowy 5^ 6 x  18 s t a l 0 ,01
148 Pn/M-85044 * 1 Wpust zao k rąg lo n y  8x7x^6 s t a l 0 ,01
149 PN/l.1-82105 7 Śruba z łbem 6 - k t .

M1O x 30 s t a l 0 ,03
150 PN/n-82008 7 Podkładka s p rę ż y s ta  11 s t a l 0 ,02
151 Pll/M-85045 1 Wpust zao k rąg lo n y  otwo­

rowy 18 x 11 x  280 s t a l 0 ,33
: 152 PIi/M-82001 2 Zaw leczka 5 x 30 s t a l 0 ,005

15? PN/M-82272 2 Wkręt dociskow y 1.16 x 12 s t a l 0,002
154 PU/M-83OO5 2 Sworzeń 12 x  75 /31 s t a l 0 ,06
155 Hl/M-82006 2 Podkładka 13B s t a l 0 ,0 1
156 R i/n -82001 5 Zaw leczka 4 x  30 s t a l 0 ,004
157 puAr-85 044 1 Wpust z a o lrą g lo n y  pe łny

16 x 10 x 180 s t a l 0 ,2
158 ni/M -82227 4 7/kręt M5 x 12 s t a l 0,003
159 PN/M-85045 2 Wpust zao k rąg lo n y  otwo­

rowy 14 x 9 x 140 s t a l 0 ,23
160 PN/M-82145 3 N ak rę tk a  6-kt.M 12 s t a l 0 ,02 *

161 PN/M-82105 3 Śruba z łbem 6-kt.M12x8O s t a l 0 ,08
162 M5O8-I 1 Smarownica kapturow a N r .2 s t a l 0 ,1
163 Ph/M-82227 2 Wkręt M6 x 15 s t a l 0,005
I64 PN/n-8?001 1 Sworzeń 16 x 5C/5O s t a l 0 ,1
165 Pn/n-85044 1 V/pust zao k rąg lo n y  pełny

8 x 7 x 36 s t a l 0 ,01
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1 2 3 4 5 6 7

166 PN/M-82006 1 Podkładka 32B s t a l 0 ,07
167 PN/M-82001 1 Zaw leczka 4 x 40 s t a l 0 ,01
168 PN/n-85044 1 Wpust zao k rąg lo n y  pełny

8 x 7 x 25 s t a l 0 ,0 1
169 PN/M-82006 1 Podkładka 17B s t a l 0 ,02
170 nr/M -83002 1 Sworzeń 16 x 45/38 s t a l 0 ,11
171 PN/M-82001 1 Zawleczka 2 x 20 s t a l 0,001
172 PN/M-83OO2 1 Sworzeń 8 x  3 5 /3 0 s t a l 0 ,02

173 PN/M-82273 1 Wkręt dociskow y M10 x 30 s t a l 0 ,014

174 PN/M-82227 3 W kręt M5 x 10 s t a l 0,003

175 Pi?/M-821O5 1 Śruba z łbem 6 - k t .
M10 x 15 s t a l 0 ,0 2
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