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Wydawnictwo n in i e j s z e  n o s i  c h a r a k te r  p o ra d n ik a  d la  n iż sz e g o  
i  wyższego d o zo ru  te ch n icz n eg o  o raz  d la  z ao p a trz e n io w ca .

Część I ,  z a w ie ra ją c a :  o p is ,  o b sługę  i  e k s p lo a ta c ję ,  s tanow i 
d la  dozo ru  p o u czen ie  w łaściw ego obchodzen ia  s ię  z kołow rotam i 
pochyln ianym i pow ie trzn y m i.

Część I I ,  p rzeznaczona d la  z ao p a trz e n io w ca , s łu ż y  do zamawia­
n ia  c z ę ś c i  zam iennych.

Kołow rót p o w ie trzn y  ty p u  KTP-7 p ro d u k u ją  p rz e d s ię b io rs tw a  
budowy maszyn p rzem ysłu  w ęglowego, nadzorow ane p rz e z  C en tra ln y  
Z arząd  Budowy Maszyn G órniczych  w Bytom iu.
D okum entacja te c h n ic z n a  d la  kołow rotów  KPP-7 wykonana z o s ta -  
łq  p rz e z  C e n tra ln e  B iu ro  K o n s tru k c ji  Maszyn G órn iczych , 
w G liw icach .

CBKMG zw raca s ię  z p ro śb ą  do p o s łu g u ją cy c h  s ię  n in ie jiszym  
poradn ik iem  o n a d s y ła n ie  uwag k ry ty czn y ch  co do t r e ó c i  o ra z  
form y naszego  wydawnictwa.

W szelk ie  prawa p rzed ru k u  z a s trz e ż o n e .

CBKMG R o .ta p rin t N r.l5 9 /2 5 1 5 -3 4 W y d . 1 ^0 0 + 5  Kr?245 2 9 .3 .5 5
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W s t ę p

Symbol [ KPP=YI oznacza iK l-o ło w ró t ijP; ochy ln ia n y  ¡P o w ie trzn y  

o mocy n o m in a ln e j [Y] K.M.
K ołow rót ty p u  KPP<=7 j e s t  jednobębnow y, z p rz e k ła d n ią  o tw a r tą ,  
wyposażony w s i l n i k  p o w ie trzn y  dwukierunkowy z w irn ik am i 
w fo rm ie  k ó ł zęb a ty ch  o zębach czołow ych p ro s ty c h . Na żąd an ie  
ko ło w ró t może być wyposażony w s i l n i k  jednokierunkow y.

1 . C h a ra k te ry s ty k a  te c h n ic z n a

S iln ik a

ty p
moc nom inalna
i lo ś ć  obrotów
ciśn ien i-*  p o w ie trz a  z a s i la ją c e g o  
p rz e św it  węża z a s i la ją c e g o  
c ię ż a r

SPT-7 /P o ra d n ik  N- 57 /
N-ok 7 ,5  KM

1
n -o k  2500 m in- 

P=4 a tn  
/  35 mm

90 kG

k o ło w ró t: p rzy  l i n i e
c a łk o w ic ie  o d w in ię te j  c a łk o w ic ie  n a w in ię te j

x)s i ł a  pociągow a p . 500 ,=  kG 250,=  kG
prędkość  l in y  V*) 0 ,8 5  n /s e k .  1 ,7  ią/aek

d ługość  l in y L -  400 m
ś re d n iv a  bębna D = 200 mm
ś re d n ic a  l in y d -  8 mm
wymiary gabary tow e x s z e r . x w ys. — 1150 x 750 x 56O
c ię ż a r  /b e z  s i l n i k a / 300 kG

x ) W m iarę n a k ła d a n ia  s ię  zwoi na b ę b n ie , s i ł a  pociągow a m a le je , 
zaś p ręd k o ść  l i n y  r o ś n i e .
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C zęści sk ład o w e: r y s . 2

A. S i ln ik  pow ie trzny
B. Wał p rzek ładn ie-, y 

Wał bębnowy

D. Hamulec taśmowy

E. Parna

Ha końcowea w ału sikef. ka z 
z ę b ia ją c e  a le  z kc*w-m/22/

Linowane j e s t  kó łko  z ę b a te  , '1 5 / ,  z a -  
osadzonym na w alc przekładniow ym  /4*7 .

Ha drugim  ro ń -u  tc  *0 .a łu  um ieszczone j e s t  przesuw ne kó łko  zę­
b a te  / y  7 ',  r.s] Ó łp racu jące  z kołem zębatym  /3 4 /y  zaklinowanym  na. 
wale bębnowym / 2 6 / .  Kółko / y 7 /  może być w yzębionc p rz e z  w ychyle­
n ie  dźw igni / 4 /  w praw o. Cbie p rz e k ła d n ie  k ó ł z ęb a ty ch  z a k ry te  
s ą  osłonam i / 1 7 /  i  /  o / .  '.Vał p rzek ładn iow y o raz  w ał bębnowy pod­
p a r te  s ą  na ło ży sk ach  to czn y ch . Bęben / 2 7 /  od lany  j e s t  t a k ,  że 
jedno  z jeg o  ob rzeży  tworzy ta rc z ę  ham ulczą. Ha obwodzie t e j  
ta r c z y  um ieszczona j e s t  ta^m a ham ulcza / 4 0 /  z w y k ład z in ą  fe ro d o /3 2 /  
Hamulec j e s t  zac isk an y  dźw ign ią  c ięża ro w ą  / 3 / ?  s p e łn ia ją c ą  jed n o ­
c z e śn ie  funkegę dźw igni manewrów"j. Zluzov/anie ham ulca u zysku je  
s ię  p rz e z  p o d n ie s ie n i"  dźw igni c ię ż a ro w e j .
J e ś l i  hamulec mc być zluzowany p rz e z  d łu ż s z ą  ^chwilę /n p .p o d c z a s  
c ią g n ie n ia  wozów na d łu g ic h  t r a s a c h /  mo^na dźw ignię c ięża ro w ą  
zav /ies ić  za pomocą haka , 'p / na p rę c ie  rozporowym ram y.
C ało-ć  j e s t  zmontowana na ram ie spaw anej z b la c h  i  k s z ta ł to w n i­
ków.

3. Zastosowanie

Kołow rót może s łu ży ć  do p rac  na pow ierzch n i i  na  do le  w k o p a ln i .  
Z asadn iczo  j e s t  on p rzeznaczony  do p o d c iąg a n ia  wozów k o p a ln ia ­
nych na t r a s a c h  p o z io m y c h o r a z  do p o d c iąg a n ia  lu b  o p u szczan ia  
wozow na p o c h y ln ia c h , ło z a  tym może s łu ży ć  do różnych  innych



p rac  pom ocniczych ja k  np . p rzesuw an ie  c ięża ró w , wyrywanie s to ­
jaków lu b  tp .  N i  e w o l n  o g o  u ż y w a ć  do c i  ą g n  i  e 
n i  a p i  o no w e  g o  a n i  do z j a z d u l  u d  z i .  D z ięk i 
z as to so w an iu  s i l n i k a  pow ie trzn eg o  p rędkość  l in y  może być re g u lo ­
wana od z e ra  do w a r to ś c i  m aksym alnej V 0 ,85  m /sek . O siąga s ię  

to  p rz e z  d ła w ie n ie  p o w ie trz a  z a s i la ją c e g o  na  w lo c ie  do s i l n i k a .  
Napęd p o w ie trzn y  ma je s z c z e  i  tę  z a l e t ę ,  że j e s t  c a łk o w ic ie  
b ezp ieczn y  wobec m etanu i  innych gazów k o p a ln ia n y c h , co pozwa­
la  na używ anie ty ch  kołow rotów  w k o p a ln ia c h  gazowych tam, g d z ie  
ze w zględu na n ie b ez p ie cz e ń s tw o  wybuchu n ie  mogą być dopuszczo­
ne do ru ch u  naw et o g n io szc z e ln e  s i l n i k i  e le k t ry c z n e .

4 .Montaż i  demontaż

Montaż i  demontaż n a le ż y  przeprov^adzać w w a rs z ta c ie  na  d o le  lu b  
na p o w ie rz ch n i. W wyjątkow ych wypadkach i  to  ty lk o  p rz y  drobnych 
napraw ach doraźnych  można t e  p race  przeprow adzać w m ie jscu  zabu­
dow ania k o ło w ró tu . Mimo to ,  że k o n s tru k c ja  k o ło w ro tu  j e s t  p ro s ta  
i  k o le jn o ś ć  m ontażu i  dem ontażu n ie  v/ymaga o p is u , to  jed n ak  p ra ­
ce demontażowe i  montażowe pow inien  prow adzić m onter o k w a l i f i ­
k a c ja c h  co n ajm n ie j ś re d n ic h .
Przy zdejm owaniu k ó ł z ęb a ty ch  i  ło ż y sk  z wałów, n a le ż y  p o s łu g i­
wać s ię  śc iąg aczem . Przy w y b ija n iu  lu b  w b ija n iu  wałów w elem en­
ty  c ia sn o  pasowane /  z w y ją tk iem  ło ży sk  to c zn y c h / używać klocków 
z m iękkich  m e ta l i  lu b  tw ardego drew na, celem  ochrony końców wa­
łów od b ezp o śred n ich  u d e rz e ń . Przy m ontażu n a le ż y  zw racać bacz­
ną  uwagę na n a le ż y te  o c zy sz cz en ie  p o w ie rzch n i w sp ó łp ra cu ją c y ch , 
p a m ię ta ją c  o tym, że w sz e lk ie  z a n ie c z y s z c z e n ia  powodują szybsze  
zu ży c ie  ty c h  p o w ie rz ch n i, co s tanow i p rzyczynę c z ę s ty c h  remon­
tów i  p rzedw czesną wymianę c z ę ś c i .  S zczeg ó ln ie  ważne j e s t  p rz e ­
s t r z e g a n ie  c z y s to ś c i  p rzy  m ontażu ło ż y sk  to czn y ch . Można je  na­
k ład ać  na w ały d o p ie ro  po starannym  przem yciu  w b e n z y n ie . Dla 
u ła tw ie n ia  n a k ła d a n ia  ło ż y sk  n a j l e p e i e j  ogrzewać je  w o le ju  do 
tem p. ok. 80° C.

N a jsz y b c ie j zużyw ającą s ię  c z ę ś c ią  j e s t  w yk ładzina  taśm y ham ul- 
c z e j ,  wykonana z f e ro d o . Do łą c z e n ia  nowych taśm  fe ro d o  z taśm ą 
s ta lo w ą  używać n itó w  o łb ach  stożkow ych,' w puszczanych w fe ro d o .
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Używa s ię  je d y n ie  n itó w  z alum inium  lu b  m ied z i; bowiem n i t y  
s ta lo w e  n is z c z ą  ta r c z ę  ham ulczą.
Po z a ło ż e n iu  nowych taśm  wyregulować ic h  d łu g o ść  p rz e z  odpo­
w iedn ie  d o k ręcen ie  n a k rę te k  / y 6 / .  Taśma j e s t  dobrze  za ło żo n a  

wówczas, gdy przy  z a c iśn ię ty m  ham ulcu dźw ignia  c ięża ro w a  / 3 /  j e s t  
j e s t  wychylona o o k .5 ^  od p o ło ż e n ia  poziomego w g ó rę .

Próba na  p rz y d a tn o ść  do ru c h u .

Po każdym m ontażu n a le ż y  p rzep ro w ad z ić  próbę k o ło w ro tu  na  p rzy ­
d a tn o ść  do ru c h u .
Przed p ró b ą  n a p e łn ić  właści?/ym smarem w sz y s tk ie  punk ty  smarowe. 
S i ln ik  p od łączyć  do p o w ie trz n e j s i e c i  z a s i l a j ą c e j .  Próbę p rz e ­
prow adzić p rzy  b ie g u  luzem , zw raca jąc  uwagę na  p ra c ę  s i l n i k a ,  
ło ż y sk  i  ham ulca.
S i ln ik  pow inien  pracować rów nom iern ie i  bez nadm iernego h a ła s u .  
J e ś l i  s i l n i k  " g ra " , św iadczy to  o nadm iernych lu z a c h  m iędzyzęb- 
nych w w irn ik a c h  z ę b a ty c h , lu b  o nadm iernych lu z ac h  w ło ż y sk a c h . 
Taki s i l n i k  n a leż y  wymontować i  oddać do rem ontu .
T iszy stk ie  ło ży sk a  powinny pracować c ic h o , a ic h  te m p e ra tu ra  pod­
c za s  b ie g u  u s ta lo n e g o  n ie  powinna p rz e k ra c z a ć  50 do 60^C. Zwyż­

ka te m p e ra tu ry  może być skutk iem  n iew łaśc i? /eg o  smarowania ło ­
żyska / z b y t  mało lu b  z b y t dużo sm aru /, bądź te ż  sku tk iem  z a n ie ­

c z y sz c z e n ia  i  s tą d  w ynikającym i początkam i z a t a r c i a .  W ty ch  wy­
padkach n a le ż y  dokonać dokładnego p rz e g lą d u  ło ż y sk a  i  usunąć 
p rzyczynę n ie w ła śc iw e j jego  p racy  -  a j e ś l i  k on ieczne  -  wymienić 
na  nowe.

Popraw nie wyregulowany i  dobrze  d z ia ła ją c y  hamulec pow inien  za­
hamować maszynę p rzy  maksymalnych o b ro ta c h  s i l n i k a ,  z a s ila n e g o  
pow ietrzem  sprężonym o c i ś n i e n iu  6 a tn .  Przy p ró b ie  h a m u lc a ,ta ś ­
ma n ie  powinna s ię  zerwać nawet w tedy , gdy d źw ign ia  c ięża ro w a  
z o s ta ła  z n aczn ie  u n ie s io n a  i  gw ałtow nie opuszczona. J e ż e l i  
taśm a s i ę  zryw a, św iadczy to  o złym w yregulow aniu j e j  d łu g o ś c i 
lu b  w skazuje  na wadliwe v/ykonanie dźw igni /  o d le g ło ś c i  otworów 
do z a c z e p ie n ia  końców taśmy są  n ie w ła ś c iw e /.
W tym drugim  przypadku n a le ż y  zażądać od w ytw órni dostaw y dźw igni 
o ry g in a ln e j  wykonanej ś c i ś l e  w g.obow iązu jącego  ry su n k u .
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Newe ko łow ro ty  otrzym ane z f a b ry k i  lu b  magazynu, powinny być 
p rzed  oddaniem do ru c h u  rów nież  w te n  sposób próbow ane.

5. T ra n sp o rt i  zabudowa na m ie jscu
p racy

Wskazanym j e s t  tra n sp o rto w a ć  k o ło w ró t do m ie jsc a  p racy  w c a ło ś ­
c i  w z a le ż n o ś c i  od warunków lo k a ln y c h  można go u s taw iać  i  p rzy ­
śrubować na fundam encie lu b  mocnej ram ie  d re w n ia n e j, u s ta lo n e j  p rzy  
pomocy s to jak ó w . W w arunkach dołowych k o ło w ró t można u s taw ić  
na twardym spągu i  stem plować do ram y. Przy miękkim spągu wska­
zane j e s t  s to so w an ie  podk ładek  d rew nianych , k tó re  wkopuje s ię  
w spąg  pod wzdłużnymi belkam i ram y.
Po u s ta w ie n iu  i  zastem plow an iu  maszyny p o d łącza  s ię  s i l n i k  p rzy  

- pomocy odpow iedniego węża gumowego do ru ro c ią g u  z a s i la ją c e g o .P a ­
m ię tać  n a le ż y , że na przew odzie  z a s ila ją c y m  powinny być z a in s ta ­
lowane dwa zaw ory: je d e n  p rz e d  począ tk iem  węża gumowego /n a  w lo­
c ie  p o w ie trz a  z ru r o c ią g u  do w ę ż a / , d ru g i p rzed  wlotem do s i l n i ­
ka / j e s t  to  zazw yczaj k u rek  um ieszczony p rz y  smarownicy na w lo­
c ie  do s i l n i k a / .

Ma to  z je d n e j s tro n y  na c e lu  z m n ie jsz e n ie  s t r a t  p o w ie trz a  wsku­
te k  n ie s z c z e ln o ś c i  zaworów, a  z d ru g ie j  s tro n y  zw ięk szen ie  pew­
n o śc i?  że k o ło w ró t n ie  ru sz y  sam oczynnie w p rzypadku  p e n e t r a c j i  
p o w ie trz a  do s i l n i k a  p rz e z  n ie s z c z e ln y  zaw ór. Wąż gumowy n a le ż y  
prow adzić bez załam ań. Wskazane j e s t  podw ieszan ie  go pod s tro p em , 
celem  z a b e z p ie c z e n ia  od przypadkowych u szkodzeń .
Przy k o ło w ro tach  z s i ln ik ie m  jednokierunkow ym , l i n a  powinna być 
n aw ijan a  na bęben dołem . Przy s i l n i k u  dwukierunkowym k ie ru n e k  na­
w ija n ia  l in y  j e s t  z a sad n iczo  o b o ję tn y , z a le c a  s ię  jed n ak  n a w ijać  
j ą  p o d o b n ie , ja k  p rzy  s i l n i k u  jednokierunkow ym .

^.U ruchom ien ie  i  o b słu g a

S i ln ik  jednokierunkow y urucham ia s i ę  p rzez  o tw a rc ie  ku rka  na 
w lo c ie  p o w ie trz a . Przy s i l n i k u  dwukierunkowym n a le ż y  p rz e d  tym 
p rz e s ta w ić  k lu c z  suwaka wg. p o n iższy ch  wskazówek:
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6 .1 .  P o d c iąg an ie  l i n ą :

a /  p rz e s ta w ić  k lu c z  /  w prawo p rzy  l i n i e  p o d s ię b ie rn e j  -  p rzy  
l i n i e  n a s ię b ie r n e j  k lu c z  p rz e s ta w ić  w lew o/

ł /  przesuw ne kó łk o  z ęb a te  / 3 7 /  wprowadzić w z a z ę b ie n ie  z kołem 
zębatym  / 3 4 /  na w ale bębnowym, p rz e s ta w ia ją c  dźw ignię / 4 /  
w lewo

c /  o tw ie ra ć  pow oli k u rek  na w loc ie  p o w ie trz a , lu z u ją c  jed n o cześ­
n ie  ham ulec p rz e z  p o d n ie s ie n ie  dźw ign i c ię ż a ro w e j / 3 / .
Przy c ią g n ie n iu  l i n ą  na d łu ż szy ch  t r a s a c h  można dźw ignię 
z aw ie s ić  za pomocą haka / 5 /  na p rę c ie  rozporowym ram y.

d /  po ukończonym c ią g n ie n iu  zamknąć dopływ p o w ie trz a  i  zahamować 
bęben.

6 . 2 . O puszczanie l i n ą  na małych i  ś re d n ic h  upadach /d o  o k .! 2 ° /

W tym przypadku można opuszczać wozy w y łączn ie  na ham ulcu p rzy  
unieruchom ionym  s i l n i k u .

W tym c e lu  n a le ż y :

a /  w yzębić kó łko  z ęb a te  /3 7 /?  p rz e s ta w ia ją c  dźw ignię  / 4 /  w prawo

b /  luzować pow oli ham ulec i  manewrować d źw ig n ią  c ięża ro w ą  ta k .  

aby n ie  d o p u śc ić  do nadm iernego ro z b ie g a n ia  s ię  bębna

c /  po uk o ń czen iu  o p u szc z an ia  bęben zahamować.

6 . 3 . 0p u szo zan ie  l i n ą  na dużych upadach /p o n ad  1 2 ° /

N iek iedy  n a  dużych upadach p rzy  o p u szczan iu  c ię ż k ic h  wozów hamo­
w anie samym ty lk o  hamulcem może być n ie w y s ta rc z a ją c e . Można wów­
c za s  dodatkowo hamować s i ln ik ie m , bez .z a s i la n ia  go pow ietrzem . 
Kurek na w lo c ie  p o w ie trz a  pow inien  być wówczas zam kn ię ty . K o le j­
ność czy n n o śc i j e s t  n a s tę p u ją c a :

a /  wprowadzić w z a z ę b ie n ie  przesuw ne kółko  zęb a te  / 3 7 /  z kołem 
zębatym  / 3 4 /  na w ale b ębna, p rz e s ta w ia ją c  dźw ignię  / 4 /  w lewo

b /  luzować pow oli ham ulec i  manewrować d źw ign ią  c ięża ro w ą  ta k ,  
aby n ie  d o p u śc ić  do nadm iernego ro z b ie g a n ia  s ię  bębna

c /  po u k o ń czen iu  o p u szczan ia  bęben zahamować.

ii
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Gdyby i  ta k ie  hamowanie b y łe  n ie w y s ta rc z a ją c e ,  można hamować 
s i ln ik ie m , zasilan y m  p rzec iw stru m ien icm  sprężonego  p o w ie trz a , 

odpow iednio dławionym na w lo c ie  do s i l n i k a ,  fok postępow ania  
w tym przypadku j e s t  n a s tę p u ją c y :

a /  p rz e s ta w ić  dźw ignię  / 4 /  w lew o, w prow adzając tym samym p rz e ­
suwne kółko  z ęb a te  / 3 7 /  z a z ę b ie n ie  z kołem / 3 4 /  na w ale 

bębna.

b /  p rz e s ta w ić  k lu cz  /w  prawo p r z y ' l i n i e  p o d s ię b ie rn e j  -  p rzy  
n a s ię b ie r n e j  p rz e s ta w ić  k lu c z  w lew o/

c /  otw orzyć n ie z n a c z n ie  kurek  na w lo c ie  p o w ie trz a  podnosząc 
je d n o cz e śn ie  dźw ignię  ham ulca. Manewrować d źw ign ią  c ię ż a r o ­
wą ta k ,  aby n ie  d o p u śc ić  do ro z b ie g a n ia  s ię  b ębna. J e ś l i  to  
n ie  w y s ta rc z a , manewrować dźw ign ią  k u rk a , z w ięk sz a ją c  s to p ­
niowo dopływ p o w ie trz a .
N ie o tw ie ra ć  kurka  g w ałtow n ie , gdyż zam ias t o p u szczan ia  mo­
że wówczas n a s tą p ić  p o d c iąg an ie  wozów.

d /  po sk o ń czen iu  o p u szczan ia  zamknąć dopływ p o w ie trz a  i  zaha­
mować bęben.

7 . K onserw acja

7 .1 .  Maga zynowan ie

K ołow rót, k tó ry  p rzez  d łu ż sz y  cza s  ma być przechowywany w maga­
z y n ie , pow in ien  być odpow iednio zakonserwowany. P rzed  z łożen iem  
do magazynu n a le ż y  dokonać p rz e g lą d u  k o ło w ro tu , o c zy śc ić  /p r z y  
k o ło w ro tach  w ycofanych z ru c h u / i  usunąć ew en tualne  u s t e r k i ,  

p o w sta łe  podczas t r a n s p o r tu .  Nasmarować p o w ie rzch n ie  obrob ione  
smarem ochronnym /w a z e l in ą / ,  a p o w ierzch n ie  surowe pomalować 
f a r b ą  p rz e c iw k o ro z y jn ą . Kołow rót uszkodzony doprow adzić p rzed  
z łożen iem  do magazynu do s ta n u  zdatnego  do u ż y tk u .
Przechowywać w m ie jscu  suchym, dobrze  zabezpieczonym  od wody ka 

p i ą c e j .

7*2. Smarowanie

R y s .2 p rz e d s ta w ia  ko łow ró t z uw idocznionym i punktam i smarowymi.

13



Sym boliczne o zn aczan ia  p o d a ją  ro d z a j 3maru i  c z ę s to ś ć  jego  uzu­
p e łn i  a n ia .

Do ło ż y sk  tocznych  używać smaru ŁT-2, zaś do ło ż y sk  dźw igni 
i  wałków s te ro w an ia  można używać oczyszczonego o le ju  z u ży teg o . . 
Zęby k ó ł z ęb a ty ch  smarować smarem T o w o tte 'a .
I n s t r u k c ja  smarowania s i l n i k a  podana j e s t  w p o ra d n ik i N r .57*

7.3* Naprawy

N a jsz y b c ie j zużyw ającą s ię  c z ę ś c ią  j e s t  w y k ładzina  fe ro d o  na 
ta śm ie  h a m u lcze j. N ależy j ą  w ym ienić, gdy z e t r z e  s i ę  do g ru b o śc i 
ok .2  mm. Napraw głów nych, poza aw aryjnym i, n ie  p rzew id u je  s i ę .  
Naprawy doraźne n ie  wymagają s p e c ja ln e g o  o p is u , gdyż p o t r a f i  
je  p rzep row adzić  każdy ś lu s a r z  maszynowy lu b  m onter.

7 .4*  D oglądanie  podczas pracy

l /  M aszyn ista  pow inien zw racać uwagę na te m p e ra tu rę  ło ży sk  

i  w r a z ie  g rz a n ia  s ię  i c h ,  zatrzym ać maszynę i  zawiadomić 
o tym obsługę  te c h n ic z n ą .

2 / V/ p rzew id z ian y ch  in s t r u k c ją  cza so k re sa ch  u z u p e łn ia ć  smary 
w punk tach  smarowych.

3 /  K ontrolow ać s ta n  ham ulca i  w r a z ie  p o trz e b y  regulow ać d łu ­
gość taśmy h am u lcze j.

4 /  Zwracać uwagę na s t o j a k i  u tw ie rd z a ją c e  maszynę w w yro b isk u .

V/ r a z i e  ic h  poluzow ania  do c iąg ać  k lin a m i.

5 / K ontrolow ać s ta n  l i n y ,  a w przypadku zauw ażenia p ękn ięć  za­

żądać j e j  wymiany.

0 . Ogólne wskazówki b ezp ieczeń stv /a  podczas p racy

1. Osłony k ó ł z ęb a ty ch  po?/i: ny być zawsze zabudowane na m aszyn ie .

2 . Nie używać l i n  zu ży ty ch  o popękanych d ru ta c h  lu b  s p lo ta c h ,

3* Zwracać uwagę na p raw id łow e, mocne zastem plow anie  maszyn 
w w yrob isku ,

4 . Podczas ru ch u  wozów na p o c h y ln i, lu d z ie  n ie  pow inni znajdować

14



s ię  na t r a s i e .

5 . P rzed  uruchom ieniem  k o ło w ro tu  o s t r z e c  zn a jd u jąc y ch  s ię  na t r a s i e  
pracowników.

6 . W przypadku  samoczynnego za trzy m an ia  s ię  ko ło w ro tu  na sk u tek  
przerw y w d o staw ie  sp rężonego  p o w ie trz a , bęben n a ty c h m ia s t za ­
hamować i  zamknąć ku rek  na w lo c ie  p o w ie trz a .
J e ś l i  p rzypadek  ta k i  z a i s t n i e j e  podczas p racy  ko ło w ro tu  na p o ch y l­
n i ,  wówczas, po wykonaniu wyżej podanych czynnoścu , n a le ż y  za­
trzym ane na p o c h y ln ia ch  wozy o p u śc ić  na ham ulcu w d ó ł .  Z t e j  po­
z y c j i  rozpocząć  p racę  po 'wznowieniu dostaw y p o w ie trz a  z a s i l a j ą ­
cego .

]
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KOŁOWROT POWtETRZNY
typu

KPP - 7

CZĘŚĆ ii

Wykaz częici zamiennych

UWAGA:

Przy zamawianiu części zamiennych nałeży podać:

1. Serię maszyny
2. Pozycję wykazu części (koiumna 1)
3. Znak części (koiumna 2)
4. Nazwę części (koiumna 4)
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K ołow rót KPr-7

Wykaz c z ę ś c i  zam iennych

Poz. Znak c z ę ś c i

I lo ś ć
s z tu k

w
maszy­

n ie

Nazwa c z ę ś c i Tworzywo
C ięża r 
kG/ szt<

C zęści zuży­
w ające s ię  
w c ią ^ u  dwóch 
l a t  zaznaczo­
no znakiem

X

1 2 3 4 5 6 7

C zęści s p e c ja ln e

1 7/44-22Aa 1 Rama s t a l 75 ,51
2 7/44-22-30 1 O bciążn ik żeliw o 2 0 ,0

3 '.744-22=36 1 Dźwignia c ięża ro w a s t a l 6 ,0

4 7/44-22D 1 D źwi/p^ia s t a l 2 ,39
5 7/44-23-40 1 Hak s t a l 0 ,25
6 W44-22-37 1 Sworzeń s t a l 0 ,4 X

7 7/44-22-29 1 Uchwyt żeliw o 0 ,8
8 7/44-22 c 1 Osłona s t a l 9 ,24
9 7/44-22-35 1 Łożysko żeliw o 1 ,5

10 7/44-22-34 1 Sworzeń s t a l o ,35
i i W44-21Ga P ły ta s t a l 12 ,00
12 7/44-22=21 1 U szcze lka te k tu r a 0 ,02 X

13 -.744-22-20 1 Tłumik żeliw o 5 ,o
14 WOl-la lu b  

W01-2 ' 1 S i ln ik  po w ie trzn y
7 .5  n-i 90 ,00 p o rad n ik

- n r . 57
15 7/44-22-40 1 Koło z^ab tc s t a l 1 ,2 X

16 7/44-22-32 1 Śruba szp ilkow a s t a l 1 ,2
17 Y/44-22E 1 Osłona s t a l 4 ,3 1
18 PK/lI-85005 X 1 Wpust zaok rąg lony  

14x9x40 s t a l 0 ,0 3
19 7/44-22-15 2 Podkładka s t a l 0 ,1
20 W44-22-19 1 T u le ja  dystansow a s t a l 0 ,28
21 ' 7/44-22-12 2 Pokrywa ło ży sk a żeliw o 0 ,6
22 7/44-22-26 1 Koło z ęb a te s t a l 6 ,5 X

23 7/44-22-18 2
1

Obud 0 wa ło  ży o ka żeliw o 3 ,0
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1 2 3 4 5 6 7

24 W44-22-10 1 Pokrywa ło ży sk a żeliw o 0 ,6

25 ',744-22-11 2 Obudowa ło ży sk a żeliw o 3 ,o
26 W44-22-9a 1 Wał bębna s t a l 8 ,3
27 -744-22-39 1 Bęben żeliw o 8 5 ,0
28 PN/ll-85005 1 Wpust zao k rąg lony

16 x 10 x 63 s t a l 0 ,07

29 ',744-22-43 1 Z a c isk  linow y s t a l 0 ,07
30 W44-22-13 1 T u le ja  dystansow a s t a l 0 ,22

31 7744-22-46 4 U szcze lk a p a p ie r 0 ,0 1 X

32 7/44-2 2B a-l 1 O kładzina ham ulcza fe ro d o 1 ,5 X

33 W44-22-14 1 T u le ja  dystansow a s t a l 0 ,28

34 W44-22-42 1 Koło zęb a te s t a l 2 4 ,0

35 PN/H-85005 1 Wpust zao k rąg lony
14x9x63 s t a l 0 ,05

36 7744-22-44 1 Śruba s t a l 0 ,11

37 7/44-22-25 1 Koło zęb a te s t a l 2 ,5
38 -,744-22-45 1 Podkładka s t a l 0 ,15

39 7/44-22-24 1 T u le ja  dystansov;a s t a l 0 ,15

40 Y/44-22Ba 1 Taśma ham ulcza s t a l 1 ,8 X

41 -,744-23-37 1 Śruba s t a l 0 ,05

42 7744-22-31 1 Sworzeń s t a l 0 ,1 8

43 7/44-22-27 1 Kab łą k żeliw o 0 ,8 -

44 7/44-22-16 1 Pokry.va żeliw o 0 ,5

45 7/44-22-17 1 './a ł  p rz e k ła d n i owy s t a l 11 ,0

46 7/44-22-28 1 , K abłąk żeliw o o ,5

CEBILOZ ło ży sk a  to czn e  i  d o d a tk i

11 12 5
-

P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ­
ją c y

n

f i l c 0 ,008 X

62 1209 Łożysko kulkowe wahliwe s t a l—i - L 0 ,465 X

C zęśc i handlowe

71 Hl/lI-82101 4 Śruba z łbem 6 - k t .
1112x55 s t a l 0 ,062

72 PH/M-82008 4 Podkładka s p rę ż y s ta  13 s t a l 0 ,004
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1
—

2 3 4 5 6

73 ni/M -82105 15 Śruba z łbem 6 -k t
Ml6 x 60 s t a l 0 ,1 2

74 PN/M-821 3̂ 6 N akrętka  6 - k t , 1,120 s t a l 0 ,0 6

75 PN/?,1-8 2001 1 Zaw leczka 4 x 10 s t a l 0 ,002

76 Hl/M-82143 9 N akrętka  6 -k t,N l6 s t a l 0 ,0 3

77 P?:/l,l-82427 1 Śruba oczko?/a
Ml6x9O/7O s t a l 0 ,17

78 ni/M -82006 2 Podkładka 17A s t a l 0 ,015

79 PN/M-82001 2 Zaw leczka 4 x 30 s t a l 0 ,003
80 Hj/H-83005 1 Sworzeń 16x65/57 s t a l 0 ,124
81 PN/?,1-82101 8 Śruba z łbem 6 - k t .  

M 1 2 x 3 5 s t a l 0 ,045
82 Hj/l.1-82143 15 N akrętka  6-kt.M 12 s t a l 0,015
83 n?/?,1-83005 1 Sworzeń 18x65/56 s t a l 0 ,1 5 3
84 PN/M-82006 1 Podkładka 20A s t a l 0 ,02
85 PN/M-82954 11 N it NPz 4 x  10 Cu lub

Al 0 ,001
86 PN/M-82105 3 Śruba z łbem 6 - k t .

Ml6x4O s t a l 0 ,093
87 - 12 U szcze lka  31 x 1 te k tu r a 0,001
88 PN/M-82209 4 Wkręt Ml6x4O s t a l 0 ,07
89 PN/M-82009 7 Podkładka k linov/a 18B s t a l 0 ,035
90 PN/H-742IO 1 Rura /  25/30x367 s t a l 0 ,63
91 PN/1.1-85 021 4 Kołek walcowy l6m 6x36 s t a l 0 ,06
92 PN/M-82008 3 Podkładka s p rę ż y s ta  21 s t a l 0 ,016
93 PN/M-82105 2 Śruba z łbem 6 - k t .

M20x35 s t a l 0 ,15
94 1.1-308-4 4 Smarownica kulkowa 

ty p  Dl x R  1 /4 "
alum i­
nium 0,046

95 M-308-9 1 Smarownica samoczynna 
smoczkowa p a tr z .p o r a d n .  
N r .57 9 ,4

9<: PN/M-82105 16 Śruba z łbem 6-kt.M 12x20 s t a l 0 ,034
97 i PN/M-85021 1 Kołek walcowy 4m 8x36 s t a l 0 ,003
98 PN/M-82101 2 Śruba z łbem 6-kt.M 13c65 s t a l 0,05
99 PN/?.I-82143 2 N akrętka  6 -k t.K IO s t a l 0 ,01

100 n:/?j-82209 24 Vfkręt M6 x 15 s t a l 0 ,004

ńzA

[#] S/T,or7owc?Mzt(OS/w^p/!p/o^yw^A3 
[Tfj Sf7xy/-f72 M^upe/n/on/erayw/n/es/iycM 
¡y] aworfrFM*Ł,p#/7wbp/i?/ww%#ochM;

Æo/P*/Aô  poA/łê rzny
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