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Wydawnictwo niniejsze nosi charakter poradnika dla nizszego

i wyzszego dozoru technicznego oraz dla zaopatrzeniowca.

Cze$¢ 1, zawierajgca: opis obstuge i eksploatacje, stanowi
dla dozoru pouczenie wtasciwego obchodzenia sie z kotowrotami
pochylnianymi powietrznymi.

Cze$¢ Il, przeznaczona dla zaopatrzeniowca, stuzy do zamawia-
nia czes$ci zamiennych.

Kotowroty powietrzne typu KPP-10 produkujg przedsiebiors twa
budowy maszyn przemystu weglowego, nadzorowane przez Centralny
Zarzad Budowy Maszyn Gérniczych w Bytomiu.

Dokumentacja techniczna dla kotowrotow KPP-10 wykonana zosta-
ta przez Centralne Biuro Konstrukcji Maszyn Gorniczych
w Gliwicach.

BKMG zwraca sie z prosbag do postugujacych sie niniejszym
poradnikiem o nadsytanie uwag krytycznych co do tres$ci oraz
formy naszego wydawnictwa.

Wszelkie prawa przedruku zastrzezone.

CBKMG Rotaprint Nr.16q/2535-51 Wyd.l 500+5 Nr.243 2p.3.55
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Symbol )hPP-IC oznacza ] X )oto.vr-6t ]i )ochyl-iany 12) o ? trzn
0 mocy nominalnej )ic) X..

Kotowrot typu XI1?-10 ¢y-t ' ", , zZYys "'du.zy otwarty, my
posazony W cimik powietrzny twun”ertarkony z wirnikanii w formie
két zebatych o zebach czotowych pro tych, ha Zzaganie kotowrot
moze byi wyposazony w .silnik jednokirrui.nowy.

1. Charakterystyka cknicsna.

silnik:
typ SPt-10/Poradnik 1- yS/
moc nominalna k-ok. 10 kil
iloS¢ obrotéw n - ok. k'500 nin
olsnieni. po.ietrza z".yil. jac-: yo p-r atn
przeswit weto. za&ilajgc™.go 35 mm
Ciezar 100 ty
kotowrot .zj link
catko;.*icio odwinietej catko. ie e.ini*tL
sita pociy- 700,- Ki xr- s
predkosé¢ i V" 0,85 mZsok i
dtugosc¢ liny L- ICOm
$rednica bebna B - 200 nm
Srednica liny d- 3 mm

.ymiar®, gabaiy to*e: dtug. x sz*r. n.wys. 4j.50 x 750 x 560
ciez;ar /b z silnika/ 300,- kG

X) * miare nakaadrnza sie zwoi nr bebnie, aiza pooiagona ma?sje,

za$ predkos¢ 1lin;; rc/r.ic.

2. Cpda- konstrukecji

A. SiiYiik pori'trzny

W

hat przektadniowy
C. kat bebno w;



). Hamulec taSmowy

B. Parna h

la korcOY/ce v:alu silnika zaklinowany jest kotko zebate /15/ zaze-
biajace sie z kotem /27?/, osadzonym na Y.*ale przektadniowym /45/.
lin drugim koncu watu umieszczone jest przesuwu- kotko zebate
[?7] wspotpracujgce z kotem zebatym /"g/, zaklinowanym na walc
bebnowym /26/. Kotko /?7/ moze by¢ wyzebrane przez wychylenie dzwigni
/4] prav/io. Obie przektadnie kot zebatych zakryte sg ostonami
{177 i [s/. Viat przektadniowy oraz wat bcbnoSy”sg™na tozyskach
tocznych. Bebon/27/ odlany jest ta.k, ze jedno z jego obrzezy
tworzy tarcze iiamulczg. ha 00% odzie tej tarczy umieszczona jest
Nasma hamulcza /4C/z wyktadzrng*ferodo*/72/. Hamulec jest zaciska-
ny dzwignig ciezarowg /y spetniajgcg jednocze$nie frakcje dZwi-
gni manewrowej. Zluzowanie hamulca uzyskuje-sie przez nodniesie-
nie dzwigni ciezarowej. Jes$li hamulec ma by¢ zluzowanym przez
dtuzszg chwile /np. podczas ciggnienia wozéw na diugich trasach/
mozna dzwignie ciezarowg zawiesi¢ za pomocag haka /h/ na precie
rozporowym ramy.

Catos¢ jest zmontowana na ramie spawanej z blach i ksztattnikow.

7 . Zastosowanie

Kotowrot moze stuzy¢é do prac na powierzchni i na dole w kopalni.
Zasadniczo jest on przeznaczony do podciggania wozéw kopalnianych
na trasach poziomych, oraz do podciggania lub opuszczania wozéw

na pochylniach. Pozatym moze stuzy¢ do réznych innych prac pomo-
cniczych jak np. przesuwanie ciezarow, wyrywanie stojakéw lub tp.
N ie wolno go uzywacé¢ do ci 3 gnienia
pionowegol/ani do zjazdu ludzi.

Dzieki zastosowaniu silnika powietrznego predkos$¢ liny moze byc
regulowana od zera do wartosci maksymalnej V = 0,85 m/sek. Osiaga
sie tc przez dtawienie powietrza zasilajgcego na wlocie do silnika.
Naped powietrzny ma j-szcze i te zalete, ze jest catkowicie bezpie-
czny wobec metanu i innych gazéow kopalnianych, co pozwala na uzy-
wanie tych kotowrotéw w kopalniach gazowych tam, gdzie ze wzgledu
na niebezpieczenstwo wybuchu nie moga by¢ dopuszczone do ruchu nawet
ognioszczelne silniki,elektryczne.



4. Montaz i demontaz

Montaz i demontaz nalezy przeprowadzi¢ w warsztacie na dole lub na
powierzchni. V wyjatkowych wypadkach i to tylko przy drobnych napra
wach”~doraznych mozna to praco przeprowadza¢ w miejscu zabudowania ko
towrotu. Mimo to, ze konstrukcja kotowrotu jest prosta, i kolejnos¢
montazu i demontazu nie wymaga opisu, to jednak prace demontazowe

i montazowe powinien prowadzi¢ monter o kwalifikacjach eonajmniej
Srednich.

Przy zdejmowaniu két zebatych i tozysk z watdéw, nalezy postugiwaé
sie $ciggaczem. Przy wybijaniu lub whbijaniu waldw w elementy ciasno
pasowane / z-wyjatkiem tozysk tocznych/ uzywaé klockéw z miokich
metali lub twardego drewna, celom ochrony koncéw watéw od bezpo-
Srednich uderzen.

Przy montazu nalezy zwracaé baczng uwage na nalchyte oczyszczenie
powierzchni.wspoOtpracujacych, pamietajagc o tym, ze wszelkie zanie-
czyszczenia powodujg szybsze zuzycie tych powierzchni, co stanowi
przyczyne czestych remontéw i przedwczesng wymiane cze$ci. Szcze-
go6lnie wazu j-r.t przestrzeganie czysto$ci przy montazu tozysk
tocznych. Mozna jo naktada¢ na waty dopiero po starannym przemyciu
w benzynie. Dla utatwienia naktadania tozysk najlepiej ogrzewac

je woleju do temp. ok. 80~"C.

Najszybciej zuzywajacg sic cze$Scig j-st wyktadzina'tasmy hamulczcj,
wykonana z ferodo, Do taczenia *Mm ferodo z taSmag stalowg
uzywaé nitbw o tbach stozkowych, .puszczanych w ferodo. Uzywa sieg
jedynie nitow z aluminium lub miedzi, bowiem nity stalowe niszcza
tarcze hamulcza.

Po zatozeniu nowych tasm wyregulowac¢ ich diugos$é przez odpowiednie
dokrecanie nakretek /?t/. TasSma jest dobrze zatozona, wowczas, gdy
*zy zaci$nietym hamulcu dzwignia ciezarowal/p/ jest wychylona o

k 50 ol. potozenia poziomego w gore.
Iroba na przydatno$¢ do ruchu

Po kazdym montazu nalezy pyz- prowadzi¢ probe kotowrotu na przy-
datno$¢ do ruchu.

Przed proba napetni¢ wiasciwym smarem wszystkie punkty smarowe.
Silnik podtaczony do powietrznej sieci zasilajagcej. Probe przepro-
wadzi¢ przy biegu luzom, zwracajac u.age na prace silnika, (o0zjsk



hamulca.

Silnik powinien pracowa¢ réwnomiernie i bez nadmiernego hatasu-.
Je$li silnik "gra", Swiadczy to o nadmiernych luzach miedzyze-
bnych w wirnikach zebatych, lub o nadmiernych luzach w tozyskach.
Taki silnik nalezy wymontowa¢ i odda¢ do remontu.

W szystkie tozyska powinny pracowac¢ cicho, a ich temperatura
podczas biegu ustalonego nie powinna przekracza¢ 50 do 60°C. Zwy-
zka temperatury moze by¢ skutkiem niewtasciwego smarowania to-
zyska / zbyt mato lub zbyt duzo smaru/, badZ tez skutkiem zanie-
czyszczenia i stagd wynikajagcymi poczatkami zatarcia. Wtych wy-
padkach nalezy dokona¢ doktadnego przegladu tozyska i usungé przy-
czyne niewtasciwej jego pracy - a jesli konieczne - wymieni¢ na
nowe.

Poprawnie wyregulowany i dobrze dziatajacy hamulec powinien zaha-
mowa¢ maszyne przy maksymalnych obrotach silnika, zasilanego po-
wietrzem spjrezonym o ci$nieniu 6 atn. Przy probie hamulca tasma
nie powinna sie zerwa¢ nawet wtedy, gdy dzwignia ciezarowa zostata
znacznie uniesiona i gwattownie opuszczona. Jezeli tasma sie zrywa

Swiadczy to o ztym wyregulowaniu jej dtugos$ci lub wskazuje na wa-
dliwe wykonanie dZzwigni /odlegtosci otworéw do zaczepienia korcow

tasmy sa niewtasciwe/.

Yi tym drugim przypadku natozy zazada¢ od wytwdrni dostawy dzwigni
oryginalnej wykonanej $cisle wg. obowigzujacego rysunku.

Nowe kotowroty, otrzymane z fabryki lub magazynu, powinny by¢ przed
oddaniem de ruchu rowniez w ten sposéb prébowane.

5. Transport i zabudowa na miejscu pracy

Wskazanym jest transportowa¢ kotowtdét do miejsca pracy w catosci.

¥ zaleznos$ci od warunkéw lokalnych mozna go ustawia¢ i przysrubo-
wa¢ na fundamencie lub mocnej rarpie drewnianej, ustalonej przy pomo-
cy stojakow. V warunkach dotowych kotowrdt mozna ustawi¢ na twardym
spagu i stemplowaé¢ do ramy. Przy mi'klhm spagu wskazane jest stosowa-
nie podktadek drevnianych, ktére wkopuje sie w spag pod wzdiuznymi
belkami ramy.

Po ustawieniu i zastemplowaniu maszyny podtgcza sie silnik przy po-
mocybdpowiedniego weza, gumowego do rurociggu zasilajgcego. Pamietac

nalezy, ze na przewodzie zasilajagcym powinny by¢ zainstalowane dwa
zawory:jeden przed poczagtkiem weza gumowego / na wlocie powietrza
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6.

2.

z rurociggu ¢o weza/' drugi przed wlotem do silnika/ jest to za-
zwyczaj kurek umieszczony przy smarownicy na wlocie do silnika./
M. to z j dnej strony na celu zmniejszenie strat powietrza wskutek
nieszczelnos$ci zaworow, a z drugi j streny zwiekszenie pewnosci,
ze kotowrot nic ruszy samoczynnie w przypadku penetracji powie-
&rza do siinira prz.z nieszczelny zawor, ¢(/az gumowy nalezy prowa-
dzi¢ bez zatamali. Wskazane jest podwieszenie go pod stropem, celem
zabezpieczenia od przypadkowych uszkodzen.

Przy kotowrotach z silnikiem .jednokierunkowwm, lina po*.inna by¢
nawijana na beben dotem. Przy silniku dwukierunkowym kierunek na-
wijania liny jest zasadniczo obojetny, zaleca sie jednak nawijac
ja podobnie, jak przy silniku jednokierunkowym.

6. Uruchomi'nie i obstuga.

Silnik jednokierunkowy uruchamia sie przez otwarcie kurka na wlo-
cie powietrza. Przy silniku dvukierunkowym nalezy przed tym przesta

wi¢ klucz suwaka wg. ponizszych wskazowek:

.Podcigganie ling

al przestawi¢ klucz /w piawo przy linie podsiebiernej - przy linie
nasiebiernej klucz przestawi¢ w lewol/.

b/ przesuwne koétko zeba+e /y |/ wprowadzi¢ w zazebienia z kotem zeba
tym /?4/ RS wale bebnowym, przestawiajac dzwignie /4/ w lewo

c/ otwiera¢ powoli kurek na wlocie powietrza, luzujgc jednoczes$nie
hamulec przez podniesienie dZzwigni ciezarowej /~/. Przy ciggnie—
-niu ling na dtuzszych trasach mozna dzwignie zawiesi¢ za pomoc
haka /~/ na precie rozporowym ramy.

d/ po ukonczonym ciggnieniu zamkng¢ doptyw powietrza i zahamowaé

beben.
Opuszczanie ling na matych i S$rednich upadach /do ok.l2°/

W tym przypadku mozna opuszcza¢ wozy wytgcznie na hamulcu przy
unieruchomionym silniku.

Wtym celu nalezy:
al wyzebi¢ kotko zebate /?7/, przestawiajac dzwignie /4/ w prawo

b/ luzowa¢ powoli hamulec i manewrowa¢ dzwignig ciezarowg tak,
aby nie dopus$ci¢ do nadmiernego rozbiegania sie bebna
d/ po ukonczeniu opuszczania beben zahamowac.

11



Opuszczanie ling na duzych upadach /ponad*12~/

Niekiedy na duzych upadach p”zy opuszczaniu ciezkich wozéw hamo-
wanie samym tylko hamulcem moze by¢ niewystarczajgce. Mozna
wowczas dodatkowo hamowal silnikiem, bez zasilania go po*.ietrzem.
Kurek na wlocie po i"trza powinien byé woéwczas zamkniety. Kolej-
nos¢ czynnos$ci jest nastepujaca, i

a/ wprowadzi¢ w zazebienie przesuwne kotko zebate /??,/ z kotem
zebatym /?4/ na wale bebna, przestawiajgc dzwignie /4/ w le-
wo

b/ luzowaé¢ powoli hamulec i manewrowa¢ dZzwignig ciezarowa, tak,
aby nie dopusci¢ do nadmiernego rozbiegania sie bebna

c/ po ukonczeniu opuszczania beben zahamowac.

Gd./oby i takie hamowanie byto niewystarczajgce, mozna hamowac

silnikiem, zasilanym przeci'vvst’rami'cﬁc'f)vxr/%%]g%olgtrza, odpowiedhio

dtawionym na wlocie do silnika, lok postepowania w tym przypadku
jost nastepujacy:

al przestawi¢ dzwignie /4/ w lewo, wprowadzajgc tymsamym przesuwne
kotko zebate /77/ w zazebienie z kotem /~4/ na wale bebna.

b/ przestawi¢ klucz / w prawo przy linie podsiebiernej - przy
nasiebierncj przestawi¢ klucz w lewo.

c/ otworzyé nieznacznie kurek na wlocie powietrza, podnoszace
jednocze$nie dzwignie hamulca. Manewrowa¢ dzwignig ciezarowa
tak, aby nie dopusci¢ do rozbiegania sie bebna. Je$li to nie
wystarcza, manewrowa¢ dzwignig kurka, zwiekszajgc stopniowo do-
ptyw powietrza.

Nicotwieraé kurka gwattownie, gdyz zamiast opuszczania moze
wowczas nastgpi¢ podcigganie wozow.

d/ po skonczeniu opuszczania zamkng¢ doptyw pori trza i zahamowac
beben.

7. Konserwacja

Magazynowanie

Kotowrédt, ktéry przez diuzszy czas ma b/¢ przechowywany w magazy-
nie, powinien by¢ odpowiednio zakonserwowany. Przed zt6zchi m do
magazynu nalezy dokona¢ przeglagdu kotowrotu, oczys$ci¢/ przy koto-
wrotach wycofanych z ruchu/ i usungé ewentra..nc usterki powstate

12



7*2.

7*3.

7.4.

podczas transportu. Nasmarowa¢ powierzchnie obrobione smarem
ochronnym /wazeling/, a powierzchnie surowe pomalowa¢ farbg prze-
ciwkorozyjng. Kotowrdt uszkodzony doprowadzié przed ztozeniem

w magazynie do stanu zdatnego do uzytku.

Przechowywa¢ w miejscu suchym, dobrze zabezpieczonym od wody ka-
pigcej.

Smarowanie.

Rys.2 przedstawia kotowrdt z uwidocznionymi punktami smarowymi.
Symboliczne oznaczenia podajg rodzaj smaru i czestos¢ jego uzu-
petniania.

Do tozysk tocznych uzywa¢ smaru &T-2, za$ do tozysk dzwigni i walt-
kow sterowania mozna uzywa¢ oczyszczonego oleju zuzytego. Zeby kot
zebatych smarowa¢ smarem Towotte'a.

Instrukcja smarowania silnika podana jest w poradniku N- 58.

Naprawy.

Najszybciej zuzywajgca sie czes$cig jest wyktadzina ferodo na tasmie

hamulczej. Nalezy ja wymienia¢, gdy zetrze sie do grubosci ok.2 mm

Napraw gtéwnych, poza awaryjnymi, nie przewiduje sie. Naprawy do-

razne nie wymagaja specjalnego opisu, gdyz potrafi je przeprowadzic

kazdy Slusarz maszynowy lub monter.

Doglagdanie podczas pracy.

I/ Maszynista powinien zwraca¢ uwage na temperature tozysk i wra-
zie grzania sie ich, zatrzyma¢ maszyne i zawiadomi¢ o tym obstu-
ge techniczng.

2/ Wprzewidzianych instrukcjg czasokresach uzupetnia¢ smary w punk-

tach smarowych.

3/ Kontrolowaé stan hamulca i w razie potrzeby regulowaé¢ diugosé
taSmy hamulczej.

4/ Zwraca¢ uwage na stojaki utwierdzajgce maszyne w wyrobisku. Wra-

zie ich poluzowania docigga¢ klinami.
5/ Kontrolowa¢ stan liny, a w przypadku zauwazenia peknie¢ zazagdac

jej wymiany.

8. Ogb6lme wskazéwki bezpieczenstwa podczas pracy

1. Ostony ko6t zebatych powinny byé zawsze zabudowane na maszynie.
Nie uzywac¢ lin zuzytych o popekanych drutach lub splotach.

Zwraca¢ uwage na prawidtowe, mocne zastemplowanie maszyny w wy-
robisku.

13



4. Podczas ruchu wozéow na pochylni, ludzie nie powinni znajdo-

waé sie na trasie.

5. Przed uruchomieniem kotowrotu ostrzec znajdujgcych sie na
trasie pracownikow.

6. Wprzypadku samoczynnego zatrzymania sie kotowrotu na skutek
przerwy w dostawie sprezonego powietrza, beben natychmiast
zahamowa¢ i zamkng¢ kurek na wlocie powietrza.

Jesli przypadek taki zaistnieje podczas pracy kotowrotu na
pochylni, wowczas, po wykonaniu wyzej podanych czynnosci,

nalezy zatrzymane na pochylniach wozy opus$ci¢ na hamulcu

w dét. Z tej pozycji rozpoczaC prace po wznowieniu dostawy
powietrza zasilajgcego.

14



KOLOWROT POWIETRZNY

typ«
KPP -10
CZESC )

Wykaz czeSci zamiennych

UWAGA:
Przy zamawianiu czesci zamiennych naieiy podac:

1. Serie maszyny

2. Pozycie wykazu czesci (koiumna 1)
3. Znak czesci (koiumna 2)

4. Nazwe czesci (koiumna 4)






Wykaz
Uisé
sztuk
Poz. Znak czeSci w
maszy-
nie
1 2 3
1 W44-22Aa 1
2 7/44-22-30 1
3 7/44-22-36 1
4  W44-22D 1
5 W44-23-40 1
6 7144-22-37 1
7 7144-22-29 1
8 7144-22C 1
0 W44-22-35 i
10 7/44-22-34 1
11 7/44-22Ga 1
12 7/44-22-21 1
[ 7144-22-20 1
woi-3
lub 7/01-4 1
15 7144-22-40 1
; 16 7/144-22-32 1
117 7144-223 1
18 Ill/r-85005 j 1
h9  744-22-15 2
20 7/44-22-19 1
21 W44-22-12 2
22 ] \W44-22-26 1

Kotowrét KPP-10

czesci

zamiennych rys.2

Nazwa czes$ci

Czesci specjalne

) Rama

Obcigznik

I DZwignia

Dzwignia
Hak
Sworzen
Uchwyt
Ostona
tozysko
Sworzen
Plyta
Uszczelka
THumik

Silnik powietrzny 10 kM

Poradnik Nr.58

Koto zebate
Sruba szpilkowa

Ostona

Wopust zaokraglony
14 x 9 x 40

Podktadka

Tuleja dystansowa

'Pokrywa tozyska

Koto zebate

17

Tworzywo

stal
zeliwo
stal
stal
stal
stal
zeliwo
stal
zeliwo
d

stal
tektura

zeliwo

stal
stal
stal

stal
stal
stal
zeliwo
stal

CzeSci zuzy-
wajgce sie
w ciggu dwoch
lat zazna-
kG/szt. czono zna-
kiem
X

Ciezar

6 7 -

75,51

20,0

6,0

2,39

0,25

0,4 X
0,8

9,24

1,5

0,35

12,0

0,02 X
5,0

100,0
1,2 X
1,2
4,31

0,03
* 0,1

0,28

0,6

6,5 X



23
24
25
26

27
28

29
30
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