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Wydawnictwo n in i e j s z e  n o s i  c h a r a k te r  poradnika d la  n iż sz e g o  i  wyższe 
go dozo ru  te ch n iczn eg o  o ra z  d la  z ao p a trz e n io w ca .

Część I ,  z a w ie ra ją c a ?  o p is ,  o b słu g ę  i  e k s p lo a ta c ję ,  s tanow i d la  do 
zo ru  pouczen ie  w łaściw ego obchodzen ia  s ię  z w en ty la to ram i lu tn io w y ­
mi e lek try cz n y m i WLE-600.

Część I I ,  p rzeznaczona d la  z ao p a trz e n io w ca , s łu ż y  do zam awiania czę 

ś c i  zam iennych.

P o rad n ik  N- 44 wykonany p rzez  WSG na po d staw ie  wydawnictwa opracowa 
nego p rzez  Z akłady K onstrukcy jno -M echan izacy jne  Przem ysłu  Węglowego 

w G liw icach .

Uwaga? Dane te c h n ic z n e  zaw arte  w p o rad n ik u  obow iązu ją  po po tw ie rd zę  
n iu  ic h  p rzez  p ro d u cen ta .

ZKMPW zw raca s i ę  z p ro śb ą  do p o s łu g u ją cy c h  s i ę  n in ie jsz y m  p o ra d n i­
kiem  o n a d sy ła n ie  swych uwag k ry ty czn y ch  co do t r e ś c i  o raz  form y 
naszego  wydawnictwa.

Wydawnictwa te c h n ic z n e  ZKMPW pod r e d a k c ją  mgr inż  J .W ilan d a .

W szelk ie  prawa p rzed ru k u  z a s trz e ż o n e .

ZKMPW Nr 155/1407-1422 C-19 21.X .58 1300 W yd.II 1 9 .1 2 .5 8
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1 , W stęp

Symbol WLE-600] oznacza " w je n t y l a to r f L ju tn iow y  ) E ] le k try c z n y  
o ś re d n ic y  l u t n i  [*600 ] mm.

S i l n i k i  do w en ty la to ró w  d o s ta rc z a n e  są  na n a p ię c ia :  500, 38Q/220 

i  125 V o lt, w edług ż y czen ia  nabywcy.

Króćce re d u k c y jn e  do p o d łą c z e n ia  w en ty la to ró w  o p r z e j ś c iu  ze ś r e d n i ­
cy l u t n i  600 na 500 d o s ta rcz o n e  są  na s p e c ja ln e  zam ów ienie:

2 . Z astosow anie

W en ty la to ry  lu tn io w e  s łu ż ą  do u z u p e łn ia ją c e g o  p rz e w ie tr z a n ia  wyro­
b is k  w k o p a ln ia c h  niegazow ych.
W en ty la to ry  d z i a ł a j ą  w u k ła d z ie  ssącym bądź tło czący m .
U staw ien ie  i  p rz e w ie trz a n ie  p rzy  pomocy w en ty la to ró w  lu tn iow ych  
musi odpowiadać przepisom  te c h n ic z n e j  e k s p lo a ta c j i  k o p a lń  węgla 
/  § 820 do § 8 2 4 /.

3 . Dane te c h n ic z n e

W ydajność nom inalna
Nom inalne s p ię t r z e n ie  c i ś n i e n ia  
na. w e n ty la to rz e
D ługość c ią g u  l u t n i  p rzy  param etrach  
nom inalnych i  ś re d n ic y  l u t n i  600 mm
Szerokość m ierzona w m ie jscu  sk rz y n k i
zac isk o w ej
C ię ża r
S i l n ik  k ró tk o z w a rty - tró jfa z o w y  
a sync h ro n ic  zny

Q w 260 m3/min. 

h w 105 mm HpO

1 z  300 m.

780 mm 
0 -  196 kG

H o ść  obrotów
Moc / c i ą g ł a /

N ap ięc ie
Przewód oponowy

S i ln ik  w e n ty la to ra  chłodzony j e s t  
w l u t n i  wzdłuż k ad łu b a .

n w 2800 l/m in  

P -  7 kW
Uh .  500, 380/220 lu b  125V 

0G 4 x 6 mm2

strum ien iem  p o w ie trz a  przepływ ającym
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4 . Opis k o n s t r u k c j i

W en ty la to r  sk ład a  s i ę  z n a s tę p u ją c y c h  zespołów :

1 . kad łub  w e n ty la to ra  / l u t n i a /
2. sk rzynka zaciskow a
3 . w irn ik
4 . cz ło n  k ie ro w n iczy
5 . s i l n i k  e le k try c z n y

4 .1 .  Kadłub w e n ty la to ra  /p o z .2 6 /  wykonany j e s t  z dw um ilim etrow ej b lach y  
s ta lo w e j wzmocnionej p ie r ś c ie n ia m i  z kątow nika i  s tanow i od c in ek  lu ­
t n i ,  k tó ry  wraz z c iąg iem  l u t n i  t7/orzy k a n a ł p rz e lo to w y . Do kad łuba  
od s t ro n y  w ew n ętrzn e j, przymocowane są  t r z y  w sp o rn ik i p rzy  pomocy 
ś ru b  M10 / p o z .5 7 / ,  do k tó ry c h  przyspaw any j e s t  kad łub  s i l n ik a  e le k ­
try c z n e g o . W spornik i te  u trz y m u ją  s i l n i k  w p o z y c ji  c e n try c z n e j  w ka­
n a le  przelotow ym . Do zew n ę trzn e j ś c ia n y  kad łuba  przysparzana j e s t  b la ­
cha s tan o w iąca  podstaw ę pod skrzynkę zaciskow ą.

4 .2 .  Skrzynka zaciskow a. Kadłub sk rz y n k i zac isk o w ej / p o z . l / ,  wykonany z że ­
l iw a , j e s t  przymocowany do kad łuba  w e n ty la to ra  cz te rem a śrubam i sze ­
śc io k ą tn y m i M8 /p o z .6 0 / .  Przewody łą c z ą c e  z a c i s k i  w sk rzy n ce  z uzwo­
jen iem  s i l n i k a  prowadzone są  w ru r z e  / p o z .1 3 / .  ?/ k a d łu b ie  sk rzy n k i 
zac isk o w ej zabudowana j e s t  p ły tk a  zaciskow a wykonana z b a k e l i tu  
/ p o z . 4 / ,  w k tó r e j  um ieszczonych j e s t  6 śrub  M8 / p o z . 5 4 /z p o tró jn y m i 
n ak rę tk am i /p o z .6 3 /  o raz  podkładkam i / p o z . 6 l /  i  b laszk am i zaciskow y­
mi / p o z .8 / .

Z boku k ad łuba  sk rz y n k i zac isk o w ej p rzew id z ian y  j e s t  o tw ór do wprowa­
d z e n ia  przewodu oponowego do zacisków .
Kadłub sk rz y n k i zac iskow ej zam knięty  j e s t  pokrywą / p o z .2 /  przymocowa­
n ą  trzem a w krętam i z łbem walcowym M6 / p o z .5 1 / ,  k tó r e  zab ezp ieczo n e  są  
p rzed  odkręceniem  podkładkam i sp rę ży s ty m i / p o z . 5 2 / .
Dla z a b e z p ie c z e n ia  przewodu oponowego p rzed  wyrwaniem wmontowany j e s t  
w boczny otw ór kad łuba sk rz y n k i zac iskow ej p ie r ś c ie ń  gumowy / p o z . 5 / ,  
k tó ry  d o c iś n ię ty  j e s t  d ław ikiem  / p o z . 3 / .  Dławik z ab ezp iecza  przewód 

oponowy p rzed  gwałtownym zg inan iem  i  j e s t  przymocowany do kad łuba 
sk rz y n k i zac isk o w ej trzem a w krętam i z łbem walcowym M6 / p o z . 5 3 / , za­
bezpieczonym i p rzed  odkręceniem  podkładkam i sprężynowymi / p o z . 5 2 /.



9

4.3*  W innik / p o z .1 8 /  j e s t  zasadniczym  elem entem  w e n ty la to ra . P osiada  

on osiem  ło p a te k  u staw ionych  pod odpowiednim kątem do o s i  wenty­
l a t o r a .  W c z a s ie  p racy  w e n ty la to ra , ło p a tk i  w irn ik a  powodują 
przepływ  p o w ie trza  w zdłuż l u t n i .
W irn ik , zamocowany b e zp o śre d n io  na w ale s i l n ik a  / p o z .1 5 / ,  zabez­
p ieczo n y  j e s t  p rzed  obrotem  wpustem / p o z .6 7 / ,  a p rzed  poosiowym 
przesuwem -  n a k rę tk ą  M30 / p o z .6 ś / .  N akrętkę  z ab ezp iecza  s ię  p rzed  
odkręcen iem  podkładką o d g inaną  /p o z .2 9 / .

4 .4*  Człon k ie ro w n iczy  /p o z .1 7 /  um ieszczony j e s t  od s tro n y  w lo tu  po­

w ie trz a  i  s łu ż y  do n ad an ia  s tru m ien io w i p o w ie trz a  odpow iedniego 
k ie ru n k u  napływu na w irn ik .
Człon k ie ro w n ic zy  przymocowany j e s t  do l u t n i  w krętam i M5 /p o z .6 2 / .  
Ze względów aerodynam icznych c z ło n  k ie ro w n iczy  p o s iad a  maskę o s ła ­
n i a j ą c ą  kad łub  s i l n i k a .

4*5* S i l n ik  e le k try c z n y  um ieszczony j e s t  wewnątrz kad łuba w e n ty la to ra  
p rzy  pomocy podkładek  /p o z .3 4 /  na t r z e c h  w sporn ikach  p rzyspaw a- 
nych do kad łuba  s i l n i k a .
W k a d łu b ie  s i l n ik a  z n a jd u je  s ię  uzw ojony p a k ie t  b la c h  s to ja n a  
/p o z .2 4 /  zab ezp ieczo n y  p rzed  p rz e su n ię c iem  p ie rś c ie n ie m  sp ręży ­
nowym /  po z . 2 1 /.

Końce uzw ojeń s to ja n a  wyprowadzone są  do sk rz y n k i zac iskow ej p rzez  
ru r ę  / p o z .1 3 /  w yłożoną w kładką iz o la c y jn ą  /p o z .1 4 / .
W irn ik  s i l n i k a  /p o z .2 3 /  osadzony j e s t  na w ale /p o z .1 5 /  i  z ab e z p ie ­
czony p rzed  obrotem  wpustem / p o z . 6 8 / o raz  p rzed  p rze su n ięc iem  po­
osiowym -  p ie rś c ie n ie m  skurcznym / p o z .2 5 / .
Wał s i l n i k a  ułożyskow any j e s t  w dwóch ło ży sk ach  kulkowych /p o z .4 3 /  
zabudowanych w pokrywach /p o z .1 2  i  1 9 / .

Od s tro n y  p rzeciw napędow ej, łożysko  zab ezp ieczo n e  j e s t  p i e r ś c i e ­
niem  osadczym sprężynującym  / p o z . 6 9 /. Z d r u g ie j  s tro n y  ło ży sk o  za­

b ezp ieczo n e  j e s t  p i a s t ą  w irn ik a  w e n ty la to ra  osadzoną na w ale s i l ­
n ik a .

Jako z a b e z p ie c z e n ie  p rzed  przedostaw aniem  s ię  smaru z ło ż y sk  do 
w nętrza  s i l n i k a ,  zastosow ano w pokrywach f ilcó w *  p ie r ś c ie n ie  
u s z c z e ln ia ją c e  / p o z .4 2 / . Również od s tro n y  w irn ik a  w e n ty la to ra  za­

stosow ano w pokryw ie ło ży sk a  p ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  /p o z .4 /w  ce­

l u  u n ik n ię c ia  p rz e d o sta w an ia  s ię  smaru na zew nątrz  ło ż y sk a ,p o p rz e z
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p ia s tę  w irn ik a .
Pokrywy ło ż y sk  / p o z . 10 i  1 6 / przymocowane są  do pokryw s i l n i k a  
/ p o z . l 2 / i  1 9 / za pomocą ś ru b  z łbem sześc io k ą tn y m  M8 / p o z . 5 5 / za­

bezp ieczonych  podkładkam i sp rę ży s ty m i / p o z . 5 8 / .
Ze względów aerodynam icznych kad łub  s i l n i k a  zakończony j e s t  maską 
o k s z ta ł t a c h  opływowych / p o z . l l / .  Maska przymocowana j e s t  do pokry­

wy ło ż y sk a  za pomocą p r ę ta  d w u stro n n ie  nagw intow anego /p o z .2 7 /z  n a ­
k rę tk ą  / p o z . 64 / zab ezp ieczo n ą  p rzed  odkręceniem  podkładką odg inaną
/ p o z .2 8 / .

5 . Demontaż

5 .1 .  Demontaż w e n ty la to ra  pow inien być przeprow adzony p rzez  w y k w alifik o ­
wany p e rs o n e l z zachowaniem odpow iedn iej o s t r o ż n o ś c i .
Na o g ó ł w sz y s tk ie  e lem enty  w e n ty la to ra  można ła tw o rozm ontow ać, j e ­
d y n ie  zdejmowanie ło ż y sk  może spraw ić  pewne t r u d n o ś c i ,  To te ż  p rzy  
w y b ija n iu  ło ż y sk  z g n ia zd a  lu b  ś c ią g a n iu  ic h  z wałka n a le ż y  zacho­
wać w łaśc iw ą d la  ty ch  p rac  o s tro ż n o ś ć .

5 .2 .  P rzed  p rz y s tą p ie n ie m  do dem ontażu w e n ty la to ra  k on ieczne  j e s t  o d łą ­
c ze n ie  go od c ią g u  l u t n i .  W tym c e lu  n a leży ?

a /  w yłączyć w e n ty la to r  z pod n a p ię c ia ;
b /  o d k rę c ić  śru b y  z łbam i sz e śc io k ą tn y m i / p o z . 6 0 / na p o k ry w ie /p o z .2 / 

sk rz y n k i z ac isk o w e j;
c /  uw olnić końcówki przewodu oponowego p rzez  o d k rę c en ie  n a k rę te k  

/ p o z . 6 3 / ś ru b  zaciskow ych;
d /  w ykręcić  do połowy w kręty  m ocujące d ław ik  / p o z . 3 /  i  w yciągnąć 

przewód oponowy.
e /  p rz y k rę c ić  pokrywę / p o z . 2 /  p rzy  czym czynność tę  można wykonać 

p ro w iz o ry c z n ie , aby zap o b iec  p o g -u b ie n iu  c z ę ś c i  sk rzy n k i z a c i ­
skowej podczas t r a n s p o r tu ;

f /  cz ło n  k ie ro w n iczy  odłączam y od kad łuba  w e n ty la to ra  p rzez  odk ręce­

n ie  wkrętów / p o z . 6 2 / .

5 .3 .  W yjęcie s i l n ik a  z obudowy dokonuje s i ę  p rz e z :

a /  o d k ręcen ie  wkrętów /p o z .5 1 /  m ocujących pokrywę sk rz y n k i z a c isk o ­

w ej;



11

b /  z d ję c ie  pokrywy / p o z .2 /  i  o d k ręcan ie  n a k rę te k  ze ś ru b  z a c is k o -  

wych /p o z .6 3 /  co pozY/oli na o d c z e p ie n ie  końcówek przewodów od 

ś ru b  zaciskow ych po łączonych  z końcami uzw ojeń s to ja n a ,
c /  w ykręcen ie  wkrętów /p o z .5 1 /  i  w y jęc ie  p ły tk i  n ac isk o w e j, 
d /  o d k ręcen ie  n a k r ę tk i  / p o z .6 / ,
e /  ^ k r ę c e n i e  śru b  z łbam i sz e śc io k ą tn y m i /p o z .6 0 /  łą cz ą cy c h  ka­

d łu b  sk rz y n k i zac iskow ej z kadłubem w e n ty la to ra .
f /  z d ję c ie  kad łuba  sk rz y n k i zac iskow ej / p o z . l / ,
g /  w ykręcen ie  ru ry  / p o z .1 3 / .  Luźne przewody n a le ż y  w ciągnąć do wnę 

t r z a  l u t n i ,
h /  o d k ręcen ie  ś ru b  /p o z .5 7 /  m ocujących 7 /sp o m ik i do kad łuba wenty­

l a t o r a .

S i l n ik  w yciągnąć z kad łuba  w e n ty la to ra  od s tro n y  w irn ik a .

5*4* Zdejmowanie pokryw s i l n i k a  /p o z .1 2  i  1 9 / odbywa s i ę  n a s tę p u ją c o :

a /  wyprostować podkładkę o d g in an ą  /p o z .2 8 / ,  po czym o d k rę c ić  na­
k rę tk ę  / p o z .6 4 / ,

b /  zd jąć  maskę ty ln ą  / p o z . l l / ,  
c /  w ykręcić p r ę t  n a g w in to w a n y /p o z .2 7 /,
d /  wyprostować podkładkę / p o z .2 9 / ,  po czym o d k rę c ić  n a k rę tk ę  M30 

/ p o z .6 6 / ,
e /  zd jąć  podkładkę /p o z .2 9 /  i  w irn ik  w e n ty la to ra  / p o z . 1 8 / ,  
f /  w ykręcić  z obu s t ro n  s i l n i k a  śru b y  / p o z . 5 5 / m ocujące pokrywy

ło ż y sk , po czym zd jąć  pokrywy / p o z . 10 i  1 6 / ,  
g /  z d jąć  p ie r ś c ie ń  osadczy  / p o z . 6 9 /,
h /  w ykręcić  śru b y  z łbam i sze śc io k ą tn y m i / p o z . 5 6 / m ocujące pokry­

wy k ad łuba  s i l n ik a  /p o z .1 2  i  1 9 / ,
i /  ś c ią g n ą ć  ty ln ą  pokrywę kad łuba  wraz z w irn ik iem  s i l n ik a /p o z .2 3 /  

u d e rz a ją c  lekko  w wał od s t ro n y  w irn ik a  w e n ty la to ra ,
j /  ś c ią g n ą ć  ty ln e  łożysko  z w ału w irn ik a ,
k /  zd jąć  p rz e d n ią  pokrywę k ad łuba  s i l n ik a  i  wyjąć z n i e j  ło ży sk o .

6 . Montaż

6 .1 .  Z ak ład an ie  ło ż y sk ;

a /  za ło ży ć  w ty ln e j  pokryw ie /p o z .1 2 /  f ilc o w y  p ie r ś c ie ń  u s z c z e l­
n ia ją c y  /p o z .  4 2 / ,
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b /  w łożyć wał w irn ik a  w otw ór pokrywy;
c /  w ypełn ić  łożysko  ty ln e  smarem i  o sa d z ić  je  w g n ie ź d z ie  pokrywy 

p o s łu g u ją c  s ię  r u r ą  m ied z ian ą  celem  ochrony koszyka przed uszko ­
dzeniem ;

d /  za ło ży ć  p ie r ś c ie ń  osadczy  /p o z .6 9 /%
e /  wsunąć w irn ik  s i l n ik a  w s to ja n ,  po czym w cisnąć pokrywę ty ln ą  

i  d o k rę c ić  do kad łuba  śrubam i z łbam i sze śc io k ą tn y m i;
f /  p rz y k rę c ić  pokrywę ło ż y sk a  / p o z .1 0 / ;
g /  n a sy c ić  f ilc o w y  p ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  /p o z .4 2 /  m ie szan in ą  

gorącego  o le ju ,  i  ł o ju ,  a n a s tę p n ie  u ło ży ć  go w rowku pokrywy 
p r z e d n ie j ;

h /  za ło ży ć  i  p rz y k rę c ić  do kad łuba  p rz e d n ią  pokrywę /p o z .1 9 / ;  
l /  w ypełn ić  smarem ŁT-2 ło ż y sk o , n a ło ży ć  je  na w ał i  w cisnąć w g n ia ­

zdo w sposób podany w punkcie  " c " ;
j /  z a ło ży ć  i  p rz y k rę c ić  śrubam i /p o z .5 5 /p o k ry w y  ło ż y sk  /p o z .1 0  i  1 6 / 

p rzy  czym w pokryw ie / p o z . l 6 /  n a le ż y  u p rzed n io  u m ieśc ić  f ilc o w e  
p i e r ś c i e n i e  u sz c z e ln ia  ją c e  / p o z . 4 1 / ;

k /  w kręcić  p r ę t  / p o z .2 7 / .  Na ty ln ą  pokrywę i  p r ę t  n a ło ży ć  maskę 
/ p o z . l l / ,  n a s tę p n ie  n a ło ży ć  podkładkę /p o z .2 8 /  i  z a k rę c ić  n a -  
k rę tk ę  / p o z .6 4 / ,  po czym odgiąć podkładkę celem  z a b e z p ie c z e n ia  

n a k r ę tk i  p rzed  odkręcen iem .

6 .2 .  Z ak ład an ie  w irn ik a :

a /  w łożyć w pust /p o z .6 7 /  do rowka w czo p ie  w ału / p o z . 1 5 / ; 
b /  w sadzić  w irn ik  w e n ty la to ra  /p o z .1 8 /  aź do o p a rc ia  o p ie r ś c ie ń

ło ży sk a  kulkow ego;
c /  za ło ży ć  podkładkę / p o z .2 9 / ,  z a k rę c ić  n a k rę tk ę  / p o z .6 6 / ,  po czym 

od g iąć  podk ładkę.

6 .3 .  Z a ło ż en ie  w e n ty la to ra  do k a d łu b a :

a /  wsunąć s i l n i k  w kad łub  w e n ty la to ra  i  umocować śrubam i /p o z .5 7 /  
na podkładkach  /p o z .3 4 / ;

b /  w yciągnąć przewody e le k try c z n e  na zew nątrz  k ad łu b a ; 
c /  p rzesu n ąć  p rzez  ru rę  /p o z .l^ /p rz e w o d y  e le k t ry c z n e ,  a n a s tę p n ie

w kręcić  ru rę  w kadłub  s i l n i k a ;  
d /  włożyć do w n ę trza  ru ry  w kładkę iz o la c y jn ą  / p o z .1 4 / ;  
e /  n a ło ży ć  na ru rę  ko rpus sk rz y n i zac isk o w ej i  p rz y k rę c ić  go do
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k ad łu b a  w e n ty la to ra  p rzy  pomocy ś ru b  / p o z . 6 o / ; 
f /  z a ło ży ć  podkładkę / p o z .7 /  i  z a k rę c ić  n a k rę tk ę  / p o z .6 / ;  
g /  zamocować przy  pomocy n a k rę te k  / p o z . 6 3 / końcówki przewodów s to ja n a

do ś ru b  zaciskow ych z n a jd u jąc y ch  s ię  w p ły tc e  z a c isk o w e j; 
h /  Włożyć p ły tk ę  zaciskow ą / p o z .4 /  do kad łuba  sk rz y n k i zac iskow ej

i  p rz y k rę c ić  j ą  Y/krętami / p o z . 5 l /  z a b e z p ie c z a ją c  p rzed  odkręceniem  
podkładkam i sp rę ży s ty m i / p o z . 52/3

i /  na  przewód oponowy naw lec k o le jn o  d ław ik  / p o z . 3 /  o ra z  p ie r ś c ie ń  
gumowy / p o z . 5 / .  Końcówki przewodu z a c isn ą ć  n ak rę tk am i / p o z . 6 3 / po­

d łą c z a ją c  w te n  sposób przewód oponowy do s i l n i k a ;
j /  na  kad łub  sk rz y n k i zac isk o w ej n a ło ży ć  pokrywę / p o z . 2 /  v/raz z w kła­

dką i z o l a c y j n ą / p o z .9 /  i  przymocov/ać j ą  w krętam i / p o z . 5 l / ,  zabez­
p ie c z a ją c  je  p rzed  odkręceniem  podkładkam i sp ręży s ty m i / p o z . 5 2 / ;

k /  do kad łuba  sk rz y n k i zac iskow ej Y/łożyć p ie r ś c ie ń  gumowy / p o z . 5 / ,  
n a s tę p n ie  d ław ik  / p o z . 3 /  i  p rz y k rę c ić  go w krętam i / p o z . 5 3 / .  W kręty 

zab ezp ieczy ć  p rzed  odkręceniem  podkładkam i sp ręży s ty m i / p o z . 5 2 / .  
P rz y k rę c e n ie  d ław ika  do kadłuba sk rz y n k i zac isk o w ej powinno być 
wykonane mocno, aby u s z c z e ln ić  skrzynkę zaciskow ą i  zap o b iec  wyrwa 
n iu  przewodu oponowego ze sk rz y n k i;

l /  o sa d z ić  i  p rz y k rę c ić  do kad łuba  v /e n ty la to ra  c z ło n  k ie ro w n iczy  
/ p o z . 1 7 /.

7 . Zabudowanie vient y l a t  o ra

Zmontowany w e n ty la to r  n a le ż y  d o łączyć  do c ią g u  l u t n i ,  n a s tę p n ie  s p r a -  
Yfdzić czy s i l n i k  w w e n ty la to rz e  po łączony  j e s t  odpov/iednio /  w t r ó j k ą t  
lu b  g w ia zd ę /, s to so w n ie  do n a p ię c ia  w s i e c i .

P rzed  uruchom ieniem  n a le ż y  s i l n i k  i  w y łączn ik  uz iem ić  zgodn ie  z p rz e ­
p isam i PNE-10.
Zgodnie z § 1130 Przep isów  te c h n ic z n e j  e k s p lo a ta c j i  k o p a lń  Kręgla, w y łą  

c z n ik i  samoczynne do w en ty la to rów  n ie  muszą p o s iad ać  cewek zanikow ych. 
P o łą c ze n ie  s i l n i k a  do s i e c i  dokonywać pow inien  wyk?,ralifikowany m onter 
e l e k t r y k ,  zachow ując p rz e p isy  PN/3-10  o ra z  p rz e p is y  podane w T echni­
c z n e j e k s p lo a ta c j i  kopa lń  Y/ęgla.

P rzy  próbnym u ruchom ien iu  w e n ty la to ra  koniecznym  j e s t  s tw ie rd z e n ie  czy 
w e n ty la to r  o b raca  s ię  zgodnie  z k ie ru n k iem , k tó ry  w skazuje s t r z a łk a  
um ieszczona ha w e n ty la to rz e .
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8 . K onserw acja

p rz e g lą d u  w e n ty la to ra  dokonuje s ię  t r z y  ra z y  w ro k u . N ależy wybu­
dować oba ło ż y sk a  kulkow e, o c z y śc ić  i  wymyć w b e n zy n ie , po czym 
n a p e łn ić  smarem ŁT-2.
S tw ie rd z ić  s ta n  filco w y ch  p i e r ś c i e n i  u s z c z e ln ia ją c y c h , wym ienia­
ją c  uszkodzone.
Podczas p rz e g lą d u  k o n ieczn e  j e s t  zb ad an ie  s ta n u  ło p a te k  w irn ik a . 
J e ś l i  s tw ierd zo n o  u szk o d zen ie  przewodu oponowego, n a leż y  go wymie­
n i ć ,  bądź uszkodzony o d c in ek  zaw ulkanizow ać, lu b  w yciąć i  za ło ży ć  
s p rz ę g ło .
W żadnym r a z i e  przewodu oponowego n ie  wolno napraw iać  p rzez  owi­
n ię c i e  taśm ą iz o la c y jn ą .
N ależy p am ię tać , że uszkodzony przewód oponowy może spowodować po­
ra ż e n ie  z a ło g i  prądem.
Przewód oponowy do w e n ty la to ra  n a le ż y  zaw ieszać luźno  na obudowie 
m ożliw ie ja k  n a jw y że j, aby u c h ro n ić  go p rzed  uszkodzeniem  p rzez  
p rz e je ż d ż a ją c e  wózki k o p a ln ia n e .



PO*ADM,K Wr 4 4

WENTYLATOR LUTNłOWY ELEKTRYCZNY

WLE-600

C^Mtł
wykaz zz ł̂z! zawMtnwyzh

Uwagaf

Przy zam aw ianiu c z ę ś c i  zam iennych n a le ż y  powołać s ię  
n a  numer p o rad n ik a  o ra z  po d ać :

pozycję  wykazu c z ę ś c i  ikolum na l )
Nr ry su n k u  (kolum na 2)
nazwa c z ę ś c i  (kolumna 4)

N ależy podać rów nież s e r i ę  maszyny i  ro k  budowy
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Wykaz c z ę ś c i  zam iennych w e n ty la to ra  WLE—600

Poz. Znak c z ę ś c i tH o ś ć
's z t u k
i w ma- 

szynie

!
Nazwa c z ę ś c i Tworzywo C ięża r 

k G /s ż t.

1 2 3 4 5 6 "

1 D1-0B1 l Kadłub sk rz y n k i zac iskow ej żeliw o 7 ,8
2 D1-0B2 i Pokrywa sk rz y n k i zac iskow ej żeliw o 1 ,7
3 D1-0B3 i Dławik żeliw o 0,765
4 D1-0B4 i P ły tk a  zaciskow a b a k e l i t 0 ,21

5 ¡D1-0B5 i P ie r ś c ie ń guma 0 ,0 3
6 ¡D1-0B6 i N akrętka  R 1" s t a l 0 ,08

7 ¡D1-0B7 i Podkładka s t a l 0 ,025
8 -D1-0B16 3 B laszk a  zaciskow a m osiądz , 0 ,004
8 D1-0B17 i B laszka  zaciskow a mo s iąd z 0 ,005
9 - i Wkładka iz o la c y jn a  /  115x0,5 p reszp an 0 ,009

10 D1-0A6 ' i Tylna pokrywa ło ży sk a żeliw o 1 ,2 0 3
l i Dl-0 -7 i Maska ty ln a żeliw o 8 ,05
12 D1-0A3 i Tylna pokrywa s i l n i k a żeliw o 12 ,91
13 D l-08 i Rura R 1" s t a l 0 ,226
14 - i Wkładka iz o la c y jn a  do r u r y  R l ' p re szp an 0 ,017
15 Dl-OAB i Wał s i ln ik a s t a l 4 ,7 2 2
16 D1-0A5 i P rzed n ia  pokrywa ło ż y sk a żeliw o 0 ,693
17 D1-0D - i Człon k ie ro w n iczy s t a l 23 ,20
18 D1-0E i W irnik  w e n ty la to ra s ilu m in 9 ,0
19 D1-0A4 i P rzed n ia  pokrywa s i l n i k a żeliw o 12 ,91
20 D1-0AB4 i Podkładka s t a l 0 ,8 8
21 D1-0AA6 i P ie r ś c ie ń  sprężynowy s t a l 0 ,146
22 Dl-AAAB i Kadłub s i l n i k a s t a l 27 ,0
23 D1-0AB2 300 B lacha w irn ik a s t a l 0 ,032
24 D1-0AA2 300 B lacha s to ja n a s t a l 0 ,092
25 D1-0AB3 i P ie r ś c ie ń  sku rczny s t a l 0 ,076
26 Dl-OC i Kadłub w e n ty la to ra s t a l 3 6 ,6 9
27 D l-0 -6 i P rę t d w u stro n n ie  nagwintowany s t a l 0 ,214
28 D l-0 -10 i Podkładka odginana s t a l 0 ,022
29 D l-0-18 i Podkładka z a b e z p ie c z a ją c a s t a l 0 ,027
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1 2 3 4 5 6

30 D1-0AA5 1 P ie r ś c ie ń  dociskow y ty ln y s t a l 0 ,657
31 — 16 Wkładka iz o la c y jn a  s to ja n a

15 x 55 x  1 p re szp an 0 ,0 0 3
32 D1-0AA4 1 P ie r ś c ie ń  dociskow y p rz e d n i s t a l 0 ,6 5 7
33 D1-0AA2 2 Wkładka iz o la c y jn a p reszp an 0 ,077
34 - 3 Podkładka pod żebro s t a l 0 ,188

35 D l-011 2 Wkładka iz o la c y jn a p reszp an 0,045
41 C eb iloz  Nr 12 2 P ie r ś c ie ń  f ilc o w y  /  7^ /55  x 6 f i l c o ,o c 6  .
42 C eb iloz  Nr 10 2 P ie r ś c ie ń  f ilc o w y  50/45 x  6 f i l c 0 ,0 0 3

43 C eb ilo z  6308 2 Łożysko kalkowe 90 /40  x 23 s t a l 0 ,6 3 3

51 PN/M-82227 6 Wkręt z łbem wałkowym M6x25 s t a l 0 ,007
52 Hi/M-82008 9 Podkładka s p rę ż y s ta  6 ,5  0 s t a l 0 ,001
53 PN/M-83215 3 7ikręt z łbem walcowym M6x30 s t a l 0,008
54 PN/M-82114 6 Śruba z łbem 6 -k t  M8x40 m osiądz 0 ,05
55 PN/M-82117 8 Śruba z łbem 6 -kt.M 8x25 3 t a l 0 ,016
56 PN/M-82113 8 Śruba z łbem 6 k t.M l0x35 s t a l* 0 ,027
57 PN/M-82117 9 Śruba z łbem 6 - k t  M10x35 s t a l 0 ,030
58 PN/M-82008 18 * Podkładka s p rę ż y s ta  8 ,5  G s t a l 0 ,0 0 2
59 PN/M-82008 23 Podkładka s p rę ż y s ta  11G s t a l 0 ,0 0 3
60 PN/M-82113 4 Śruba z łbem 6 -k t  M8x40 s t a l 0 ,081
6 l PN/M-82006 30 Podkładka 8 ,5 m osiądz 0 ,0 0 3
62 PN/M-82209 6 W kręt z łbem stożkowym M5xl0 s t a l 0 ,028
63 PN/M-82146 18 N akrętka  6 -k t  M8 m osiądz 0 ,007
64 PN/M-82146 1 N akrętka  6 -k t  Ml2 s t a l 0 ,017
65 PN/M-82146 15 N ak rę tk a  6 -k t  M10 s t a l 0 ,012
66 PN/M-82146 1 N ak rę tk a  6 k t  M 30xl,5 s t a l 0 ,211
67 PN/M-85044 1 Wpust zao k rąg lo n y  pe łny

10 x 8 x 70 s t a l 0 ,012
68 PN/M-85044 1 7ipust zao k rąg lo n y  pełny

14 x 9 x 125 s t a l 0 ,016
69 PN/M-85111 1 P ie r ś c ie ń  osadczy  sp ręży n u ­

ją c y  40 s t a l 0 ,009



tVe/̂ y/ofof /ü//wbŵ  e/eA//Y/cz/!ÿ 
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