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Wydawnictwo niniejsze nosi charakter poradnika dla nizszego i wyzsze-
go dozoru technicznego oraz dla zaopatrzeniowca.

Czes$¢ | zawierajgca : opis, obstuge i eksploatacje, stanowi dla
dozoru pouczenia wtasciwego obchodzenia sie z silnikami powietrzny-
mi.

Cze$¢ Il przeznaczona dla zaopatrzenioy/ca, stuzy do zamawiania

cze$ci zamiennych.

Silniki powietrzne typu SPT-10 produkujg przedsiebiorstwa budowy *
maszyn przemystu weglowego, nadzorowane przez Centralny Zarzgd Budo—
?ly Maszyn Gdérniczych w Bytomiu.

Dokumentacja techniczna dla silnikow powietrznych wykonana zostata
przez Centralne Biuro Konstrukcji Maszyn Gorniczych w Gliwicach.

BKMG zwraca sie z prosbha do postugujgcych sie niniejszym porad-
nikiem o nadsytanie uwag krytycznych co do tresci oraz formy
naszego wydawnictwa.

W szelkie prawa przedruku zastrzezone.

OBKIIG Rotaprint Kr.163/2594-2615 Wyd.l 6CO+5 3.Y .56
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3.1*

1. Wstep

Silnik Powietrzny SPT-16;, stuzy do napedu kotowrotu KPP-10
zastosowany jest réwniez we wrebiarce chodnikowej W#HP-20ch do
napedu gtowicy wrebigcej i podwozia ggsienicowego.

Silniki SPT-10 wykonane sg jako dwukierunkowe /rewersyjne/,na
zadanie moga by¢ rowniez dostarczane jako jednokierunkowe.
Silniki do napedu kotowrotéw ustawia sie na wspdlnej s nimi ra-
mie w miejscu, gdzie znajdujg sie przegrody ttumikowe. Po podto-
zeniu podktadki tekturowej, tapy silnika dokreca sie do ramy za
pomocg Srub. Na watku napedowym silnika umocowuje sie kétko ze-
bate napedzajgce koto zebate kotowrotu. Do przedniej pokrywy
silnika podtacza sie krdtszg rure, kolanko i smarownice z kohAcow-

ka, a nastepnie gumowy wgz powietrza dolotowego.

2 ,Nominalne parametry pracy

Typ Cisnienie powietrza Zuzycie pow. Obroty watu
. . napedowego
zasilajgcego r -] ANm?~KMh L.rﬁien ..... ]g

Ciezar silnika 100 kG
PrzeSwit weza doprowadzajagcego sprezone powietrze 35 mMm
Umiary gabarytowe 375 x 430 x 270

x) Dane orientacyjne

3. Dziatanie i charakterystyka silnika

Elementarni roboczymi silnikow powietrznych sg kota zebate, tak
zw. wirniki o zebach prostych.

W irniki silnika sg umieszczone w kadtubie, w ktorym znajduja

sie szczeliny doptywu i odptywu powietrza. Z przodu kadtuba *



3.2.

3,,3*

apajduje sie ptyta sterujgca i1 skrzynka suwakowa. Zadaniem
skrzynki suwakowej jest zapewnienie rewersyjnosci silnika.
Przez odpowiednie ustawienie suwaka doptyw powietrza do wir-
nikow odbywa sie z gory lub z dotu, w zwigzku z czym silnik
moze przekazywaC moment krecacy przy prawych lub lewych obro-
tach watu napedowego. Silniki powietrzne jednokierunkowego
/Iprawego/ dziatania nie majg skrzynki suwakowej, gdyz wyma-
gane jest wowczas tylko jednostronne zasilanie wirnikdw po-
wietrzem sprezonym. Za silnik prawobiezny uwaza sie taki, ktore
go wat napedowy obraca sie w prawo gdy patrzymy od strony
kadtuba w kierunku watu.

Silnik z wirnikami o zebach prostych pracuje bez rozprezenia
lekspansji/ powietrza. Powietrze doptywa do przestrzeni utwo-
rzonej przez flanki wspdtpracujgcych zebdw, wywiera nacisk na
te flanki, wywotujagc przeciwne momenty obwodowe na kotach ze-
batych. Kota te otrzymuja wiec przeciwne obroty.

Jezeli ciSnienie bezwzgledne powietrza doloto?iego oznaczymy
przez AkG/cm”), za$ ciSnienie powietrza po stronie wydmuchu
przez p”, promien kota podzialowego wirnika /jednakowy dla obu
ko02/ przez r*mjoraz rzut promieniowy powierzchni flanki zeba
na szerokos$ci kota przez f ~cm” , woOwczas moment krecacy prze-

noszony przez wat napedowy.
M=(Pi - Pp) f.r.=Ap.f.r.

Kazdy zab pracuje na drodze podziatki, suma zebdéw natomiast na
dtugosci obwodu kota podziatowego: jezeli wiec szybko$¢ obro-
towa wirnika jest n“min""J, woOwczas moc uzyteczna silnika wy-
nosi :

_Ap.f. 2jinr

N= <30.75 KM ,,gdzie oznacza sprawnos$cé

0g6lng silnika.

Sprawno$¢ ogdlna uwzglednia skitadnik mechaniczny i hydraulicz-
ny. Poniewaz opory toczenia tozysk wirnikow sg nieznaczne, wiec
sprawno$¢ mechaniczna silnika zalezy gtéwnie, od wykonania i mon-
tazu kot zebatych, a wiec od wspotpracy tych kot, Od charakteru
wspotpracy kot zebatych zalezy rowniez sprawno$¢ hydrauliczna
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silnika, bedgca sktadnikiem sprawnos$ci ogdlnej silnika.

Na sprawno$¢ hydrauliczng duzy wpltyw wywierajg szczeliny osio-
we i promieniowe w silniRu. Powinny byc one matego rzedu. l.adcO
sprawno$¢ hydrauliczna zalezy od wielko$ci przekrojow dolotowych
i wylotowych powietrza oraz od szczelnosci silnika i potgczen

doprowadzajacych powietrze.

Odbiorcy silnikow postugujg sie czesto wykresami pracy, tak zwa-
nymi charakterystykami. Charakterystyka silnika podaje zaleznos$¢
momentu przekazywanego od obrotéw watu napedowego oraz krzywg
zuzycia powietrza.

Zuzycie powietrza w Nm™ /normalne nk/ zwykto sie odnosi¢ do jed-
nostki mocy i godziny.

Zatgczona dla przyktadu charakterystyka silnika SPT-10 /rys.l/
wskazuje, iz zuzycie powietrza w szerokim zakresie obrotow jest

prawie state.

4. Budowa silnika

Kadtub silnika /I11/, odlany z zeliwa, wytoczony jest przelotowo
dla umieszczenia wewnatrz dwu walcowych kdét zebatych stanowig-
cych zespdt wirnikéw roboczych. Gtadkie ptaszczyzny czotowe ka-
dtuba majg wywiercone otwory dla przymocowania pokrywy tozysko-
wej /4] i ptyty sterujgcej /8 lub 24/ wraz z pokrywa /skrzynka/
Suwakowg /13/ lub kotnierzem /26/ po przeciwnej stronie. Gtadz
wytoczen walcowych ma posrodku, w miejscu przenikania sie po-
wierzchni, u géry i z dotu szczeliny stanowigce potaczenie prze-
strzeni cylindréw z gdérng i dolng komora kadtuba. Komory te ma*
ja wylot gorny i dolny w ksztatcie potksiezycowych otworéw po
przedniej, czotowej stronie kadtuba. Szczelinami doptywa powie-
trze sprezone napedzajgce kota wirnikowe. Je$li go6rng szczelirg
doptywa powietrze, silnik pracuje jako prawoobrotowy, a wodwczas
dolna szczelina kontaktuje z atmosferg za poSrednictwem ptyty
sterujgcej. Taki stan rzeczy wystepuje jako hiezmienny w przy-
padku silnika o jednokierunkowym dziataniu. Silnik ma wtedy
specjalng ptyte sterujgcag. Jes$li natomiast powietrze doptywa

do wirnikow dolng szczeling /silnik rewersyjny, pracuje w tym
przypadku lewobieznie/, gérna szczelina kontaktuje z atmosferg

C/MPWrfWS7W 3EMKO POMF/7?ZNVRK? 6PF-%,



za posrednictwem ptyty sterujgcej. Po bokach gtadzi cylindro-
wej znajdujg sie podiuzne otwory tgczgce przestrzen cylindra
z atmosferg u podstawy kadiuba. Tedy powietrze opuszcza silnik

kierujgc sie ku dotowi.

Pityta sterujgca odlana jest jako pusta z odpowiednio uksztat-
towanymi kanatami i otworami. Dwa otwory w ksztatcie potksie-
zyca pokrywajg wspomniane, odpowiednie otwory przedniej $ciany
kadtuba. Po przeciwnej stronie ptyty otwory te przechodzg

w ksztatt prostokatéw. Piyta ma posSrodku wneke, w ktérej jest
umieszczone kotko zebate /~/ umocowane na watku /1/ przecho-
dzacym wzdtuz ptyty. Walek zakonczony jest obustronnie granias-
to, dla zaktadania korby /z jednej lub drugiej strony, zalez—
nie od potrzeby/.

Wneka ma potaczenie za posSrednie tern komory wewnetrznej ptyty
z dwoma przeciwlegtymi prostokatnymi otworami, ktére po zmon-
towaniu ptyty z kadtubem tgczg te komore z bocznymi otworami
Y/ylotowymi gtadzi cylindrowej kadtuba.

A zatem powietrze bocznieopuszczajgce wirniki wydostaje sie
bezposrednio bocznymi otworami w gtadzi cylindra uchodzac ku
dotowi, a powietrze opuszczajace wirniki pionowo wydostaje sie
otworem poétksiezycowym i przechodzac przez ptyte sterujaca
wptywa pod wydrgzenie suwaka, skad przez komere wewnetrzng
ptyty sterujgcej, t.j. sposobem posrednim, skierowane jest do
cylindra, gdzie powietrze to spotyka otwory boczne w gtadzi,
ktorymi wyptywa przez wylot otwartego u dotu kadtuba.

.Skrzynka suwakowa /13/ przykrywa ptyte sterujgcg /o/ i jest
wspdlnie z nig przymocowana S$rubami /4$%/ do kadtuba. W skrzyn-
ee suwakowej, u gOry, znajduje sie otwdr dolotowy, ktérym przy
pomocy weza doprowadza sie powietrze sprezone do komory suwa-
kowe j .

*

Znajdujacy sie wewnatrz komory suwak /16 / mozna przesuwac
w gore lub w dot odstaniajgc ten otwor przelotom pilyty steru-
jacej, ktory warunkuje, /zaleznie od potrzeby/ badZ prawokie-
runkowos$”, badz lewokierunkowos$¢ dziatania silnika. Suwak
przycisniety jest do gtadzi ptyty sterujacej za pomoca ptas-

10



kiej sprezyny* Sterowanie suwakiem jest rozwigzane w ten spo-
sOb, ze w jego muszli wyfrezowana jest zebatka wspoOtpracujgca
z kotkiem zebatym /$/ umocowanym na watku przechodzacym przez
ptyte sterujgcqg.

Kotko zebate wchodzi w Srodkowa wneke ptyty sterujgcej. Za po-
mocg korby /5/ zaktadanej na czop graniasty watka mozna oddzia-
tywa¢ na zebatke suwaka, a wiec przesuwa¢ go w jedng lub dru-
ga strone. Zaznaczy¢ nalezy, ze suwaka nie wykorzystuje sie
do regulacji parametrow pracy silnika.

Zmiane parametrow mozna spowodowac, aczkolwiek nie jest to po-
lecane, za pomocg dtawienia powietrza sprezonego kurkiem dolo-

towym.

4.4-Wirniki wykonane sa jako kota zebate umocowane na watkach
119,221.

Na koncowych czopach watkéw osadzone sg tozyska toczne.
PierScienie zewnetrzne tozysk siedzg gniazdach /14,18/, a te
w wytoczeniach kadtuba.

Piyta sterujgca ma 4 otwory, przez krdére przechodzg wkrety /53/
mocujgce te ptyte /8/ z gniazdami tozyskowymi.

Plyta sterujgca jest przymocowana do kadtuba osobnymi Srubami.
Tylne tozyska wirnika osadzone sg takze w gniazdach /20,23/,

a te z kolei w kadtubie i sg skrecone razem z pokrywg /4/.
Pokrywa przymocov/ana jest osobnymi Srubami /44/ do kadtuba.
Jeden z watkow wirnika jest przedtuzony i wystaje z kadtuba.
Czop z rowkiem wpustowym stuzy do umocowania kétka napedowego
w celu sprzezenia silnika z kotem zebatym kotowrotu. )

5. Demontaz silnika

Po odtgczeniu weza doprowadzajagcego poT/ietrze do silnika
przystepujemy do zdjecia skrzynki suwakowej lub koitnierza.

W tym celu nalezy odkreci¢ nakretki i Sruby /47,58 i 51,64/.
Po zdjeciu skrzynki, wyjmujemy suwak i wykrecamy wkrety /53
albo 63/, co pozwala na wymontowanie ptyty sterujgcej /8 albo
24].

11



\V/ ptycie sterujgcej znajduje sie koOtko zebate umocowane na
watku za pomocag kotkow. Waltek przechodzi przez ptyte. Wcelu
wyjecia kétka zebatego /9/ nalezy wybié¢ kotki /55/, po czym
mozliwe jest wyjecie watka i kotka.

W przypadku silnika dziatajgcego jednokierunkowo odpada czynno$
zdejmowania skrzynki suwakowej, ktdrej nie ma w tym rozwig-
zaniu.

Po wykonaniu powyzej podanych czynno$ci wyjmujemy gniazda to-
zyskowe /14,18/ postugujagc sie odpowiednim przyrzadem /belka
z trzema otworamil/.

Belke przykreca sie $rubami do gniazda wykorzystujgc 2 otwory
M10 w gniezdzie. Wkrecajac Srube w gwintowany otwoér Srodkowy
belki /koniec Sruby dotyka S$rodka powierzchni czotowej watka/,
Sruba odpycha belke od watka i w ten sposob gniazdo wysuwa 3ie
z kadtuba.

Nastepnie nalezy zdjaé tylna pokrywe tozyskowg /4/, co jest
nozl-wo po wykreceniu wkretow /41,44/ i wkretow mocujagcych
gniazda tozyskowe /43?745/.

Gniazda tozyskowe /20,23/ wyjmujemy rOwniez za pomocg przyrzadu
Wymiana kot zebatych, wirnikowych moze nastgpi¢ po zdjeciu to-
zysk. Kota wirnikowe /15/ sa umocowane na watkach za pomocg

wpustow.

6. Montaz silnika

Montaz odbywa sie w odwrotnej kolejnos$ci czynnos$ci wyszczegdl-
nionych w p-kcie 5* CzeSci przeznaczone do montazu nalezy do-
ktadnie oczys$ci¢ do sucha ze smaru i z zanieczyszczen.

Nalezy przygotowac¢ dla przedniej i tylnej pokrywy tozyskowej
miniowane podktadki uszczelniajgce i podktadki sprezynujace

pod wszystkie nakretki.

Na czopy watow  wirnikowych z osadzonymi kotami zebatymi za-
ktadamy gniazda tozyskowe, a nastepnie tozyska /pierScienie zew-
netrzne tozysk wchodzg w gniazda// Gniazda tozysk i tozyska na-
lezy uprzednio podgrza¢ w oleju o temperaturze 80°C, a nastep-

nie kolejno zaktadac.
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Po zmontowaniu silnika sprawdzi¢ czy wirnik obraca sie swobodnie
w tozyskach* Wyregulowanie luzéw poosiowych odbywa sie za po-
mocg $rub /43,,45y53 i 63/*

tozyska wypetniamy smarem £T—2 do 2/3 objetosci gniazd? po czym
wsuwamy zespoty wirnikowe do otworow kadtuba. Z kolei przymo-
cowujemy tylng pokrywe tozyskowag* Z przodu silnika montujemy
ptyte sterujaca i skrzynke suwakowg /nie zapomina¢ o podktad-
kach/.

Nalezy pamietac? ze w ptycie sterujacej ma sie znajdowaé sterujg-
ce kotko zebate wraz z watkiem napedowym? a w skrzynce suwakowej
suwak ze sprezynag.

Po zmontowaniu silnika obracanie watka napedowego powinno odby-

wa¢ sie swobodnie? bez zacinania.

7* Obstuga silnika? przeglady

7.1. Smarowanie

.1.1. Smarowanie két wirnikowych odbywa sie za pomocg smarownicy
olejowej suwakowej ujetej normg CBKMG M308-20 /rys.3/.
Kadtub smarownicy zaopatrzony jest w koncéwke z kurkiem regula-
cyjnym/92/9 ktéry w stanie otwartym doprowadza powietrze robo-

* cze? za$ zamkniety odcina doptyw powietrza do silnika.

W kadtubie smarownicy znajduje sie sitko filtrujgce powietrze/84/.
U dotu kadtub ma komore olejowg z rurkg-smoczkiem /84/.
Wkret /% / stuzy do regulacji iloSci zasysanego oleju smarujg-
cego. Celem oczyszczania sitka nalezy wykrecie korek /10 1/.
Smarownice przykreca sie do wspornika na ramie kotowrotu.
Zaleca sie sztywne umocowanie smarownicy, przy czym komora
olejowa powinna zajag¢ potozenie poziome i znajdowacC sie poni-
zej osi wzdtuznej smarownicy.
Zbiornik oleju smarownicy ma pojemno$¢ 500 cnr\ Napetnia sie
go? nalewajac olej przez otwor zamykany korkiem metalowym /10 1/.
Zbiornik napetnia 3ie catkowicie olejem. Nalezy stosowac¢ olej
sprezarkowy, niskekrzepngcy Wz4 /odpowiada radzieckiemu,
wg GOST 184Q/42/. Wtasnosci oleju: lepkos$c¢: 3 * 5™ Englera

przy temperaturze 20 C; temperatura zaptonu”~!'45 C; temperatura

13



krzepniecia <5 C.

Smaro”?nica wmontowana jest pomiedzy kolanko i koncowke do
przytagczenia weza. Powietrze? po przejsSciu przez cylindryczne
sitko oczyszczajace je od grubszych zanieczyszczen, przeptywa
obok dyszki smoczka zasysa olej i doptywa nasycone rozpylonym
olejem do silnika. Pojemno$¢ zbiornika oleju przy prawidtowo
dziatajacym urzgdzeniu smarujgcym wystarcza na ok.6 godzin
nieprzerwanej pracy silnika? po czym nalezy ponownie wypetnié
zbiornik Swiezg porcjg oleju.

7.1.2. tozyska sg smarowane smarem statym 4HT-2 za pomocg smarowniczek
kulkowych /13/. Dwie smarowniczki umieszczone sg u gory kadtu-
ba i stuzg do smarowania tozysk znajdujgcych sie po stronie do-
prowadzenia powietrza. Trzecia smarowniczka znajduje sie w tyl-
nej pokrywie tozyskowej na poziomie watka napedowego? obstugu-
je ona obydwa tozyska tylne. Uzupetnianie tozysk smarem odbywa
sie co 7 dni w porcjach 0,5 om® na tozysko.

Po pétrocznej pracy silnika? tozyska nalezy przemyé benzyng
i podda¢ ogledzinom. Siady zuzycia cze$ci tocznych lub biezni
wskazujg na potrzebe wymiany tozysk.

7.2. Uruchamianie silnika

Przedmucha¢ waz dolotowy.

Sprawdzi¢ czy tozyska toczne zostaty uzupetnione smarem? a zbior-
nik smarownicy jest napetniony olejem.

Sprawdzi¢ ustawienie suwaka rozrzadczego dla przekonania sie?
czy silnik uzyska obroty w zamierzonym kierunku® Sprawdzic,

czy obracanie korbg watka sterujgcego odbywa sie z oporem.
Swobodne obracanie budzi obawe? ze w czasie pracy silnika? pod
wptywem drgan? suwak rno™e zajag¢ niepozgdane potozenie.

Po ustawieniu suwaka, korbe nalezy zdjg¢ i witozy¢ do schowka

z narzedziami. Przetgczania obrotow mozna dokonywac¢ tylko po
uprzednim zatrzymaniu silnika.

Otworzy¢ kurek dolotowego powietrza.

Otwieranie kurka powinr.c odbywac sie powoli, azeby wykluczy¢
gwattowne zrywy silnika.

14



7*3* Silnik w pracy.

7.4.

'Y miare otwierania kurka dolotowego silnik nabiera obrotow,

a jego moc rosnie. Przy duzych obrotach daje sie stysze¢ bu-
czek o wysokim tonie. miare przecigzania silnika obroty ma-
leja, a buczek obniza swdéj ton. Przy niskich obrotach silnika
mozna wyrézni¢ hatas spowodowany pracg kot zebatych przektad-
ni. Przystawanie silnika i nagte zrywy S$wiadcza najczesciej

0 zatarciu sie wirnikéw silnika, badz o jego przecigzeniu

[ patrz punkt 9 traktujgcy o niedomaganiach silnika/.

Praca silnika ze zrywami jest bardzo niekorzystna dla jegp zy-
wotnosci i dla zywotno$ci kdét zebatych przektadni.

tozyska toczne smaruje sie co 7 dni za$ smarownice olejowa na-
petnia sie co 6 godzin. Sitko smarownicy nalezy czy$ci¢ co

14 dni.

Silnik zatrzymujemy przez zamimiecie kurka dolotowego.

Przeglady okresowe i g-n<ralno

\V/ czasie przyjmowania silnika i pod koniec zmiany zwraca sie
uwage na stan kadituba. U przypadku dostrzezonego pekniecia,
silnik nalezy wytaczy¢ i zastagpi¢ nowym.

Kilkakrotnie w ciggu zmiany nalezy sprav.'dza¢ dotykiem reki
temperature pokryw. Gorgce pokrywy Swiadczg o grzaniu sie to-
zysk, a wiec o ich nieprawidtowej pracy. Niekorzystnym faktem
jest wzrost temperatury tozysk w ciggu kolejnego sprawdzania.
Grzanie sie kadtuba Swiadczy o niedopuszczalnie matych luzach
osiowych i promieniowych pomiedzy powierzchniami wewnetrznymi
kadtuba i powierzchniami czotowymi wirnikow oraz wierzchotkami
wirnikéw. V tych przypadkach silnik nalezy uwazaé za niezdolny
do dalszej pracy.

Nalezy sprawdzi¢ stuchowo, czy Pilnik pracuje bez zgrzytow.
Nalezy sprawdza¢ w czasie pracy silnika, szczelno$¢ potgczen
przewodu doprowadzajacego powietrze i szczelno$é pokryw.
Uchodzenie powietrza wyczuwamy przyblizajac reke do miejsc
ztgczonych. Przed oddaniem silnika zmianowemu maszyniscie na-
lezy sprawdzi¢ kluczem, czy ¢?uby taczace pokrywy nie sg oblu-
zowane .
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Przeglad po6troczny polega na ogledzinach gtadzi cylindra, to-
zysk i wirnikow. W tym celu, po odkreceniu pokryw, nalezy wy-
ja¢ wirniki, przeptuka¢ benzyng wnetrze kadtuba, wirniki i #to-
zyska. Przedmuchaé przefiltrowanym powietrzem. Je$li zostang
zauwazone $lady wytarcia, wykruszenia materiatu lub pekniecia
czesci uszkodzone nalezy wymieni¢. Szczegdlng uwage nalezy
zwréci¢ na stan powierzchni zeT?w wirnikow i stan powierzchni
pierscieni tozysk oraz ich elementéw tocznych.

Okres przeglgdu wykorzystuje sie dla doktadnego oczyszczenia
czes$ci i kadtuba silnika z zanieczyszczen. Wymienia sie uszcze
Ki.

Przeglad generalny przypada po rocznej pracy silnika. Y/owczas
silnik rozbieramy na cze$ci i po przemyciu benzyng, wszystkie
czeSci poddaje sie doktadnym ogledzinom. Szczegd6lng uwage na-
lezy zwr6cié na stan tozysk i wirnikow. Cze$ci wykazujace zu-
zycie nalezy wymieni¢. Bezwzglednie wymienié¢ nalezy uszczelki
tekturowe.

8.Transport silnika

Silnik przewozi sie w skrzyni drewnianej normalnymi Srodkami
transportowymi. Przewdz nie stanowi ktopotéw ze wzgledu na nie
wielkie wymiary silnika i nieduzy ciezar. Przy tadowaniu i wy-
tadowaniu nie wolno rzucaé skrzynki z silnikiem.

16



9. Typcwe niedomagania silnika w pracy,

Niedomagania

Po otwarciu kurka
wlotowego silnik
nie rusza, a powie-
trze nie ylyptywa
kanatami bocznymi
silnika

Po otwarciu kurka
wlotowego silnik
nie rusza, ale po-
wietrze uchodzi
kanatami wylotov;y-
mi silnika

Silnik nie osigga
zadanej mocy

Drganie silnika

Grzanie kadtuba

Chrzest, praca
ze stukaniem

Zbiornik oleju
smarownicy nie
opréznia sie,
olej nie smaruje
oze$oi silnika

ich usuwania

Przyczyny

al Waz powietrzny zatka-
ny

b/ zatkany filtr powie-
trzny

c/ brak doptywu sprezone-

go powietrza z sieci

al zbyt
sprezonego powietrza

b/ przecigzenie maszyny

c/ zatarcie wirnikow
| za mate luzy/

d/ zakleszczenie Y/irnikow
spowodoY/ane obcym cia-

tem pomiedzy zebami

al zle wykonane lub wy-
tarte zeby wirnikéw

b/ nieszczelnos$é
(ucieczka powietrza)

c/ suwak przystania wlot

d/ zatkany wlot lub
sitko

wybicie tozysk, uszko-
d*nne wirniki, niewywa-
zone wirniki, stabe
przymocowanie kadtuba
Srubami

Uszkodzone tozyska, to-
zyska przetadowane sma-
rem,wadliwe szczeliny
osiowe i promieniowe
wirnikow

wytamane zeby, uszko-
dzone tozyska

zatkany otwdOr powietrzny
zbiornika olejowego
smarownicy zatkana
rurka smoczka

17

niskie cisnienie

przyczyny i sposob

Spos6b usuwania

al/ odkreci¢ waz i przed-
muchac

b/ oczys$ci¢ filtr

c/ zbada¢ i usungc
przyczyne braku
powietrza

a-b/ zbada¢ i usungc
przyc zyne

c/ wymagana interwencja
kontrolera fabryczne«"
go

d/ usungé obce ciato

a/ wymieni¢ wirniki

b/ wymieni¢ uszczelki
dokreci¢ Sruby

c/ poprawi¢ ustawienie
suwaka

d/ sprawdzi¢ przelot
weza, oczyscic
sitko

wymieni¢ tozyska, wir-
niki, dociggng¢ Sru-
by

zbadaé tozyska i szcze-
liny pomiedzy wirnikami
a powierzchnig wewne-
trzng kadituba

sprawdzi¢ stan wir”
nikéw i tozysk

oczysci¢ zbiornik,
wymieni¢ rurke
smoczkowag







S)LNIK POWTETRZNY

SPT - 10

czESC n

Wykon ezede! tawtenwych

UWAGA:

Przy zamawianiu czesci zamiennych naieiy poda”™:

1. Serie maizyny

2. Pozyc;e wykazu czesci (koiumna 1)
3. Znak czesci (koiumna 2)

4. Nazwe czesci (koiumna 4)






Znak czesci
2
WO01-1-12b
WO01-3-5a
1708-4
WO01-1?b
WO01-1-13b
W01-1-20a
WO01-1-19a
V/01-1-6b
WO01-1-14b
WO01-I-18a.
W01-3-3&
PN/ii-85044
WO01-1-3b
WC-I-1-y9b
W01-3-2C
woi-i-16
7/01-1-15C

Ilos¢é
sztuk
\/
NLszy-
nie

Wykaz czes$ci silnika SPT—0
rys.2
Nazwa czesci Tworzywo

Czesci specjalne

[ W atek/tylko dla silnika
ze zmiang kierunku obro-

tow/

Krazek zabezpieczajgcy
Smarowniczka kulkowa
typ DIXR 1/4"

Pokrywa

Korba /tylko dla silnika
ze zmiang kierunku obro-
tow/

stal
stal

Zn
zeliwo

stal

Uszczelka /tylko dla sil-

nika ze zmiang kierun-
ku obrotéw/ grub.0,2

Uszczelka /tylko dla
silnika ze zmiang kie-"
runku obr./

Ptyta sterujgca /tylko
dla silnikow ze zmiang
kierunku obrotow/

Koto zebate /tylko dla
silnika ze zmiang kie-
runku obrotOTj/

Uszczelka grub.
Kadtub

Wpust pryzmatyczny zao-
krgglony 10x3x40

Pokrywa suwaka /tylko

dla silnika ze zmiang
kierunku obrotéw/

0,1

Obudowa tozyska
Koto zebate

Suwak /tylko dla silni-
ka ze zmiang Kkierunku
obrotow/

Sprezyna /tylko dla sil-

nika ze zmiang kierunku
obrotow/"

21

papier

papier

zeliwo

stal
papier

zeliwo
stal
zeliwo
zeliwo
stal
zeliwo

i
stal

Ciezar
kG/szt.

0,75
0,06

0,01
3,60

0,72

14,50

0,33

38,00

0,08

4,60
2,52
3,i0

2,90

0,04

Czesci
ZUuzywaja
ce sie w
ciagu
2 lat za
znaczono
znakiem
X
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18

19
20

21

22

23
-24

25

26

31
32
33

41'

42

42

43

44

45

46

47
48

49

2
NOY-1-47
woi-3-4b
W01.-3-8b
PN/M-85044

7/01-373b
7/01-1-48
WO01-2-la

WO01-2-3

7/01-2-2

Cebiloz

6306

6307
Nr e8

PN/H-82207

PN/H-8211?

PN/M-82117

PN/1%8"105

PN/M-82101

7/01-1-49

PN/I11-82006

PN/M-02146
PN/M-82008
PN/M-82134

e

4
Pierscien dystansowy
Watek
Obudowa tozyska

Wpust pryzm.zaokraglo-
ny peiny 6x6x40

Watek uzebiony
Pierscien dystansowy

Ptyta sterujgca / tylko
dla silnika z obrorcmi
jednokierunkov/ymi/

Uszczelka gr.Op.Mtylko
dla silnika z obrota-
mi jednokierunkowymi/

Kotnieiz /tylko dla sil-
nika z obrotami jedno-
kierunkowymi/

Lozyska toczne 1 dodatki

Lozysko kulkowe
Lozysko kulkowe

Pierécien uszczelnia-

Jacy

Czesci handlowe

7/kret z them stozkowym
ptaskim Mi12 x 35

Sruba z tbem 6-kt <3-1815
/tylko dla silnika ze z
zmiang kier.cbr./

Sruba z tbem 6-kt.
M8x25 /tylko dla. sil-
nika z obrotami jedno-
kierunkowymi/

Sruba z tbem 6-kt.
K8x30

Sruba, z them 6 -kt<
1112 x 35

Tabliczka firmowa

Podktadka 11B /tylko
dla silnika ze zmiang
kierunku Obreton/

Nakretka 6-kt<z.il6
Podktadka sprezysta 17
Smaba dwustronna 1116x130

22

5
stal
stal
zeliwo

stal
stal
stal

zeliwo

papier

stal

stal
stal

filc

stal

stal.

stal
stal

stal
Zn

stal
stal"
stal
stal

0,03
2,40
2,00

0,01
1.65
0,01

8,70

1,07

0,35
0,48

0,04

0,01

0,01

0,015

0,03"'
0,006

0,005
0,07
0,009
0,23

X



50

50

o1

52

53

54
55

56

57

59
60

61

62

63 ;

64

2
PK/M-82008

PH/M-32008

PN/M-82008

PN/M-82101

PN/M-82215

PN/M-82008
PN/M-85021

PH/M-82105

PN/M-82134

PN/M-82146

pu/n-82008
PN/M-82981
PN/H-82101

r:1/K-82101

PIlI/M-82215

PN/M-82105

12

4

Podktadka sprezysta 13
/tylko dla silnika ze
zmiang kierunku obrotow/

Podktadka sprezysta 13
/tylko dla silnika

z obrotami jednokie-
runkowymi/

Podktadka sprezysta 11
/tylko dla silnika ze
zmiang kier.cbr./

Sruba 6-kt.1.112x35 /tylko
dla silnika ze zmiang
kier.obr./

Wkret z tbhem walcowym
1*8x65/tylko dla silnika
ze zmiang kierunku obr/

Podktadka sprezysta 85

Kotek walcowy 5*T x 32
/tylko dla silnika ze
zmiang kierunku obr/

Sruba 13.0x15 /tylko dla
silnika ze zmiang kier”-
obrotéw/

Sruba dwustronna 1.120x90
[ tylko dla silnika ze
zmiang kierunku obro-
tow/

Nakretka 6-kt.M2C/tylko

dla silnika ze zmiang
kierunku obrotow/

Podktadka sprezysta 21
Nitokotki korbowe 3x6

Sruba dwustronna MI6x70
/tylko dla silnika

z obrotami jednokierun-
kowymi/

Sruba dwustronna M12x30
/ tylko dla silnika

z obrotami jednokierun-
kowymi/

Wkret z tbem walcowym
MB8x60

Sruba z tbem 6-kt
M20x50 /tylko dla. sil-

nika z obrotami jednokie-

runkowymi/

23

stal

stal

stal

stal

stal
stal

stal

stal

stal

stal
stal
stal

stal

stal

stal

stal

0,004

0,004

0,001

0,05

0,05
0,001

0,005

0,02

0,30

0,06
0,016
0,0Cc6

0,11

0,06

0,03

0,17



My k a z

dla smarownicy przewodowej do silnika SPT"-10

rys.3 '

Czesci cpcojalne

80 M308-220-1 1 Kadtub zeliwo 5,10
81  W44-22F9 1 Kolanko ‘zeliwo 1,20
82  M308-220-4 1 Dyczka mosigdz 0,01
83 ?7Q08-220-3 1 Purina stal 0,05
84  ~308-220-7 1 Sitko stal 0,45
85  11308-220-5 1 Nakretka Me64 mosigdz 0,17
86 . W44-22F10 1 tacznik stal 0,60
Czesci nandlowe

90 2 Podktadka ~5/48x2 skora 0,04
91  pn/n-74427 ' 1 Prze ciwnal*retka 1 1/2" 4N 0,15
92 PN/c-43330 -1 Kurek przeleéowy 1 1/2" - 1,05
93 PN/c-43358 1 NaLcretka dociskowa 35 st~l 0,20
94 PH/G-43355 1 Koncéwka wi e103100Izorfa

35 stal 0,25
95  PN/H-82154 Nakretka 6<-kt,niska 1216 stal 0,02
96 PN/H-82273 1 7/kret dociskoA?y 1.116x45 stal 0,05
97  PH/1.1-82006 1 Podktadka I/A stal 0,01
98  PII/G-43353 1 NalLaretka dociskowa 45 stal 0,25
99 1 Podktadka / 57/48 x 2 skora 0,02
100 - 1 | Podktadka / 35/20x2 skora 0,04
101 M902-120-2 1 Korek z them 6-kt R 1/2" stal 0,14
102 i1 Podktadka / 60/"A5x2 cttow 0,09

ft/s. 3

Sma/aWMMCe /MBPMCO&M?

24






	CZĘŚĆ I
	Spis treści
	1. Wstęp
	2. Nominalne parametry pracy
	3. Działanie i charakterystyka silnika
	4. Budowa silnika
	4.1. Kadłub silnika
	4.2. Płyta sterująca
	4.3. Skrzynka suwakowa
	4.4. Wirniki

	5. Demontaż silnika
	6. Montaż silnika
	7. Obsługa silnika, przeglądy
	7.1. Smarowanie
	7.2. Uruchamianie silnika
	7.3. Silnik w pracy
	7.4. Przeglądy okresowe i generalne

	8. Transport silnika
	9. Typowe niedomagania silnika w pracy, przyczyny i sposób ich usuwania
	Część II
	Wykaz części silnika SPT-10
	Wykaz dla smarownicy przewodowej do silnika SPT-1O

