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Wydawnictwa n in ie j s z e  n o s i  c h a r a k te r  p o rad n ik a  d la  n iż sz e g o  
i  wyższego dozoru  te c h n ic z n e g o  o ra z  d la  z ao p a trz e n io w ca .

Część I ,  z a w ie ra ją c a !  o p is ,  o bsługę  i  e k s p lo a ta c ję ,  s tan o w i 
d la  dozo ru  p ouczen ie  w łaściw ego obchodzen ia  s ię  z s i ln ik a m i 
pow ie trznym i.

Część I I  p rzeznaczoha  j e s t  d la  z ao p a trzen io w ca , s łu ż y  do zamawia
n ia  c z ę ś c i  zam iennych.

.. -*i *..L , . . ' *
S i l n i k i  po w ie trzn e  ty p u  SPT-15 p ro d u liu ją  p rz e d s ię b io rs tw a  
budowy maszyn p rzem ysłu  węglowego, nadzorowane p rz e z  C e n tra l­
ny Z arząd  Budowy Maszyn G órniczych w Bytom iu.

D okum entacja te c h n ic z n a  d la  s iln ik ó w  poy/ie trznych  wykonana 
z o s ta ła  p rzez  C e n tra ln e  B iuro K o n s tru k c ji Maszyn G órniczych  
w G liw icach ,

CBKMG zw raca s ię  z p ro śb ą  do p o s łu g u ją cy c h  s i ę  n in ie js z y m  
poradn ik iem  o n a d sy ła n ie  uwag k ry ty czn y ch  co do t r e ś c i  o raz  
formy naszego  wydawnictwa.

W szelkie prawa p rzed ru k u  z a s trz e ż o n e .
ĆBKMG R o ta p r in t  N r.164/2616-36 Wyd.I 550^5 3 .4 .5 6
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1, ',y 3 t  ę p -

[ s j - i ln ik  p o w i e t r z n y  'SPT-15^ s łu ży  do napędu koło^nrotu KPP-15. 
S i l n ik i  SPT-15 wykonuje s ię  w y łączn ie  jako  re w e rsy jn e , t .  j .  dwu­

k ierunkow e.
S i l n i k i  do napędu kołov/rotów u s ta w ia  s ię  na w sp ó ln e j z nim i 
ra m ie , w m ie js c u , g d z ie  z n a jd u ją  s ię  p rzeg ro d y  tłum ikow e, Po 
p o d ło ż en iu  p o d k ład k i te k tu ro w e j,  łap y  s i l n ik a  dokręca  s ię  do 
ramy za pomocą ś ru b . Na w ałku napędov?ym s i l n i k a  umocowuje s ię  
kółko z ę b a te  n ap ęd za jące  ko ło  zęb a te  k o ło w ro tu . Do p rz e d n ie j  
polzrywy s i l n i k a  p o d łącza  s ię  k ró tk ą  r u r ę ,  ko lanko  i  smarownicę 
z końcówką a n a s tę p n ie  gumowy wąż p o w ie trz a  do lo tow ego .

. . . .  - *
2. Nominalne param etry  p racy

Typ C iśn ie n ie  p o w ie trz a  
z a s i l a ^ c e ; ; . ^

ł- -
_______

Z użycie pow.

—

Obroty w ału  ; 
napędowego

4
SPT-15

______ ..............  < 66*) 2500")

C ięża r s i l n i k a :  135 kG
P:*zeó;.it węż& jąceg o  sp rężo n e  p o s /ie trz e  jó 45 mm

gabarytow e i 405 x 590 x 340

x) Dane o r ie n ta c y jn e

p . D z ia ra n ie  i  c h a ra k te ry s ty k a  s i l n i k a

3 . 1 . E lem entam i roboczym i s iln ik ó w  p o w ie trzn y ch  s ą  k o ła  z ę b a te , 
t .z w .w ir n ik i  o zębach p ro s ty c h .

w irn ik i  s i ln ik a  s ą  um ieszczone w k a d łu b ie , w którym z n a jd u ją  
s ię  s z c z e lin y  dopływu i  odpływu p o w ie trz a . Z p rzodu  kad łuba  
z n a jd u je  3 ię  p ły ta  sże"w.1ąca i  skrzynka suwakowa. Zadaniem
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sk rz y n k i suwakowej j e s t  zapew nien ie  re w e rsy jn o ś c i s i l n i k a .
P rzez  odpow iednie u s ta w ie n ie  suwaka dopływ p o w ie trza  do w ir­
ników odbywa s ię  z góry lu b  z d o łu , w zw iązku z czym s i l n i k  
może przekazyw ać moment k ręcący  przy prawych lu b  lewych obro­
ta c h  w ału  napędowego. Za s i l n i k  praW obieżny uważa s ię  t a k i ,  
k tó re g o  w ał napędowy obraca s ię  w prawo gdy patrzym y od s t r o ­
ny kad łuba  w k ie ru n k u  w ału .

3 .1 .  S i ln ik  z w irn ikam i o zębach p ro s ty c h  p ra c u je  bez ro z p rę ż e n ia  
/ e k s p a n s j i /  p o w ie trz a . P o w ie trze  dopływa do p r z e s t r z e n i  utwo­
rz o n e j  p rzez  f l a n k i  w sp ó łp racu jący ch  zębów, wywiera n a c is k  na 
t e  f l a n k i ,  wywołując przeciw ne momenty obwodowe na k o ła ch  zę­
b a ty c h . Koła t e  o trzy m u ją  więc przeciw ne o b ro ty .
J e ż e l i  c i ś n i e n ie  bezw zględne p o w ie trza  dolotow ego oznaczymy 
p rz e z  Pi j^kCr/cm^J, zaś c i ś n i e n ie  p o w ie trz a  po s t r o n ie  wydmuchu 

p rzez  p^, prom ień k o ła  podziałow ego w irn ik a  /jednakow y d la  obu 
k ó ł /  p rz e z  r^ jm jo ra z  r z u t  promieniowy p o w ierzch n i f l a n k i  zęba 
na s z e ro k o ś c i  ko^a p rz e z  f  ^ c m ^ ^  wówczas moment k ręcący  p rz e ­

noszony p rz e z  w ał napędowy:

M = (p i -  P2) f . r . = A p . f . r .

Każdy ząb p ra c u je  na d rodze p o d z ia łk i ,  suma zębów n a to m ia s t 
na d łu g o ś c i ob?/odu k o ła  podzia łow ego , j e ż e l i  w ięc szybkość 
obrotow a w irn ik a  j e s t  n jjn in " ^ J , wówczas moc u ży tec z n a  s i l n i ­

ka w ynosi?

N — ^P**^Q*.n r  ?  g d z ie ^  oznacza sprawność

ogó ln ą  s i l n i k a .

3 .3*  Sprawność ogó ln a  uw zg lędn ia  s k ła d n ik  m echaniczny i  h y d ra u l ic z ­
n y . Ponieważ opory to c z e n ia  ło ż y sk  w irników  s ą  n ie z n a c z n e , w ięc 
sp rfw ro ść  m echaniczna s i l n ik a  za le ż y  g łów nie od wykonania i  mon­
ta ż u  k ó ł z ę b a ty c h , a w ięc od w spó łp racy  ty ch  k ó ł .  Od c h a ra k te ru  
w spó łp racy  k ó ł zęb a ty ch  za le ż y  rów nież spraw ność h y d ra u lic z n a  
s i l n i k a ,  będąca sk ład n ik iem  sp raw ności o g ó ln e j s i l n i k a .  Na spraw­
ność  h y d ra u lic z n ą  duży wpływ w y w iera ją  s z c z e lin y  osiowe i  p ro­
mieniowe w s i l n i k u .  Powinny być one małego rz ę d u . Nadto spraw ność 
h y d ra u lic z n a  z a le ż y  od w ie lk o śc i p rzek ro jó w  dolotow ych i  w y lo to -



wych p o w ie trza  o raz  od s z c z e ln o ś c i  s i l n ik a  i  p o łączeń  dopro— 

w adzających  p o w ie trz e . .

3 .4 .  O dbiorcy s iln ik ó w  p o s łu g u ją  s ię  c z ę s to  w ykresam i p ra c y , ta k  
* ^zwanymi c h a ra k te ry s ty k a m i. C h a ra k te ry s ty k a  s i l n i k a  pod a je  z a -

le żn o ść  momentu przekazyw anego od obrotów  w ału  napędowego o raz  

krzywą zu ży c ia  p o w ie trz a .
"Zużycie p o w ie trza  w Nm*̂  /n o rm a ln e  nr// przywykło s ię  odn o sić  do 

je d n o s tk i  mocy i  g o d z in y .
' Z a łączo n a  d ła  p rz y k ła d u  c h a ra k te ry s ty k a  s i l n i k a  S P T - l O / r y s . l /

* w skazuje  iż  zu ży c ie  p o w ie trz a  w szerok im  z a k re s ie  obrotów  j e s t

praw ie s ta łe  .

4 . Budowa s i ln ik a  r y s . 2

4 .1 .  Kadłub s i l n ik a  / 2 / ,  odlany  z ż e liw a , wytoczony j e s t  p rze lo tow o  
d la  u m ieszczen ia  wewnątrz d**.vu walcowych k ó ł zęb a ty ch  s tan o w ią ­
cych z e sp ó ł w irników  io b o czy ch . G ładkie  p ła szczy zn y  czołowe ka­
d łu b a  m ają wywiercone otwory d la  przymocowania pokrywy ło ży sk o ­
wej / l 6 /  i  p ły ty  s t e r u j ą c e j  / l ? /  wraz ze sk rzy n k ą  suwakową / l /  

po p rzec iw n e j s t r o n i e .  G ładź w ytoczeń walcowych ma pośrodku  
w m ie jsc u  p rz e n ik a n ia  s ię  p o w ie rz ch n i, u  góry i  z d o łu  s z c z e l i ­
ny stanoY /iące p o łą c z e n ie  p r z e s t r z e n i  cy lin d ró w  z g ó rn ą  i  d o ln ą  
komorą k ad łu b a . Komory te  m ają w ylo t górny i  do lny w k s z t a ł c i e  
pó łksiężycow ych  otworów po p r z e d n ie j ,  czo łow ej s t r o n ie  k ad łu b a . 
S zcze lin am i dopływa p o w ie trz e  sp rężone  n a p ęd z a jąc e  k o ła  w ir n i ­
kowe. J e ś l i  g ó rną  s z c z e l in ą  dopłyvia p o w ie trz e , s i l n i k  p ra c u je  
jako  praw oobrotow y, a wówczas d o ln a  s z c z e l in a  k o n ta k tu je  z atmo­
s f e r ą  za pośrednictw em  p ły ty  s t e r u j ą c e j .  J e ś l i  n a to m ia s t  powie­
t r z e  dopływa do w irników  d o ln ą  s z c z e l in ą  / s i l n i k  p ra c u je  w tym 
przypadku  le w o b ie ż n ie / ,  górna s z c z e l in a  kor.t:.l tu je  z a tm o sfe rą  

za pośrednictw em  p ły ty  s t e r u j ą c e j .  Po bokach g ła d z i  c y lin d ro w e j 
z n a jd u ją  s ię  pod łużne otw ory łą c z ą c e  p r z e s t r z e ń  c y lin d ra  z atmo­
s f e r ą  u  podstaw y k ad łu b a . Tędy p o w ie trze  opuszcza s i l n i k  k ie r u ­
ją c  s ię  ku do łow i.

f/%M3M7fWS7W 3/i.MKP SP7*-M

%s.7
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4 .2^ P ły ta  s t e r u j ą c a , o d lan a  j e s t  lako p u s ta  z odpow iednio u k s z ta ł to ­
wanymi kanałam i ? otw oram i. otw ory w k s z t a ł c i e  p ó łk s ię ż y c a
pokryw ają  wspomniane, odpow iednie otwory p rz e d n ie j  ś c ia n y  k ad łu ­
ba. Po przeci'.,-nej s t r o n ie  p ły ty  otw ory te  p rzech o d zą  w k s z t a ł t  
p ro s to k ą tó w . P ły ta  ma pośrodku. -mękę, w- k tó r e j  j e s t  um ieszczo­
ne kółko z ęb a te  / 1 3 /  umocowane na w ałku / l 2 /  przechodzącym  

w zdłuż p ły ty .  Y/ałek zakończony j e s t  o b u s tro n n ie  g r a n ia s to ,  d la  
z a k ła d a n ia  korby / z  je d n e j lub  z d ru g ie j  s t ro n y , z a le ż n ie  od 
p o t r z e b y / .
Y/nęka ma p o łą c z e n ie  za pośrednictw em  komory w ew nętrznej p ły ty  
z dwoma p rzec iw leg ły m i p ro s to k ą tn y m i otw oram i, k tó re  po zmon­
tow an iu  p ły ty  z kadłubem łą c z ą  tę  komorę z bocznymi otworami 
wylotowymi g ła d z i  c y lin d ro w e j k ad łu b a .
A zatem  p o w ie trze  boczn ie  o p u szcza jące  w irn ik i  w y d o sta je  s ię  
b e zp o śred n io  bocznymi otworam i w g ła d z i  c y lin d ra  uchodząc ku 
d o ło w i, a  p o w ie trze  o p u szcza jące  w irn ik i  pionowo w y d o sta je  s ię  
otworem półksiężycow ym  i  p rzechodząc  p rzez  p ły tę  s t e r u j ą c ą  wpły­
wa pod w ydrążen ie  suwaka, skąd p rz e z  komorę w ew nętrzną p ły ty  
s t e r u j ą c e j ,  t . j .  sposobem pośredn im , skierow ane j e s t  do c y l in ­
d ra ,  g d z ie  p o w ie trze  to  spo tyka otw ory boczne w g ła d z i ,  k tó ry ­
mi wypływa p rzez  w y lo t o tw arteg o  u d o łu  k ad łu b a .

¿ t3 "  Skrzynka /p o k ry w a / suwakowa /  i /  przykryw a p ły tę  s t e r u j ą c ą / 1 7 /  

i  j e s t  w spó ln ie  z n ią  przymocowana ślubam i / 4 1 ,4 6 /  do k a d łu b a .

V/ sk rzy n ce  suwakowej, u g ó ry , z n a jd u je  s ię  otw ór do lo tow y, k tó -  
rym przy  pomocy węża doprowadza s ię  p o w ie trze  sp rężone do komo­
ry  suwakowej.
Z najdu jący  s ię  wewnątrz komory suwak / 1 4 /  można przesuw ać w gó­

rę  lu b  w d ó ł o d s ła n ia ją c  te n  otw ór p rze lo to w y  p ły ty  s t e r u j ą c e j ,  
k tó ry  w aru n k u je , z a le ż n ie  od p o trz e b y , bądź praw okierunkow ość, 
bądź lew okierunkow ość d z ia ła n ia  s i l n i k a .  Suwak p r z y c iś n ię ty  j e s t  
do g ła d z i  p ły ty  s t e r u j ą c e j  za pomocą p ła s k i e j  sp ręży n y . S terow a­
n ie  suwakiem j e s t  rozw iązane  w te n  sposób , że w, jego  m u szli wy­
traso w an a  j e s t  zęb a tk a  w sp ó łp ra cu ją c a  z kółkiem  zębatym / l 3 /  

umocowanym na w ałku przechodzącym  p rz e z  p ły tę  s te p u ją c ą .
Kółko z ęb a te  wchodzi w środkow ą wnękę p ły ty  s t e r u j ą c e j .  Za pomocą 
korby / 9 /  z ak ła d a n e j na czop g r a n ia s ty  wałka można oddziaływ ać 
na zęb a tk ę  suwaka, a w ięc przesuw ać go w je d n ą  lu b  d rugą  s t r o n ę .
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Zaznaczyć n a le ż y , że suwaka n ie  w y k o rzy stu je  s ię  do r e g u l a c j i  

param etrów  p racy  s i l n i k a .
Zmianę param etrów  można spowodować, aczko lw iek  n ie  j e s t  to  
p o le c a n e , za pomocą d ła w ie n ia  p o w ie trz a  sp rężonego  kurkiem  
dolotowym.

4*4* W irn ik i wykonane s ą  jak o  k o ła  zęb a te  umocowane na w ałkach / 4 , 8 /

Na końcowych czopach wałków osadzone s ą  ło ż y sk a  to c z n e .
P ie r ś c ie n i e  zew nętrzne ło ż y sk  s ie d z ą  w g n ia zd a c h  / 5 , l l / ,  a te  
w w y to czen iach  k a d łu b a .
P ły ta  s te r u ją c a  ma 4 o tw ory , p rzez  k tó re  p rzech o d zą  śruby  /4 4  

i  5 5 / m ocujące p ły tę  / 1 7 /  z gniazdam i łożyskowym i. P ły ta  s t e ­
r u ją c a  j e s t  przymocowana do kad łuba  osobnymi śrubam i.
Tylne ło ży sk a  w irn ik a  osadzone s ą  w g n iazd ach  / 5  i  7 /  a te  
z k o le i  w k ad łu b ie  i  s ą  sk ręcone razem  z pokrywą / l 6 / .P o k r y ­

wa przymocowana j e s t  osobnymi śrubam i do kad łuba  / 4 9 ,5 2 / .

Jeden  z wałków w irn ik a  j e s t  p rzed łu żo n y  i  w y sta je  z k ad łu b a .
Czop z rowkiem wpustov?ym s łu ż y  do umocowania k ó łk a  napędowe­
go w c e lu  s p rz ę ż e n ia  s i l n ik a  z kołem zębatym  k o ło w ro tu .

5. Demontaż s i ln ik a

Po o d łą c z e n iu  węża doprow adzającego p o w ie trze  do s i l n i k a  p rz y s -  
t tępujom y do z d ję c ia  sk rz y n k i suwakowej. V/ tym c e lu  n a leż y  od­

k rę c ić  n a k r ę tk i  ś ru b  sz ty fto w y ch  /4 2 ,4 7 /<
Po z d ję c iu  s k rz y n k i, wyjmujemy suwak iw ykręcam y w kręty  /4 4 ,4 5 /  
co pozw ala na y/ymontowanie p ły ty  s t e r u j ą c e j  / 1 7 / .  '<7 p ły c ie  s t e ­
r u j ą c e j  z n a jd u je  s ię  k ó łko  zęb a te  umocowane na w ałku za pomocą 
kołków . Wałek przechodzi p rzez  p ły t ę .  W c e lu  w y ję c ia  kó łka  zę­
b a teg o  / l ^ /  n a le ż y  wybi<$ k o łk i  / 5 7 / ,  po czym możliwe j e s t  wy­

ję c ie  w ałka i  k ó łk a .
Po w ykonaniu powyżej podanych czy n n o śc i wyjmujemy g n iazd a  ło ży sk o ­
we / 5 , l l /  p o s łu g u ją c  s ię  odpowiednim przyrządem .
K a s t-ę p n ie  n a le ż y  z d ją ć  ty ln ą  pokrywę łożyskow ą /1 6 /^  co j e s t  
możliwe po y /ykręcen iu  wkrętów / 4 9 ,5 2 /  i  y/kretów m ocujących 
g n iazd a  łożyskowe / 5 1 / .

C niazda łożyskowe / 5 , 7 /  y/yjmujemy rów nież za pomocą p rz y rz ą d u .
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Wymiana k ó ł z ę b a ty c h , w irnikow ych może n a s tą p ić  po zd jęco u  ło ­
ży sk . Koła w irnikow e / i o /  s ą  umocowane na w ałkach  za pomocą

wpustów.

6 . Montaż s i l n i k a  . ,  . , '

Montaż odbywa s ię  w odw rotnej k o le jn o ś c i  czy n n o śc i w yszczegól­
n ionych  w p -k c ie  5« C zęści p rzezn aczo n e  do m ontażu n a le ż y  do­
k ła d n ie  o c zy śc ić  do sucha ze smaru i  z z an ie c z y sz c z e ń .
N ależy przygotow ać d la  p rz e d n ie j  i  t y ln e j  pokrywy łopyskow ej
miniowane p o d k ład k i u s z c z e ln ia ją c e  i  p o d k ład k i sp rę ży n u ją c e
pod w sz y s tk ie  n a k r ę tk i .
Na czopy wałków w irnikow ych z osadzonym i kołam i zębatym i za ­
kładamy g n iazd a  łożyskow e, a n a s tę p n ie  ło ży sk a  / p i e r ś c i e n i e
zew nętrzne ło ży sk  wchodzą w g n ia z d a / .  G niazda ło ż y sk  i  ło ż y s ­
ka n a le ż y  u p rzed n io  podgrzać w o le ju  o te m p e ra tu rze  80°C,
a n a s tę p n ie  k o le jn o  z a k ła d a ć .

Po zmontowaniu s i l n i k a  spraw dzić  czy w ir n ik i  o b ra c a ją  s ię  swo­
bodnie  w ło ż y sk a c h , i/y regulow anie luzów poosiow ych obbywa s ię
za pomocą ś ru b  /44?4 5 ?5 3 /*

Łożyska wypełniamy smarem ŁT-2 do 2 /3  O b ję to śc i g n ia z d , po
czym wsuwamy zesp o ły  w irnikow e do otworów k a d łu b a . Z k o le i  i
przymocowujemy ty ln ą  pokryy/ę łożyskow ą. Z p rzodu  s i l n i k a  mon­
tujem y p ły tę  s t e r u ją c ą  i  skrzynkę suwakową / n i e  zapominać o 
p o d k ła d k a c h ! /.

N ależy p a m ię tać , że w p ły c ie  s t e r u j ą c e j  ma s i ę  znajdować s t e ­
ru ją c e  kółko  z ęb a te  wraz z wałkiem  napędowym, a w sk rzynce
suwakowej suwak ze sp rę ży n ą .

?o zmontowaniu s i l n ik a  o b ra c an ie  w ałka napędowego powinno od­
bywać s ię  sw obodnie, bez z a c in a n ia .

.. .. .. , . - . . . *' . . .... ..i... - c
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7 , O bsługa s i l n i k a ,  p rz e g lą d y

7.1*  Smarowanie

7 .1 .1 .  Smarowanie k ó ł w irnikow ych odbywa s ię  z a  pomocą sm arownicy 
o le jo w e j u j ę t e j  normą CBKMG M3O8-2O / r y s *3/*

Kadłub sm arownicy z ao p a trz o n y  j e s t  w końcówkę z kurk iem  re g u ­
lacyjnym  /9 2 /y  k tó ry  w s t a n i e  otw artym  doprowadza p o w ie trz e  

ro b o c z e , zaś  zam knięty  o d c in a  dopływ p o w ie trz a  do s i l n i k a .
W k a d łu b ie  sm arownicy z n a jd u je  s i ę  s i t k o  f i l t r u j ą c e  p o w ie trz e  
/ 8 4 / .  U d o łu  k ad łu b  ma komorę o le jo w ą  z ru rką-sm oczk iem  / 8 3 / .  
W kręt / 9 6 /  s łu ż y  do r e g u l a c j i  i l o ś c i  zasy san eg o  o l e j u  sm aru ją ­

ceg o . Celem o c zy sz cz en ia  s i t k a  n a le ż y  w y kręcić  k o rek  /1 O 1 /. 
Smarownicę p rz y k rę c a  s i ę  do w sporn ika  zn a jd u jąc eg o  s ię  na r a ­
mie k o ło w ro tu .
Z a leca  s i ę  sztyw ne umocowanie sm arow nicy, p rz y  czym komora 
o le jow a powinna z a ją ć  p o ło ż e n ie  poziome i  znajdow ać s ię  p o n i­
ż e j  o s i  w zd łużne j sm arow nicy.
Z b io rn ik  o l e j u  w sm arownicy ma pojem ność 500 c n r \  N ap e łn ia  s ię  

go , n a lew a ją c  o l e j  p rzez  otw ór zamykany korkiem  metalowym /1 C 1 / 
Z b io rn ik  n a p e łn ia  s ię  c a łk o w ic ie  o le je m . N ależy  stosow ać o l e j  
sp rężarkow y , n isk o k rz ep n ą c y  WZ4 /odpow iada  ra d z ie c k ie m u , wg.
GOST I8 4 0 /4 2 / .  W łasności o l e j u :  le p k o ść ?  3 ** 5^ E n g ie ra  p rz y  

te m p e ra tu rz e  20 te m p e ra tu ra  zap ło n u  ?  145 C  ̂ te m p e ra tu ra  
k rz e p n ię c ia  < + 5 0 .
Smarownica wmontowana j e s t  pom iędzy ko lanko  i  końcówkę do p rzy ­
łą c z e n ia  w ęża. P o w ie trze  po p r z e j ś c iu  p rz e z  c y lin d ry c z n e  s i t k o ,  
o c z y sz c z a ją c e  j e  od g rubszych  z a n ie c z y sz c z e ń , p rzep ływ a obok 
d y sz k i skoczka zasy sa  o l e j  i  dopływa nasycone rozpylonym  o le ­
jem do s i l n i k a .  Pojem ność z b io rn ik a  o l e ju  p rz y  praw idłow o d z ia ­
ła jący m  u rz ą d z e n iu  smarującym  w y sta rcz a  na o k . 6 g o d z in  n ie p r z e r ­
w anej p racy  s i l n i k a ,  po czym n a le ż y  ponownie w y p e łn ić  z b io r n ik  
św ieżą  p o rc ją  o l e j u .

7 .1 .2 .  Łożyska s ą  smarowane smarem s ta ły m  ŁT-2 za  pomocą smar i  czek
kulkowych /  6 1 / .  U z u p e łn ia n ie  ło ż y sk  smarem odbywa s ię  co 7 d n i 
w p o rc ja c h  0 ,5  cm^ na ło ży sk m
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Po p ó łro c z n e j p racy  s i l n i k a ,  ło ży sk a  n a ło ży  przemyć benzyną 
i  poddać og lędzinom . Siady zu ży c ia  c z ę ś c i  to czn y ch  lu b  b ie ż ­
n i  w sk azu ją  na p o trz e b ę  wymiany ło ż y sk .

7 .2 .  U rucham ianie s i l n i k a

Przedmuchać vj*ąż do lo tow y.
Spraw dzić czy ło ż y sk a  to czn e  z o s ta ły  u zu p e łn io n e  smarem, 
a z b io rn ik  smarownicy j e s t  n a p e łn io n y  o le je m .
Spraw dzić u s ta w ie n ie  suwaka ro z rz ąd c z eg o  d la  p rzek o n an ia  s i ę ,  
czy s i l n i k  uzyska o b ro ty  w zamierzonym k ie ru n k u . S p raw d zić , czy 
o b ra c a n ie  k o rb ą  w ałka s te ru ją c e g o  odbywa s ię  z oporem. Swo­
bodne o b ra c a n ie  b u d z i obawę , że w c z a s ie  p racy  s i l n i k a ,
pod wpływem d rg ań  suwak może z a ją ć  n iepożądane  p o ło ż e n ie .
Po u s ta w ie n iu  suwaka, korbę n a le ż y  z d ją ć  i  w łożyć do schowka 
z n a rz ę d z ia m i. P rz e łą c z a n ie  obrotów  można dokcnyyiać ty lk o  ro
uprzednim  za trzy m an iu  s i l n i g ą .

Otworzyć ku rek  dolotow ego p o w ie trz a .
O tw ie ran ie  kurka  powinno odbywać s i ę  p o w o li, ażeby w ykluczyć 
gwałtowne zryw y.

7.4* S i ln ik  w p ra c y .

W ń ia rę  o tw ie ra n ia  kurka dolotow ego s i l n i k  n a b ie ra  obrotów  
a jeg o  moc r o ś n ie .  Przy dużych o b ro ta c h  d a je  s i ę  s ły sz e ć  bu­
czek  o wysokim to n ie .  V/ m iarę  p rz e c ią ż a n ia  s i ln ik a  o b ro ty  ma­
l e j ą ,  a buczek o b n iża  swój to n . P rzy  n is k ic h  o b ro ta c h  s i ln ik a  
można w yróżnić h a ła s  spowodowany p ra c ą  k ó ł z ęb a ty ch  p rz e k a łd n i .  

P rzy s taw an ie  s i l n i k a  i  n a g łe  zrywy ¿w ładczą n a jc z ę ś c ie j  o z a t a r ­
c iu  s i ę  wirnikó-w s i l n i k a ,  bądź o jeg o  p rz e c ią ż e n iu  / p a t r z  punkt 9 
t r a k tu ją c y  o niedom aganiach  s i l n i k a / .

P raca  s i l n i k a  ze zrywami j e s t  b . n ie k o rz y s tn a  d la  jego  żyw otnoś­
c i  i  d la  żyw otności k ó ł z ęb a ty ch  p rz e k ła d n i .

Łożyska to czn e  sm aru je  s i ę  co 7 dn i zaś smarownicę o le jo w ą  na­
p e łn ia  s i ę  co 6 g o d z in .

S itk o  smarownicy n a le ż y  c z y śc ić  co 14 d n i .
S i ln ik  zatrzym ujem y p rzez  zam knięcie  kurka do lo tow ego .

7.4* P rzeg ląd y  okresowe i  g e n e ra ln e

17 c z a s ie  przyjm ow ania s i l n i k a  i  pod ko n iec  zmiany zw raca s ię
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uwagę na s ta n  k ad łu b a . W przypadku  d o s trz e lo n e g o  p ę k n ię c ia ,  
s i l n i k  n a le ż y  w yłączyć i  z a s tę p ie  nowym.
K ilk a k ro tn ie  w c iąg u  zmiany n a leż y  spraw dzić  dotykiem  ro k i  
te m p e ra tu ro  pokrywy. Gorące pokrywy św iadczą  o g rz a n iu  s ię  
ło ż y sk , a w ięc o ic h  n iep raw id ło w e j p ra c y . N iekorzystnym  
fak tem  j e s t  w zro st te m p e ra tu ry  ło ż y sk  w c ią g u  k o le jn e g o  spraw­
d z a n ia .
G rzan ie  s ię  kad łuba  "wiadczy o n ie d o p u sz c z a ln ie  małych lu ­
zach osiow ych i  prom ieniowych pomiędzy pow ierzchniam i wewnę­
trzn y m i kad łuba i  pow ierzchniam i czołowymi w irników  o raz  w ierz- 
chołkam i w irn ików . .7 ty c h  przypadkach  s i l n i k  n a le ż y  uważać za 
n ie zd o ln y  do d a ls z e j  p ra c y .
N ależy spraw dzać słuchow o, czy s i l n i k  p ra c u je  bez zgrzy tów . 
N ależy sprawdzać w c z a s ie  p racy  s i l n i k a ,  s z c z ^ ln o -ć  p o łączeń  
przey/odu doprow adzającego p o w ie trz e  i  s z c z e ln o ść  pokryw. 
U chodzenie p o w ie trza  wyczuwamy p rz y b l iż a ją c  ręk ę  do m ie jsc  
z łą c z n y c h . P rzed  oddaniem s i l n ik a  zmianowemu m aszy n iśc ie  na­
leży  sprawdząć kluczem , czy śruby  łą c z ą c e  pokrywy n ie  s ą  o b lu -
zowane.

P rze g lą d  p ó łro czn y  p o leg a  na o g lę d z in ac h  g ła d z i  c y l in d r a ,  ło ż y sk  
i  w irn ików . U tym c e lu ,  po o d k rę c en iu  pokryw, n a leż y  wyjąć w ir­
n i k i ,  p rzep łu k ać  benzyną w nętrze  k ad łu b a , w irn ik i  i  ło ż y sk a . 
Przedmuchać p rz e filtro w a n y m  pow ietrzem . J e ś l i  z o s ta n ą  zauważo­
ne ^ lad y  w y ta rc ia ,  w ykruszen ia  m a te r ia łu  lu b  p ę k n ię c ia - c z e ś c i  
uszkodzone n a le ż y  w ym ienić. S zczeg ó ln ą  uwagę n a leży  zw rócić  na 
s ta n  p o - ie rz c h n i  zębów w irników  i  s ta n  p o w ie rzch n i p i e r ś c i e n i  
ło ż y sk  o raz  ic h  elem entów to c zn y c h .

Okres p rz e g lą d u  w y k o rzy stu je  s ię  d la  dokładnego o sz y sz c z e n ia  
c z ę ś c i  i  kadłuba s i l n ik a  z z a n ie c z y sz c z e ń . Jym ien ia  s ię  u s z c z e l­
k i .  P rz e g lą d  g e n e ra ln y  p rzypada po ro c z n e j p racy  s i l n i k a .  Wówczas 
s i l n i k  rozb ieram y na c z ę ś c i i  po przem yciu  benzyną w sz y s tk ie  
c z ę ś c i  poddajc  s ię  dokładnym oględzinom . S zczegó lną  uwagę n a le ­
ży zw rócić na s ta n  ło ż y sk  i 
k a z u ją  ś la d y  zu ży c ia  n a leży

w irn ików . J e ś l i  n ie k tó re  c z ę ś c i  wy­
je  w ym ienić. B ezw zględnie wymienić

n a le ż y  u s z c z e lk i  te k tu ro w e .
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8 . T ra n s p o r t  s i l n ik a

S i ln ik  przew ozi s ię  w sk rz y n i d rew n ian e j norm alnym i środkam i 
tran sp o rto v iy m i. Przewóz n ie  stanow i kłopotów  ze w zględu na 
n ie w ie lk ie  wymiary s i l n i k a  i  n ied u ży  c i ę ż a r .
P rzy  ładow aniu  i  w yładow aniu n ie  wolno rzu cać  sk rz y n k i 
z s i ln ik ie m .

9 . Typowe niedom agania s i ln ik a  w p ra c y , przyczyny i  sposób
ic h  usuw ania

N iedom agania Przyczyny Sposób usuw ania

Po o tw a rc iu  ku rka  
wlotowego s i l n i k  
n ie  r u s z a ,  a po­
w ie trz e  n ie  w ypły- 
wa kanałam i bocz­
nymi s i l n i k a

ą /  wąż p o w ie trzn y  za tk an y a /  o d k rę c ić  wąż i  p rz e -  
dmuohaćb /  zatkany  f i l t r  powie­

tr z n y b / o c z y śc ić  f i l t r
c /  b rak  dopływu sprężonego  

p o w ie trz a  z s i e c i
c /  zbadać i  usunąć p rzy ­

czynę b rak u  p o w ie trz a

Po o tw a rc iu  kurka 
wlotowego s i l n i k  
n ie  r u s z a ,  a le  po­
w ie trz e  uchodzi 
kanałam i wylotowymi 
s i l n ik a

a /  zby t n i s k ie  c i ś n i e n ie  
sprężonego  p o w ie trz a

b /  p rz e c ią ż e n ie  maszyny

a - b /  zbadać, i  usunąć 
przyczynę

c /  z a ta r c ie  w irników  
/ z a  małe lu z y /

c /  wymagana in te rw e n c ja  
k o n tro le ra  fa b ry c z n e ­
go

d /  z a k le s z c z e n ie  w irników  
spowodowane obcym c i a ­
łem pomiędzy zębami

d / usunąć obce c ia ło

S i ln ik  n ie  o s ią g a  
żądanej mocy

a /  ź le  wykonane lu b  w y ta r­
te  zęby w irników

a /  wymienić w ir n ik i

b /  n ie s z c z e ln o ś c i
/u c ie c z k a  p o v /ie trz a /

b /  wymienić u s z c z e lk i ,  
d o k rę c ić  śruby

c /  suwak p rz y s ła n ia  w lo t c /  popraw ić u s ta w ie n ie  
suwa ka

d /  zą tkany  w lo t lu b  s i t ­
ko

d / spraw dzić  p r z e lo t  
węża., o c zy śc ić  s i tk o
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Niedom agania Przyczyny Sposób usuw ania

D rganie s i l n i k a W ybicie ło ż y sk , uszko­
dzone w i r n ik i ,  niewywa- 
żone w i r n ik i ,  s ła b e  p rz y ­
mocowanie k ad łu b a  śrubam i

Wymienić ło ż y s k a )w ir n ik i ,  
dociągnąć  ś ru b y .

G rzan ie  kad łuba Uszkodzone ło ż y sk a , ło ży sk a  
, p rzeładow ane smarem, wa­

d liw e s z c z e l in y  osiowe 
i  prom ieniow e w irników

Zbadać łożyska  i  s z c z e ­
l in y  pomiędzy w irn ik a m i, 
a p o w ie rzch n ią  w ew nętrzną 
k a d łu b a .

ł

C h rz e s t ,p ra c a  ze 
stukan iem

Wyłamane zęb y ,u szk o d zo ­
ne ło ży sk a

Spraw dzić s ta n  w irników  
i  ło ży sk

Z b io rn ik  o le ju  
smarownicy n ie  
o p ró ż n ia  s i ę , o l e j  
n ie  sm aruje c z ę ś c i

Zatkany otw ór p o w ie trzny  
z b io rn ik a  o le jow ego sma­
row nicy , z a tk an a  ru rk a  
smoczka

O czyścić z b io rn ik ,  wymie­
n ić  ru rk ę  smoczkową.





StLNtK POWtETRZNY
S P T  -  15

CZĘŚĆ ))

W ykaz części zamtSennyek

UWAGA:

Przy zamawianiu części zamiennych należy podać:

1. Serię maszyny
2. Pozycję wykazu części (kolumna 1)
3. Znak części (kolumna 2)
4. Nazwę części (kolumna 4)





S i ln ik  poy /ie trzny  zęb a ty

SFT-15 ze zm ianą k ie ru n k u  obrotów

Wykaz c z ę ś c i  z an iien n y c k -ry s .2

Po z Znak c z ę ś c i

I lo ś ć
s z tu k

w
m aszy-

n iu

t

Nazwa c z ę ś c i Tworzywo
C ięża r 
w kG/

s z t .

C zęśc i zużywa­
ją c e  s ię  p rzed  
opływem 2 l a t  
zaznaczono
znakiem

*

1 2 3 4 5 L  '  . 7

C zęści s p e c ja ln e

1 W01-5-3a 1
*

Pokrywa suwakowa żeliw o 16,^0
2 w o i-5 - ic 1 Kadłub żeliw o 72 ,00

3 woi-5-17 3 T u le ja  la b iry n to w a żeliw o 2 ,8 0

4 woi-5-i5b 1 Wał s t a l 5 ,5 0
5 W01-5-10b 2 Obudowa ło ż y sk a żeliw o 3 ,5 7
6 w o i-5 -i6 b 1 T u le ja  la b iry n to w a żeliw o 3,oo
7 W01-5-12b 1 ObudoYia ło ży sk a żeliw o 2 ,92
8 w o i-5 -i4 b 1 Wał s t a l 4,oo
9 W O l-l-l^b 1 Korba s t a l 0 ,7 2

10 Y/O1-5-8& 2 Koło zęb a te s t a l 16 ,0 0 X

i i W 01-5-llb 1 Obudowa ło ż y sk a żeliw o 3 ,5 5
12 WO1-5-6 a 1 Wałek s t a l 0 ,58
13 WO1-5-5 a 1 Koło zęb a te s t a l 0 ,51
14 WO1-5-4 a 1 Suwak żeliw o 3 , i o
15 w o i-5 -i3 b 1 Sprężyna p ła sk a s t a l 0 ,05
16 W01-5-9a 1 Pokrywa że lir .  0 9 ,7 0
17 WO1-5-2 1 P ły ta  s te r u ją c a że liw o 25 ,00
18 WO1-5-18 1 U szczelka p a p ie r . - X

19 WO1-5-2O 1 U szcze lka  * p a p ie r - X

20 w oi-5 -19 1 U szczelka p a p ie r X

C eb ilo z Łożyska to czn e  i  d o d a tk i

31 6308 3 Łożysko kulkowe s t a l 0 ,7 0 X

32 6409 1 Łożysko kulkowe s t a l 0 ,8 0 X
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1 2 3 " ------------4 ...........-------- - 5. . 6

33 N r. 17 1 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y f i l c -

34 N r. 16 3 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y f i l c

35 10 2 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y f i l c

-
C zęści handlowe

41 PN/M-82134 4 Śruba dw ustronna
M20 x 130 s t a l 0 ,418

42 PN/M-82145 4 N akrętka  6<=kt.M20 p o ło b r . s t a l 0 ,064

43 PN/M-82006 8 Podkładka p ó ło b r ,  21B s t a l 0 ,0291

44 PN/M-82227 2 \7kręt H8 x 65 s t a l 0 ,032

45 PN/M-82227 2 Wkręt M10 x 65 s t a l 0 ,052

46 PN/M-82134 2 śru b a  dw ustronna
HI6 x 150 s t a l 0 ,237

47 PN/lI-82145 2 N akrętka  6 -k t .H l6  p o ło b r . s t a l 0 ,033
48 PN/M.82OO6 4 Podkładka 17B s t a l 0 ,016

49 PN/M-82101 4 Śruba z łbem 6<=kt.
M20 x 45 s u r . s t a l 0 ,153

50 PN/M-83006 4 Podkładka 11B s t a l 0 ,006

51 PN/M-82101 4 śru b a  z łbem 6-=-kt.
HI0x35 s u r . s t a l 0 ,029

52 PN/H-82101 2 Śruba z łbem 6-=kt.
Ml 6x40 3 u r . s t a l 0 ,096

53 PN/1,%85005 1 Y/pust zao k rąg lo n y
12x8x50 s t a l 0 ,035

54 PN/M-85005 2 W rust zao k rąg lony  
14x9x160 s t s l o ,i3 9

55 PN/M-82105 2 śru b a  z łbem 6 = k t.
H10 x 15 s:jg-. s t a l 0 ,021

56 - 1 Podkładka /  3 0 / l lx 3 s t a l 0 ,01

57 PN/M-83002 2 Sworzeń 5*T x 35 s t a l 0 ,02

58 PN/y-02105 1 Śruba z łbem 6 - k t .
H I0x30 s u r . s t a l 0 ,029

59 PN/M-82008 1 Podkładka s p rę ż y s ta  11 s t a l 0 ,023
6o M -908-122-5 l K rążek z a b e z p ie c z a ją c y

60 x 8 s t a l 0 ,14
6 l M-308-4 4 Smarownica kulkowa 

typ  Dl R 1 /4 " s t a l 0 ,01

—

22



Wykaz

c z ę ś c i  d la  smarownicy przewodowej do s i l n ik a  

SPT-15 r y s . 3

C zęści sp e c ja ln e
1 2 3 4 5 6 7

80 W44-23FA 1 Kadłub że liw o 0,51

81 W44-23FA 1 Kolanko żeliw o 2 ,2 0

82 M308-220-4 1 Dyczka m osiądz 0 ,01

83 ^ 0 8 -2 2 0 - 3 1 ' Rurka s t a l 0 ,05

84 W44-231A 1 S itk o s t a l 0 ,51

85 W44-23F3 1 N akrętka żeliw o 0 ,25

86 W44-23F5 1 Ł ącznik s t a l 0 ,5 0

C zęści handlowe

90 1 Podkładka /  60x76x2 skora 0 ,0 3

91 PB/H-74427 1 P rzec iw n ak rę tk a  2" s t a l 0 ,2 0

92 PN/G-43330 i Kurek p rze lo tow y  2" - 2 ,15

93 PN /c-43358 1 N akrętka dociskow a 45 s t a l 0 ,25

94 PN/c-43355 1 Końcówka v iie lostożkow a
45 s t a l 0 ,25

95 ni/M -82154 1 N akrętka 6 - k t .n i s k a  Hl6 s t a l 0 ,02

96 PI'l/l.I-82273 1 Wkręt dociskov/y 13.6x5 s t a l 0,05

97 PN/U-82006 1 Podkładka 17A s t a l 0 ,01

98 PN/G-43358 1 N ak rę tk a  dociskov/a 52 s t a l 0 ,35

99 1 podkładka / 5 0x70x2 sk ó ra 0 ,0 3
100 1 Podkładka / 3 5 / 20x2 skóra 0 ,0 4 .
101 M902-120-2 1 Korek z łbem 6 - k t .

R l / 2 " s t a l 0 ,14
102 1 Podkładka /70x60x2 ołów 0 ,10
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