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Niniejszy poradnik wazny jest
dla silnikow powietrznych SPT-15
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Wydawnictwa niniejsze nosi charakter poradnika dla nizszego
i wyzszego dozoru technicznego oraz dla zaopatrzeniowca.

Cze$¢ 1, zawierajgca! opis, obstuge i eksploatacje, stanowi
dla dozoru pouczenie witasciwego obchodzenia sie z silnikami
powietrznymi.

CzeSC Il przeznaczoha jest dla zaopatrzeniowca, stuzy do zamawia

nia czesci zamiennych.
. A*xL A -
Silniki powietrzne typu SPT-15 produliujg przedsiebiorstwa

budowy maszyn przemystu weglowego, nadzorowane przez Central-
ny Zarzagd Budowy Maszyn Gorniczych w Bytomiu.

Dokumentacja techniczna dla silnikéw poyl/ietrznych wykonana
zostata przez Centralne Biuro Konstrukcji Maszyn Gdérniczych
w Gliwicach,

CBKMG zwraca sie z prosbag do postugujacych sie niniejszym
poradnikiem o nadsytanie uwag krytycznych co do tre$ci oraz
formy naszego wydawnictwa.

Wszelkie prawa przedruku zastrzezone.
BKMG Rotaprint Nr.164/2616-36 Wyd.l 550"5 3.4.56
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1, 'y3tenp -

[sj-ilnik powietrzny 'SPT-15" stuzy do napedu koto”nrotu KPP-15.
Silniki SPT-15 wykonuje sie wytacznie jako rewersyjne, t.j. dwu-
kierunkowe.

Silniki do napedu kotov/rotow ustawia sie na wspoOlnej z nimi
ramie, w miejscu, gdzie znajdujg sie przegrody ttumikowe, Po
podtozeniu podktadki tekturowej, tapy silnika dokreca sie do
ramy za pomocg Srub. Na watku napedov?ym silnika umocowuje sie
kotko zebate napedzajgce koto zebate kotowrotu. Do przedniej
polzrywy silnika podigcza sie krotkg rure, kolanko i smarownice
z koncowkg a nastepnie gumowy wgz powietrza dolotowego.

2. Nominalne parametry pracy

T Cisnienie powietrza Zuzycie pow. Obroty watu
yp zasilarce;;.n napedowego
-
4
SPT-15 < 66%) 25007

Ciezar silnika: 135 kG
P:*zed;.it wez& jacego sprezone pos/ietrze jo 45 nm
gabarytowe i 405 x 590 x 340

x) Dane orientacyjne

p. Dziaranie i charakterystyka silnika

.Elementami roboczymi silnikow powietrznych sa kota zebate,

t.zw.wirniki o zebach prostych.

wirniki silnika sg umieszczone w kadtubie, w ktorym znajduja
sie szczeliny doptywu i odptywu powietrza. Z przodu kadtuba
znajduje 3ie piyta sze"w.lgca i skrzynka suwakowa. Zadaniem



3.1.

3.3*

skrzynki suwakowej jest zapewnienie rewersyjnosci silnika.
Przez odpowiednie ustawienie suwaka doptyw powietrza do wir-
nikbw odbywa sie z gory lub z dotu, w zwigzku z czym silnik
moze przekazywaé moment krecgcy przy prawych lub lewych obro-
tach watu napedowego. Za silnik praWobiezny uwaza sie taki,
ktérego wat napedowy obraca sie w prawo gdy patrzymy od stro-
ny kadtuba w kierunku watu.

Silnik z wirnikami o zebach prostych pracuje bez rozprezenia
lekspansji/ powietrza. Powietrze doptywa do przestrzeni utwo-
rzonej przez flanki wspotpracujagcych zebow, wywiera nacisk na
te flanki, wywotujagc przeciwne momenty obwodowe na kotach ze-
batych. Kota te otrzymujg wiec przeciwne obroty.

Jezeli cisnienie bezwzgledne powietrza dolotowego oznaczymy
przez Pi j*kCr/cm”], za$ ciSnienie powietrza po stronie wydmuchu

przez p”, promien kota podziatowego wirnika /jednakowy dla obu
kot/ przez r~jmjoraz rzut promieniowy powierzchni flanki zeba
na szerokos$ci ko™a przez f ~“cm”” woOwczas moment krecacy prze-

noszony przez wat napedowy:

M=(pi - P2) f.r.=Ap.f.r.

Kazdy zab pracuje na drodze podziatki, suma zebow natomiast
na dtugosci ob?/odu kota podziatowego, jezeli wiec szybkos$c
obrotowa wirnika jest njjnin"”J, woéwczas moc uzyteczna silni-

ka wynosi?
N — AP**AQ*.nr ? gdzie™ oznacza sprawnosc

0golng silnika.

Sprawno$é ogodlna uwzglednia sktadnik mechaniczny i hydraulicz-
ny. Poniewaz opory toczenia tozysk wirnikdw sa nieznaczne, wiec
sprfwros¢ mechaniczna silnika zalezy gtownie od wykonania i mon-
tazu kot zebatych, a wiec od wspoétpracy tych kot. Od charakteru
wspotpracy kot zebatych zalezy rdéwniez sprawno$¢ hydrauliczna
silnika, bedaca sktadnikiem sprawnos$ci ogdlnej silnika. Na spraw-
no$¢ hydrauliczng duzy wplyw wywierajg szczeliny osiowe i pro-
mieniowe w silniku. Powinny by¢é one matego rzedu. Nadto sprawnos$¢
hydrauliczna zalezy od wielkos$ci przekrojéow dolotowych i wyloto-



wych powietrza oraz od szczelnos$ci silnika i potgczen dopro—

wadzajacych powietrze.

flYOM3M7TWSTW 31.VKP SP7/*-M

3.4. Odbiorcy silnikow postugujg sie czesto wykresami pracy, tak
* Azwanymi charakterystykami. Charakterystyka silnika podaje za-
leznos¢ momentu przekazywanego od obrotéw watu napedowego oraz
krzywag zuzycia powietrza.
"Zuzycie powietrza w N /normalne nr// przywykto sie odnosi¢ do
jednostki mocy i godziny.
" Zalgczona dia przyktadu charakterystyka silnika SPT-IO/rys.l/

* wskazuje iz zuzycie powietrza w szerokim zakresie obrotéw jest

prawie state .

4. Budowa silnika rys.2

4.1. Kadtub silnika /2/, odlany z zeliwa, wytoczony jest przelotowo
dla umieszczenia wewnatrz d*w walcowych kdt zebatych stanowig-
cych zespot wirnikow ioboczych. Gtadkie ptaszczyzny czotowe ka-
dtuba majg wywiercone otwory dla przymocowania pokrywy tozysko-
wej /16/ i ptyty sterujgcej /1?/ wraz ze skrzynkg suwakowg /1/
po przeciwnej stronie. GtadZz wytoczen walcowych ma posrodku
w miejscu przenikania sie powierzchni, u géry i z dotu szczeli-
ny stanoY/igce potaczenie przestrzeni cylindrow z g6rnag i dolng
komorg kadtuba. Komory te majg wylot gorny i dolny w ksztatcie
potksiezycowych otworéw po przedniej, czotowej stronie kadtuba.
Szczelinami doptywa powietrze sprezone napedzajgce kota wirni-
kowe. Jesli g6rng szczeling doptyvia powietrze, silnik pracuje
jako prawoobrotowy, a woéwczas dolna szczelina kontaktuje z atmo-
sferg za poSrednictwem ptyty sterujgcej. Jesli natomiast powie-
trze doptywa do wirnikéw dolng szczeling /silnik pracuje w tym
przypadku lewobieznie/, gérna szczelina kor.t:..I tuje z atmosferg
za poSrednictwem ptyty sterujgcej. Po bokach gtadzi cylindrowej
znajdujg sie podituzne otwory tgczace przestrzen cylindra z atmo-
sferg u podstawy kadtuba. Tedy powietrze opuszcza silnik kieru-
jac sie ku dotowi.

%0s. 7
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4.2~ Plyta sterujgca, odlana jest lako pusta z odpowiednio uksztatto-

(3"

wanymi kanatami ? otworami. otwory w ksztatcie pdtksiezyca
pokrywajg wspomniane, odpowiednie otwory przedniej $ciany kadtu-
ba. Po przeci'.,-nej stronie ptyty otwory te przechodzg w ksztatt
prostokatéw. Piyta ma posrodku. -meke, w ktdérej jest umieszczo-
ne kotko zebate /13/ umocowane na watku /12/ przechodzacym
wzdtuz ptyty. Ylatek zakonczony jest obustronnie graniasto, dla
zaktadania korby /z jednej lub z drugiej strony, zaleznie od
potrzeby/.

Y/neka ma potgczenie za poSrednictwem komory wewnetrznej ptyty

z dwoma przeciwlegtymi prostokatnymi otworami, ktére po zmon-
towaniu ptyty z kadtubem tgczg te komore z bocznymi otworami
wylotowymi gtadzi cylindrowej kadfuba.

A zatem powietrze bocznie opuszczajace wirniki wydostaje sie
bezposrednio bocznymi otworami w gtadzi cylindra uchodzac ku
dotowi, a powietrze opuszczajgce wirniki pionowo wydostaje sie
otworem pdtksiezycowym i przechodzac przez plyte sterujgcg wply-
wa pod wydrgzenie suwaka, skad przez komore wewnetrzng ptyty
sterujgcej, t.j. sposobem posrednim, skierowane jest do cylin-
dra, gdzie powietrze to spotyka otwory boczne w gtadzi, ktory-

mi wyptywa przez wylot otwartego u dotu kadtuba.
Skrzynka /pokrywa/ suwakowa / i/ przykrywa ptyte sterujaca/l7/

i jest wspodlnie z nig przymocowana $lubami /41,46/ do kadtuba.
M skrzynce suwakowej, u goOry, znajduje sie otwér dolotowy, ktd-
rym przy pomocy weza doprowadza sie powietrze sprezone do komo-
ry suwakowej.

Znajdujacy sie wewnatrz komory suwak /14/ mozna przesuwaé w go-
re lub w dét odstaniajgc ten otwor przelotowy plyty sterujacej,
ktéry warunkuje, zaleznie od potrzeby, badZz prawokierunkowos¢,
badz lewokierunkowoSC dziatania silnika. Suwak przyciSniety jest
do gtadzi ptyty sterujgcej za pomocag ptaskiej sprezyny. Sterowa-
nie suwakiem jest rozwigzane w ten sposdb, ze w jego muszli wy-
trasowana jest zebatka wspdipracujgca z kdikiem zebatym /13/
umocowanym na watku przechodzgcym przez ptyte stepujacy.

Kotko zebate wchodzi w Srodkowg wneke ptyty sterujgcej. Za pomoca
korby /9/ zaktadanej na czop graniasty watka mozna oddziatywacé
na zebatke suwaka, a wiec przesuwa¢ go w jedna lub druga strone.

10



4*4*

Zaznaczy¢ nalezy, ze suwaka nie wykorzystuje sie do regulacji
parametrow pracy silnika.

Zmiane parametrow mozna spowodowac, aczkolwiek nie jest to
polecane, za pomocg dtawienia powietrza sprezonego kurkiem
dolotowym.

Wiirniki wykonane sg jako kota zebate umocowane na watkach /4,8/
Na koncowych czopach watkéw osadzone sg tozyska toczne.
PierScienie zewnetrzne tozysk siedzg w gniazdach /5 ,11/, a te

w wytoczeniach kadtuba.
Ptyta sterujgca ma 4 otwory, przez ktore przechodza Sruby /44

i 55/ mocujgce ptyte /17/ z gniazdami tozyskowymi. Ptyta ste-
rujgca jest przymocowana do kadtuba osobnymi S$rubami.

Tylne tozyska wirnika osadzone sg w gniazdach /5 i 7/ a te

z kolei w kadtubie i sg skrecone razem z pokrywg /I6/.Pokry-
wa przymocowana jest osobnymi Srubami do kadtuba /49,52/.
Jeden z watkéw wirnika jest przedtuzony i wystaje z kadtuba.
Czop z rowkiem wpustov?ym stuzy do umocowania kétka napedowe-
go w celu sprzezenia silnika z kotem zebatym kotowrotu.

5. Demontaz silnika

Po odtgczeniu weza doprowadzajagcego powietrze do silnika przys-
tepujomy do zdjecia skrzynki suwakowej. V tym celu nalezy od-
kreci¢ nakretki Srub sztyftowych /42,47/<

Po zdjeciu skrzynki, wyjmujemy suwak iwykrecamy wkrety /44,45/
co pozwala na y/ymontowanie ptyty sterujgcej /17/. ‘I ptycie ste-
rujgcej znajduje sie kétko zebate umocowane na walku za pomoca
kotkow. Watek przechodzi przez ptyte. Wcelu wyjecia kotka ze-
batego /1”/ nalezy wyhi<$ kotki /57/, po czym mozliwe jest wy-
jecie watka i kotka.

Po wykonaniu powyzej podanych czynnosci wyjmujemy gniazda tozysko-
we /5 ,11/ postugujgc sie odpowiednim przyrzadem.

Kast-epnie nalezy zdjag¢ tylna pokrywe tozyskowg /16/" co jest
mozliwe po y/ykreceniu wkretow /49,52/ i y/kretbw mocujacych
gniazda tozyskowe /51/.

Cniazda tozyskowe /5,7 / ylyjmujemy réwniez za pomocg przyrzadu.

11



Wymiana kot zebatych, wirnikowych moze nastagpi¢ po zdjecou to-
zysk. Kota wirnikowe /io/ sa umocowane na watkach za pomocg

wpustow.

6. Montaz silnika .,

Montaz odbywa sie w odwrotnej kolejno$ci czynnos$ci wyszczegol-
nionych w p-kcie 5« CzeSci przeznaczone do montazu nalezy do-
ktadnie oczys$ci¢ do sucha ze smaru i z zanieczyszczen.

Nalezy przygotowac¢ dla przedniej i tylnej pokrywy topyskowej
miniowane podktadki uszczelniajgce i podkiadki sprezynujace
pod wszystkie nakretki.

Na czopy watkdéw wirnikowych z osadzonymi kotami zebatymi za-
ktadamy gniazda tozyskowe, a nastepnie tozyska /pierScienie
zewnetrzne tozysk wchodzg w gniazda/. Gniazda tozysk i tozys-
ka nalezy uprzednio podgrza¢ w oleju o temperaturze 80°C,

a nastepnie kolejno zaktadad.

Po zmontowaniu silnika sprawdzi¢ czy wirniki obracajg sie swo-
bodnie w tozyskach, i/yregulowanie luzéw poosiowych obbywa sie
za pomocg Srub /44?457?53/*

tozyska wypetniamy smarem LT-2 do 2/3 Objetosci gniazd, po
czym wsuwamy zespoty wirnikowe do otworéw kadtuba. Z kolei
przymocowujemy tylng pokryy/e tozyskowg. Z przodu silnika mon-
tujemy ptyte sterujgca i skrzynke suwakowg /nie zapomina¢ o
podktadkach!/.

Nalezy pamieta¢, ze w ptycie sterujacej ma sie znajdowaé ste-
rujgce kotko zebate wraz z walkiem napedowym, a w skrzynce
suwakowej suwak ze sprezyng.

?0 zmontowaniu silnika obracanie watka napedowego powinno od-
bywa¢ sie swobodnie, bez zacinania.

12



7.1.1.

7

7, Obstuga silnika, przeglady

7.1* Smarowanie

1.2,

Smarowanie két wirnikowych odbywa sie za pomocg smarownicy
olejowej ujetej normg CBKMG M308-20 / rys*3/*

Kadtub smarownicy zaopatrzony jest w koncéwke z kurkiem regu-
lacyjnym /92/y ktdry w stanie otwartym doprowadza powietrze
robocze, za$ zamkniety odcina doptyw powietrza do silnika.

W kadtubie smarownicy znajduje sie sitko filtrujgce powietrze
/84/. U dotu kadtub ma komore olejowg z rurkg-smoczkiem /83/.
Wkret /96/ stuzy do regulacji iloSci zasysanego oleju smaruja-
cego. Celem oczyszczenia sitka nalezy wykreci¢ korek /101/.
Smarownice przykreca sie do wspornika znajdujacego sie na ra-
mie kotowrotu.

Zaleca sie sztywne umocowanie smarownicy, przy czym komora
olejowa powinna zajg¢ potozenie poziome i znajdowal sie poni-
zej osi wzdtuznej smarownicy.

Zbiornik oleju w smarownicy ma pojemno$¢ 500 cnr\ Napetnia sie
go, nalewajgc olej przez otwor zamykany korkiem metalowym /1C1/
Zbiornik napetnia sie catkowicie olejem. Nalezy stosowaé olej
sprezarkowy, niskokrzepnacy WZz4 /odpowiada radzieckiemu, wg.
GOST 1840/42/. Wtasnosci oleju: lepkos¢? 3 * 5~ Engiera przy
temperaturze 20 temperatura zaptonu ? 145 C" temperatura
krzepniecia < + 50 .

Smarownica wmontowana jest pomiedzy kolanko i koncéwke do przy-
taczenia weza. Powietrze po przejsSciu przez cylindryczne sitko,
oczyszczajace je od grubszych zanieczyszczen, przeptywa obok
dyszki skoczka zasysa olej i doptywa nasycone rozpylonym ole-
jem do silnika. Pojemno$¢ zbiornika oleju przy prawidiowo dzia-
tajagcym urzadzeniu smarujagcym wystarcza na ok. 6 godzin nieprzer-
wanej pracy silnika, po czym nalezy ponownie wypetni¢ zbiornik
Swiezg porcjg oleju.

Lozyska sg smarowane smarem statym &£T-2 za pomocg smar iczek

kulkowych / 61/. Uzupetnianie tozysk smarem odbywa sie co 7 dni
w porcjach 0,5 cm® na tozyskm
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Po po6trocznej pracy silnika, tozyska natozy przemy¢ benzyng
i podda¢ ogledzinom. Siady zuzycia czes$ci tocznych lub biez-

ni wskazujg na potrzebe wymiany tozysk.
7.2. Uruchamianie silnika

Przedmucha¢ vj*az dolotowy.

Sprawdzi¢ czy tozyska toczne zostaty uzupeinione smarem,

a zbiornik smarownicy jest napetniony olejem.

Sprawdzi¢ ustawienie suwaka rozrzadczego dla przekonania sie,
czy silnik uzyska obroty w zamierzonym kierunku. Sprawdzi¢, czy
obracanie korba watka sterujgcego odbywa sie z oporem. Swo-
bodne obracanie budzi obawe , ze w czasie pracy silnika,
pod wplywem drgan suwak moze zajg¢ niepozgadane potozenie.

Po ustawieniu suwaka, korbe nalezy zdja¢ i witozyé do schowka

z narzedziami. Przetgczanie obrotéw mozna dokcnyyia¢ tylko ro

uprzednim zatrzymaniu silnigag.

Otworzy¢ kurek dolotowego powietrza.
Otwieranie kurka powinno odbywa¢ sie powoli, azeby wykluczy¢

gwattowne zrywy.
7.4* Silnik w pracy.

Whiare otwierania kurka dolotowego silnik nabiera obrotow

a jego moc ro$nie. Przy duzych obrotach daje sie styszeé bu-
czek o wysokim tonie. V miare przecigzania silnika obroty me-
lejg, a buczek obniza swoj ton. Przy niskich obrotach silnika
mozna wyrozni¢ hatas spowodowany pracg kot zebatych przekatdni.
Przystawanie silnika i nagte zrywy ;witadczg najcze$ciej o zatar-
ciu sie wirniké-w silnika, badZz o jego przecigzeniu /patrz punkt 9
traktujacy o niedomaganiach silnikal/.

Praca silnika ze zrywami jest b. niekorzystna dla jego zywotnos-
ci i dla zywotnosci kot zebatych przektadni.

tozyska toczne smaruje sie co 7 dni za$ smarownice olejowg na-
petnia sie co 6 godzin.

Sitko smarownicy nalezy czys$ci¢ co 14 dni.

Silnik zatrzymujemy przez zamkniecie kurka dolotowego.

7.4* Przeglady okresowe i generalne

17 czasie przyjmowania silnika i pod koniec zmiany zwraca sie
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uwage na stan kadituba. Wprzypadku dostrzelonego peknigcia,
silnik nalezy wytgczyé i zastepie nowym.

Kilkakrotnie w ciggu zmiany nalezy sprawdzi¢ dotykiem roki
temperaturo pokrywy. Gorgce pokrywy S$wiadczg o grzaniu sie
tozysk, a wiec o ich nieprawidtowej pracy. Niekorzystnym
faktem jest wzrost temperatury tozysk w ciggu kolejnego spraw-
dzania.

Grzanie sie kadifuba "wiadczy o niedopuszczalnie matych lu-
zach osiowych i promieniowych pomiedzy powierzchniami wewne-
trznymi kadtuba i powierzchniami czotowymi wirnikow oraz wierz-
chotkami wirnikéw. 7 tych przypadkach silnik nalezy uwaza¢ za
niezdolny do dalszej pracy.

Nalezy sprawdzac¢ stuchowo, czy silnik pracuje bez zgrzytow.
Nalezy sprawdza¢ w czasie pracy silnika, szcz”Ilno-C potgczen
przey/odu doprowadzajgcego powietrze i szczelno$¢ pokryw.
Uchodzenie powietrza wyczuwamy przyblizajgc reke do miejsc
ztgcznych. Przed oddaniem silnika zmianowemu maszyniscie na-
lezy sprawdzg¢ kluczem, czy Sruby tgczace pokrywy nie sg oblu-
zowane.

Przeglad potroczny polega na ogledzinach gtadzi cylindra, tozysk
i wirnikow. U tym celu, po odkreceniu pokryw, nalezy wyja¢ wir-
niki, przeptuka¢ benzyna wnetrze kadtuba, wirniki i tozyska.
Przedmucha¢ przefiltrowanym powietrzem. Jesli zostang zauwazo-
ne "lady wytarcia, wykruszenia materiatu lub pekniecia-czesci
uszkodzone nalezy wymieni¢. Szczegolng uwage nalezy zwroci¢ na
stan po-ierzchni zebow wirnikow i stan powierzchni pierscieni
tozysk oraz ich elementéw tocznych.

Okres przegladu wykorzystuje sie dla doktadnego oszyszczenia
czeSci i kadtuba silnika z zanieczyszczen. Jymienia sie uszczel-
ki. Przeglad generalny przypada po rocznej pracy silnika. Woéwczas
silnik rozbieramy na czes$ci i po przemyciu benzyng wszystkie
czesci poddajc sie doktadnym ogledzinom. Szczeg6lng uwage nale-
zy zwroci¢ na stan tozysk i wirnikéw. Jes$li niektore czesci wy-
kazujg $lady zuzycia nalezy je wymieni¢. Bezwzglednie wymienié
nalezy uszczelki tekturowe.
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8. Transport silnika

Silnik przewozi sie w skrzyni drewnianej normalnymi $rodkami

transportoviymi.

niewielkie wymiary silnika

Przew06z nie stanowi kiopotow ze wzgledu na

i nieduzy ciezar.

Przy tadowaniu i wytadowaniu nie wolno rzuca¢ skrzynki

z silnikiem.

9. Typowe niedomagania silnika w pracy, przyczyny i

Niedomagania

Po otwarciu kurka
wlotowego silnik
nie rusza, a po-
wietrze nie wypty-
wa kanatami bocz-
nymi silnika

Po otwarciu kurka
wlotowego silnik
nie rusza, ale po-
wietrze uchodzi
kanatami wylotowymi
silnika

Silnik nie osiagga
zadanej mocy

a/
b/

c/

al
b/

c/

d/

al
b/
c/

d/

ich usuwania

Przyczyny

wgz powietrzny zatkany

zatkany filtr
trzny

powie-

brak doptywu sprezonego
powietrza z sieci

zbyt niskie cisnienie
sprezonego powietrza
przecigzenie maszyny

zatarcie wirnikow
/za mate luzy/

zakleszczenie wirnikow
spowodowane obcym cia-
tem pomiedzy zebami

zle wykonane lub wytar-
te zeby wirnikéw

nieszczelnosci
lucieczka povl/ietrzal

suwak przystania wlot

zatkany wlot lub sit-
ko

16

sposob

Sposob usuwania

al/ odkreci¢ waz i
dmuohac

prze-

b/ oczysci¢ filtr
c/ zbada¢ i usung przy-
czyne braku powietrza

a-b/ zbadac¢, i usungc
przyczyne

c/ wymagana interwencja
kontrolera fabryczne-
go

d/ usunag¢ obce ciato

al/ wymieni¢ wirniki

b/ wymieni¢
dokrecic

uszczelki,

Sruby

c/ poprawi¢ ustawienie
suwa ka

d/ sprawdzi¢ przelot

weza., oczys$ci¢ sitko



Niedomagania

Drganie silnika

Grzanie kadtuba

Chrzest,praca ze
stukaniem

Zbiornik oleju
smarownicy nie
opréznia sie,olej
nie smaruje czesci

Przyczyny

Wybicie tozysk, uszko-
dzone wirniki, niewywa-
zone wirniki, stabe przy-
mocowanie kadtuba Srubami

Uszkodzone tozyska, tozyska
,przetadowane smarem, wa-

dliwe szczeliny osiowe
i promieniowe wirnikéw

Wytamane zeby,uszkodzo-
ne tozyska

Zatkany otwdr powietrzny
zbiornika olejowego sma-
rownicy, zatkana rurka
smoczka

Sposéb usuwania

Wymieni¢ tozyska)wirniki,
dociagna¢ Sruby.

Zbada¢ tozyska i szcze-
liny pomiedzy wirnikami,
a powierzchnig wewnetrzng
kadtuba.

Sprawdzié¢ stan wirnikéw
i tozysk

Oczysci¢ zbiornik, wymie-
ni¢ rurke smoczkowa.






StLNtK POWTETRZNY

SPT - 15

CZESC )

Wykaz czes$ci zamtSennyek

UWAGA:
Przy zamawianiu czes$ci zamiennych nalezy podac:
1. Serie maszyny
2. Pozycje wykazu czesci (kolumna 1)
3. Znak czesci (kolumna 2)
4. Nazwe czesci (kolumna 4)






Silnik poylietrzny zebaty

SFT-15 ze zmiang Kkierunku obrotow

Wykaz czeSci zaniiennyck-rys.2

t Czesci zuzywa-
Ilos¢ jace sie przed
Ciezar optywem 2 lat
Poz  Znak czeSci Szwk Nazwa czeSci Tworzywo w kG/  zaznaczono
maszy- szt. znakle*m
niu
1 2 3 4 5 L 7
Czesci specjalne
1 WO01-5-3a 1 Pokrywa suwakowa zeliwo 16,0
2 woi-5-ic 1 Kadtub zeliwo 72,00
3 Wwoi-5-17 3 Tuleja labiryntowa zeliwo 2,80
4  WOI-5-i15b 1 Wat stal 5,50
5 WO01-5-10b 2 Obudowa tozyska zeliwo 3,57
6 woi-5-i6b 1 Tuleja labiryntowa zeliwo 3,00
7  WO01-5-12b 1 ObudoYia tozyska zeliwo 2,92
8 woi-5-i4b 1 Wat stal 4,00
9 WOI-I-I"b 1 Korba stal 0,72
10  Y/O1-5-8& 2 Koto zebate stal 16,00 X
i WO01-5-1lb 1 Obudowa tozyska zeliwo 3,55
12 WO1-5-6 a 1 Watek stal 0,58
13 WO1-5-5 a 1 Koto zebate stal 0,51
14  WO1-5-4 a 1 Suwak zeliwo 3,i0
15 woi-5-i3b 1 Sprezyna ptaska stal 0,05
16 wW01-5-9a 1 Pokrywa zelir.0 9,70
17  WO1-5-2 1 Ptyta sterujagca zeliwo 25,00
18 WO01-5-18 1 Uszczelka papier - X
19 WO1-5-20 1 Uszczelka * papier - X
20 woi-5-19 1 Uszczelka papier X
Cebiloz tozyska toczne i dodatki
31 6308 3 tozysko kulkowe stal 0,70 X
32 6409 1 tozysko kulkowe stal 0,80 X
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33
34
35

41

42

43
44

45
46

47
48
49

50
51

52

53

54

55

56

57
58

59
60

61

Nr. 17
Nr.16

10

PN/M-82134

PN/M-82145
PN/M-82006
PN/M-82227
PN/M-82227
PN/M-82134

PN/I1-82145
PN/M.82006
PN/M-82101

PN/M-83006
PN/M-82101

PN/H-82101
PN/1,%85005
PN/M-85005

PN/M-82105

PN/M-83002
PN/y-02105

PN/M-82008
M-908-122-5

M-308-4

N NN oo b

N

PierScien uszczelniajacy
PierScien uszczelniajacy
Pierscien uszczelniajacy

Czes$ci handlowe
Sruba dwustronna
M20 x 130
Nakretka 6<=kt.M20 potobr.
Podktadka po6tobr, 21B
\7kret H8 x 65
Wkret M10 x 65

Sruba dwustronna
HI6 x 150

Nakretka 6-kt.HI6 potobr.
Podktadka 17B

Sruba z them 6<=kt.
M20 x 45 sur.

Podktadka 11B

Sruba z tbem 6-=-kt.
HI10x35 sur.

Sruba z tbem 6-=kt.
MI6x40 3ur.

Y/pust zaokraglony
12x8x50

Wrust zaokraglony
14x9x160

Sruba z them 6=kt.
H10 x 15 s:jg-.

Podktadka / 30/11x3
Sworzen 5*T x 35

Sruba z tbem 6-kt.
HI10x30 sur.

Podktadka sprezysta 11

Krazek zabezpieczajagcy
60 x 8

Smarownica kulkowa
typ DI R 1/4"

22

stal
stal
stal
stal
stal

stal
stal
stal

stal
stal

stal

stal

stal

stsl

stal
stal
stal

stal
stal

stal

stal

0,418
0,064
0,0291
0,032
0,052

0,237

0,033
0,016

0,153
0,006

0,029

0,096

0,035

0,i39

0,021
0,01
0,02

0,029
0,023

0,14

0,01



80
81
82
83
84

85
86

90
91
92
93
94

95
96

97
98

99
100
101

102

Wykaz

czesci dla smarownicy przewodowej do silnika

2

W44-23FA
W44-23FA
M308-220-4
~"08-220-3
W44-231A
W44-23F3
W44-23F5

PB/H-74427
PN/G-43330
PN/c-43358
PN/c-43355

ni/M-82154
PI'l/1.1-82273
PN/U-82006
PN/G-43358

M902-120-2

e T

—_

[

e e

SPT-15 rys.3

CzesSci specjalne
4
Kadtub
Kolanko
Dyczka
Rurka
Sitko
Nakretka
Lacznik

CzeSci handlowe

Podktadka / 60x76x2
Przeciwnakretka 2"
Kurek przelotowy 2"

Nakretka dociskowa 45
Koncéwka viielostozkowa

45

Nakretka 6-kt.niska HI6
Wkret dociskov/y 13.6x5

Podktadka 17A

Nakretka dociskov/a 52

podktadka /5 0x70x2
Podktadka /35/20x2

Korek z tbem 6-kt.
R I/2"

Podktadka /70x60x2
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5
zeliwo
zeliwo
mosigdz
stal
stal
zeliwo
stal

skora
stal

stal

stal
stal
stal
stal
stal
skora
skora

stal
otéw

0,51
2,20
0,01
0,05
0,51
0,25
0,50

0,03
0,20
2,15
0,25

0,25
0,02
0,05
0,01
0,35
0,03

0,04.

0,14
0,10

SPP-/5

SITTIA-






#ys. 3
SwavuMv/Mea /yzetwoiww









BiBHOTEKA GLOWNA AGH

1000273794



	CZĘŚĆ I
	Spis treści
	1. Wstęp
	2. Nominalne parametry pracy
	3. Działanie i charakterystyka silnika
	4. Budowa silnika
	4.1. Kadłub silnika
	4.2. Płyta sterująca
	4.3. Skrzynka
	4.4. Wirniki

	5. Demontaż silnika
	6. Montaż silnika
	7. Obsługa silnika, przeglądy
	7.1. Smarowanie
	7.2. Uruchamianie silnika
	7.3. Silnik w pracy
	7.4. Przeglądy okresowe i generalne

	8. Transport silnika
	9. Typowe niedomagania silnika w pracy, przyczyny i sposóbich usuwania
	CZĘŚĆ II
	Wykaz części zamiennych
	Silnik powietrzny zębaty SPT-15 ze zmianą kierunku obrotów
	Wykaz części dla smarownicy przewodowej do silnika SPT-15

	Rysunek katalogowy

