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Wste p

Oznaczenie typu silnika skitada sie z symbolu literowo-cyfrowego. Pierwsze trzy litery
, SPZ)- oznaczajg: i*s]- silnik,[p]- pneumatyczny, fzIl- zebaty. Cyfra [5] okresla moc silnika
w KIl. Ostatnia litera ["e]- oznacza, ze silnik jest specjalnej budowy.

Silnik jest typu koinierzowego bez przektadni o obrotach prawych /patrzgc od strony watu
napedowego, wat obraca sie w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara/. Oryginalna konstruk-
cja silnika ma nowe rozwigzanie kadtuba i uktadu wirujgcego. Wewnatrz kadtuba silnika jest
wbudowana samoczynnie dziatajgca smarownica olejowa, ktdora po napetnieniu zbiornika olejem
zapewnia prawidtowe smarowanie wspoétpracujacych ze sobg zebow wirnikow.

Cechg silnika jest maty ciezar, mate gabaryty i cichobiezna praca. Wykres cichobieznosci
pracy silnika przedstawiono na rys.6. Ciezar silnika SPZ-5e, w poréwnaniu z silnikiem elek-
trycznym SZJSKd-44b, mocy N=2,8 kW, jest o potowe mniejszy.

1. Zastosowanie

Silnik pneumatyczny SPZ-5e stuzy do napedu wiertnicy MDR-O3P i jest przeznaczony przede
wszystkim do pracy w kopalniach gazowych o duzym zagrozeniu gazowym, gdzie nie mozna stosowac
silnikow elektrycznych. Hoze by¢ rowniez stosowany do napedu innych maszyn zamiast silnikow
elektrycznych o tych samych lub podobnych parametrach pracy.

S ilnik SPZ-5¢ nie je st dostosow any do zm iany kie -

runku obrotow

2. Charakterystyka silnika
Moc nominalna 5-10% KM [/ ~ 3,7 kwW/

Nominalna predkos$¢ obrotowa watu
wyj sciowego

Nominalne nadcisnienie powietrza

1500 1/min
4 at /4 * 105 N/m2/

sprezonego
Makssglrrgglonr?egngdciénienie powietrza 5at /5 * 105 N/m2/
Zuzyci wietrz rz rametrach .
’ r)I/c():n?ing?nyc?]t 2 przy parametrac 5,7 +15% rn”/min

Jednostkowe zuzycie powietrza spre-

nyeho” PreY parametrach nominal- 59 mVKMh +15% /A 80,2 nT/KWh/

Maca silnika wraz z kurkiem

Gabaryty silnika

Srednica wewnetrzna weza doprowa-
dzajgcego powietrze spregzone
do silnika

Zuzycie powietrza okreslono przy
gestosci powietrza

28 kg
305 x 250 x 310 mm

25
1,2 kg/m3
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Na rys.1 podano wykres mocy silnika.
Na rys.2 podano wykres zuzycia powie+rza sprezonego.

Na rys.3 podano wykres jednostkowego zuzycia powietrza sprezonego i wykres sprawnosci adiaba-
tycznej .

3, Wykaz kompletnosci dostawy

Wykonawca dostarcza silnik wraz z kurkiem odcinajgcym dopltyw powietrza sprezonego do sil-
nika. Wykaz czes$ci wchodzacych w sktad silnika podano w cze$ci Il niniejszego poradnika.

Przy odbiorze silnika uzytkownik powinien otrzymac:

- $ciggacz do opraw tozysk
- karte gwarancyjna
- poradnik lub instrukcje obstugi.

Odbiorca silnika powinien zwréci¢ uwage,by otwory w silniku byty zabezpieczone pokrywami,
co ma na celu ochrone wnetrza silnika przed dostaniem sie zanieczyszczen podczas transportu.

4. Opis konstrukcji i dziatania

Kadtub silnika /rys.5 poz.5/ odlany z siluminu ma wewnatrz zalane dwie tuleje stalowe,
w ktérych obracajg sie dwa zazebione ze sobg walcowe kota zebate /poz.3 i 6/ stanowigce zes-
p6t wirnikéw roboczych. Wirniki sg utozyskowane w czterech tozyskach tocznych /poz.21/ wci$-
nietych w oprawy /poz.2 i 7/, ktére sg osadzone w kadtubie silnika. tozyska od strony wat*U
wyjsciowego sg ustalone wzgledem opraw za pomocg pier$cieni dociskowych /poz.8/, oprawy za$
wzgledem kadtuba sa ustalone pokrywag /poz.1/ przykrecong do kadtuba silnika $rubami /poz.31/.
Po przeciwnej stronie watu wyjSciowego oprawy tozysk sg ustalone pokrywa /poz.9/ przykrecong
do kadiuba silnika S$rubami /poz.31/. Wirniki /poz.3 i 6/ przed przesunieciem osiowym sg za-
bezpieczone oprawami tozysk wraz z tozyskami i pokrywami przykreconymi do kadituba silnika
Srubami.

Wat wyjsciowy u wylotu z silnika jest uszczelniony pierScieniem uszczelniajgcym /po0z.38/,
ktdry chroni tozysko przed wyciekaniem smaru oraz przed dostaniem sie do jego wnetrza zanie-
czyszczen. tozyska toczne wirnikéw sg smarowane smarem statym poprzez smarowniczki /poz.37/
wkrecone w kadtub silnika i pokrywe /poz.9/.

Wdolnej cze$ci kadtuba silnika znajduje sie zbiornik oleju pojemnos$ci 0,35 dm* napeiniany
olejem smarujgcym podczas pracy silnika powierzchnie zebéw wirnikow. Olej do smarowania po-
wierzchni zebéw wirnikéw jest doprowadzony za pomocag dyszy regulowanej /poz.14/. Powietrze
sprezone optywajgce dysze porywa wyciekajacy z niej olej, rozpyla go i w postaci mgty przeno-
si na zeby wirnikow.

Na wlocie powietrza jest zatozony filtr siatkowy /poz.15/, ktory chroni wirniki przed do-
staniem sie obcych ciat mogacych spowodowac¢ ich zniszczenie. Powietrze sprezone doprowadzone
do silnika- przewodem rurowym /rys.4/ wypetnia komore /1/ i przestrzenie miedzyzebne. Pod wply
wem powietrza sprezonego wirniki zebate /2 i 3/ obracajg sie w kierunkach oznaczonych strzat-
kami. Powietrze sprezone po oddaniu swojej energii uchodzi do atmosfery, zgodnie z kierunkiem
strzatek 4, 51 6.

Wopracy biorg udziat tylko zeby pozostajagce w danym momencie w zazebieniu. Na powierzchnie
profilowe tych zebow dziatajg niejednakowe ci$nienia, a w zwiazku z tym rézne sity dajace
w efekcie moment obrotowy. Moment obrotowy powstajacy na wale wyjsciowym jest sumg momentow
obrotowych powstajgcych na wirnikach /2 i 3/. Silnik pracuje bez ekspansji, to znaczy ze po-
wietrze w czasie oddawania swej energii nie rozpreza sie.

Ha rysunkach 1 i 2 podano typowag charakterystyke prototypu silnika /po dotarciu/, tj. mocy
IN/oraz zuzycia powietrza sprezonego /Qn/ przy cisnieniu P~=2,5; 3; 3,5; 4; 4,3 at.

Silnik SPZ-5e nie jest dostosowany do rewersji i watl wyjsciowy /patrzac od strony napedu/
obraca sie zawsze w kierunku zgodnym z kierunkiem obrotow wskazéwek zegara.
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5. Obstuga i uzytkowanie

Silnik powinien by¢ obstugiwany przez uprawnionego S$lusarza, ktory powinien zapoznac sie
z trescig niniejszego poradnika.

5.1. Zalecenia ogolne
5.1.1. Sprawdzenie i proébne uruchomienie silnika po otrzymaniu go od dostawcy

Kazdy silnik po otrzymaniu go od dostawcy powinien by¢ sprawdzony,czy nie wykazuje usterek
lub uszkodzen. Specjalng uwage nalezy zwréci¢ na czes¢ wirujgca. Przez powolne reczne obraca-
nie watem wyjsciowym mozna sprawdzi¢,czy wirniki obracajg sie rownomiernie lekko. Zauwazone
nawet drobne usterki wykonawca jest zobowigzany usungé. Przygotowany do ruchu silnik powi-
nien by¢ przechowywany w pomieszczeniu zamknietym odizolowanym od czynnikéw atmosferycznych.

5.1.2. Przygotowanie silnika, miejsca pracy orazI urzagdzen wspotpracujacych

Silnik przebadany w sposob podany w pkt.5.1.1. jest gotowy do zainstalowania w miejscu
pracy. Sruby mocujace silnik powinny by¢ pasowane do otworéw, by wykluczy¢ mozliwosS¢ jego
przesuniecia na sprzegle. Na rurociggu doprowadzajagcym powietrze sprezone do silnika powinien
by¢ zabudowany sprawnie dziatajacy odwadnia¢z, w poblizu za$ silnika powinien by¢ zabudowany
zawor odcinajagcy doptyw powietrza sprezonego do silnika.

5.1.3. Demontaz i transport maszyny do miejsca pracy

Silnik nalezy transportowa¢ do miejsca pracy w catos$ci. Otwory silnika, ktorymi moga dosta-
waé sie do jego wnetrza zanieczyszczenia nalezy zas$lepi¢. Dostanie sie nawet bardzo matych
zanieczyszczen miedzy zeby wirnikéw uniemozliwia rozruch maszyny. tadowanie i wytadowanie
oraz transport silnika przeprowadza¢ w sposéb wykluczajacy mozliwo$¢ jego uszkodzenia. Za
usterki wynikte z winy niewtasciwego transportu wykonawca silnika nie ponosi odpowiedzialno-
§ci, wydana za$ karta gwarancyjna traci swojg waznosc.

5.1.4. Montaz i rozruch maszyny w miejscu pracy

Przed przystgpieniem do montazu nalezy odbezpieczy¢ otwory zaSlepione przez wykonawce
przed dostaniem sie do wnetrza silnika zanieczyszczenn. Nastepnie sprawdzi¢,czy wirniki obra-
caja sie réwnomiernie lekko. Sruby mocujgce kotnierz silnika do urzadzenia napedzanego musza

by¢ dopasowane do otwordéw, by wykluczyé mozliwo$é przesuniecia sie silnika.

5.2, Obstuga silnika
5.2.1. Uruchomienie silnika

Silnik uruchamia sie przez otwarcie,a zatrzymuje przez zamkniecie kurka doprowadzajgcego
powietrze do silnika. Przed uruchomieniem silnika nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

- Napetni¢ zbiornik smarownicy olejem W2Z-4. Czynno$¢ te wykonuje sie kazdorazowo przed
rozpoczeciem zmiany. Podczas napetniania zbiornika olejem kurek, przez ktory doptywa do
silnika powietrze sprezone, musi by¢ zamkniety. Olej do zbiornika smarownicy wlewac
przez otwér po wykreceniu wskaznika poziomu oleju /rys.5 poz.10/. Po napetnieniu zbior-
nika oleju nalezy mocno dokreci¢ wskaznik poziomu oleju wraz z uszczelka.

- Sprawdzi¢ dziatanie smarownicy olejowej. Czynno$¢ te wykonuje sie zasadniczo w czasie
8-godzinnej pracy obserwujac co pewien czas zuzycie oleju na olejowskazie. Wczasie wy-
konywania pomiaru zuzycia oleju doptyw powietrza do silnika musi by¢ zamkniety.

- Przed poditgczeniem do silnika przedmucha¢ przew6d doprowadzajgcy powietrze sprezone i
oczysci¢ filtr siatkowy /poz.15/ zatozony przed dyszg /poz.14/. Czynno$¢ te nalezy wyko-
nywa¢ okresowo, w zaleznos$ci od stanu zanieczyszczenia powietrza sprezonego doprowadza-
nego do silnika.

Po wykonaniu podanych wyzej czynno$ci mozna otworzy¢ kurek /poz.48/ i uruchomi¢ silnik.
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5.2.2. Sterowanie i regulacja

Ilos¢ oleju wyptywajacego z dyszy mozna regulowaé ustawieniem dyszy, najobfitszg mgte ole-
jowg w powietrzu wlotowym uzyskuje sie, gdy S$cieta krawedz dyszy /rys.7/ jest ustawiona pro-
stopadle do wlotu powietrza sprezonego. Prawidlowe natomiast zuzycie oleju przez wirniki sil-
nika /od 0,15 do 0,2 kg oleju w ciagu 8-godzinnej ciagtej pracy silnika/ otrzymuje sie,gdy
Scieta krawedz dyszy jest ustawiona pod katem 45° do osi kanatu wlotowego. Po ustawieniu dy-
szy /do czego stuzy Srubokret/ pod odpowiednim katem, nalezy ja zabezpieczy¢ wkretem /rys.5
poz.12/ przed odkreceniem.

5.3, Przepisy i zalecenia ruchowe

5.3.1. Przepisy i zalecenia dla obstugi i dozoru dotyczace uzytkowania

- Zbiornik smarownicy uzupetnia¢ olejem kazdorazowo przed rozpoczeciem zmiany.
- Lozyska wirnikéw smarowaé¢ smarem statym zgodnie ze schematem smarowania.

- Do$¢ czesto czysci¢ filtr siatkowy zatozony przed wlotem powietrza sprezonego do silni-
ka i przedmuchiwaé¢ przewdéd doprowadzajagcy powietrze sprezone do silnika.

- Na rurociggu doprowadzajacym powietrze sprezone do silnika zainstalowa¢ odwadniacz.

- 0 kazdej nieprawidtowej pracy silnika informowac¢ dozér.

5.3.2. Przepisy i zalecenia ruchowe dotyczace BHP

- Prowadzenie wszelkich napraw przy silniku w czasie jego pracy jest wzbronione.

- Sprzegto silnika zabezpieczy¢ siatkg ochronna.

- Cisnienie powietrza sprezonego doptywajacego do silnika nie moze przekroczy¢ 5 at.

- Wylot powietrza z silnika nalezy skierowa¢ tak, by wykluczy¢ mozliwosé wzniecania pytu.

5.4. Konserwowanie i smarowanie maszyny

W spotpracujagce ze sobg zeby wirnikbw wymagaja ciggtego smarowania podczas pracy olejem
niskokrzepnacym. Do tego celu zastosowano w kadtubie silnika smarownice olejowag /rys.7/. Ole-
jem znajdujacym sie w zbiorniku smarownicy sg smarowane zeby wirnikéw /rys.5 poz.3 i 6/.Zbior-
nik oleju nalezy uzupetnia¢ przez otwodr po wykreceniu wskaznika poziomu oleju /poz.10/ olejem
WZzZ-4 wg PN-57/C-96072 o nastepujacych wtasnosciach:
lepkos$¢ w stopniach Englera przy 20°C = 3,95"4,98
temperatura zaptonu nie nizsza niz 145°C
temperatura krzepniecia nie wyzsza niz 45°C.

Po catkowitym napetnieniu zbiornika olejem WZ-4 wskaznik poziomu oleju wraz z uszozelka
nalezy mocno dokrecic.

I1lo$¢ oleju wyptywajacego z dyszy mozna regulowaé ustawieniem dyszy. Najobfitszg mgte ole-
jowg w powietrzu wlotowym uzyskuje sie, gdy $cieta krawedz dyszy /rys.7/ jest ustawiona pro-
stopadle do wlotu powietrza sprezonego. Prawidtowe natomiast zuzycie oleju przez wirnik sil-
nika /0,15 do 0,20 kg w ciggu 8-godzinnej ciggtej pracy/ otrzymuje sie,gdy S$cieta krawedz
dyszy jest ustawiona pod katem okoto 45° do osi kanatu wlotowego. Po ustawieniu dyszy /do cze-
go stuzy Srubokret/ pod odpowiednim katem nalezy dysze zabezpieczy¢ wkretem /rys.5 poz.12/
przed odkreceniem.

Do smarowania tozysk tocznych silnika /poz.21/ nalezy uzywa¢ smaru statego £T-4. Smar do
tozysk doprowadza sie recznie za pomocg smarownicy praskowej przez 4 smarowniczki, ktérych
rozmieszczenie przedstawiono na rys.7. Smar w fozyskach nalezy uzupeinia¢ zgodnie z zalecenia-
mi podanymi na rys.7. Nalezy zwraca¢ uwage,by w czasie wykonywania czynno$ci smarowania nie
dopus$ci¢ do zanieczyszczenia smaru pytem, piaskiem itp. Ha rys.7 przedstawiono schemat smaro-
wania silnika, podano poszczegdlne punkty smarowania, rodzaje smaru, ilo$§¢ smaru oraz kiedy
nalezy uzupetnia¢ smarem poszczegélne punkty smarowania.
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5.5, Uwagi ogdlne dotyczace powietrza sprezonego

Gtowne wymagania stawiane powietrzu sprezonemu w uktadzie pneumatycznym stanowi usuniecie
z tego powietrza zanieczyszczen w postaci pytdw, rdzy itp. VY tyra celu na wlocie powietrza do
silnika jest zatozony filtr siatkowy. Ponadto nalezy dazy¢ do tego, aby powietrze doprowa-
dzone do silnika zawierato mozliwie najmniej wilgoci, ktora przy rozprezaniu powietrza ulega
kondensacji, wystepujacej najczesciej na czesciach silnika w postaci rosy, wody, a nawet lodu.
Wduzym stopniu mozna tego unikng¢ przez zainstalowanie na. przewodzie doprowadzajgcym powie-
trze sprezone odwadnia¢za, ktérego konstrukcja jest ogdlnie znana

5.6. Przeglady biezace i okresowe

5.6.1. Przeglad biezgcy, codzienny

Sprawdza¢ stuchowo,czy silnik pracuje réwnomiernie i czy wirniki nie ocierajg o budowe. Sta-
le w czasie pracy silnika sprawdza¢ stan oleju w smarownicy. Obstuga silnika musi by¢ pewna,
ze smarownica dziata prawidtowo. Podczas pracy silnika sprawdza¢ dotykiem reki temperature ka-
dtuba silnika. 0 kazdej nieprawidtowej pracy silnika lub o zauwazonych usterkach informowac
dozdr.

5.6.2. Przeglad roczny

Przy przegladzie rocznym nalezy silnik zdemontowaé i zbada¢ stan techniczny tozysk, wirni-
kéw i czesci silnika. Czesci, ktore ulegty zuzyciu nalezy naprawi¢ lub wymienic.

6. Instrukcja remontowa

6.1. Demontaz silnika

Prace zwiazane z demontazem i montazem silnika nalezy zleca¢ wykwalifikowanemu $lusarzowi,
ktory powinien zapozna¢ sie z tre$cig niniejszego poradnika. Uzywane do demontazu narzedzia
i przyrzady warsztatowe powinny by¢ dostosowane ksztattem i rozmiarem do elementdw silnika.

Przed przystgpieniem do demontazu nalezy odigczy¢ przewdd doprowadzajacy do silnika powie-
trze sprezone i wykreci¢ kurek /rys.5 poz.48/ odcinajagcy doptyw powietrza do silnika a nastep-
nie odkreci¢ silnik i przetransportowa¢ go na miejsce demontazu. Demontaz silnika nalezy roz-
pocza¢ od strony doptywu powietrza w nastepujacej kolejnosci:

- Odkreci¢ Sruby /poz.31 i 33/ i zdjgC pokrywe /po0z.9/;

- Wyja¢ oprawy tozysk /poz.2/ wraz z tozyskami za pomocg $ciggacza, ktdrego wymiary podano
na rys.8. Oprawy tozysk przed wyjeciem nalezy oznaczy¢ punktakiem w taki sposob, by przy
montazu mozna je byto zatozy¢ w sposob identyczny jak uprzednio pracowaty;

- Po przeciwnej stronie silnika wyja¢ wpust /poz.44/, wykreci¢ Sruby /poz.33 i 31/, zdjaé
pokrywe /poz.1/ i pierScienie dociskowe /poz.8/;

- Wyja¢ Sciggaczem dolng oprawe tozyska /poz.7/ wraz z tozyskiem i oznaczy¢ ja punktakiem
zgodnie z uwagg podang powyzej;

- Wyja¢ dolny wirnik /poz.3/ w kierunku wlotu powietrza sprezonego. Przed wyjeciem wirnika
nalezy oznaczy¢ punktakiem dowolny zab jednego wirnika i zazebione z nim dwa zeby drugie-
go wirnika. Konieczno$¢ oznaczenia punktakiem zebdw wirnikow ttumaczy sie dotarciem i
dopasowaniem poszczeg6lnych zebéw wirnikow podczas pracy silnika;

- Wyjaé gorny wirnik /poz.6/ wraz z oprawg /poz.7/ i tozyskiem w kierunku watu wyjsciowego,
a nastepnie typowym S$ciggaczem zdja¢ oprawe /poz.7/ z tozyskiem;

- Wykreci¢ sruby /poz.36/ i zdja¢ ttumik /poz.17/.
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6.2. l'ontaz silnika

llontaz silnika odbywa sie w odwrotnej kolejnosci. Przed przystgpieniem do montazu silnika
nalezy wszystkie jego czesci starannie oczys$ci¢. Zuzyte czesci, w zaleznos$ci od ich stanu
technicznego, naprawi¢ badz wymienic.

tozyska silnika oraz otwory, ktdrymi jest doprowadzony smar do tozysk nalezy doktadnie
oczys$ci¢ i napetni¢ Swiezym smarem. Po zatozeniu pokrywy /poz.1/ nalezy mocno dokreci¢ Sruby
/Ipoz.31 i 33/ i zabezpieczy¢ je przed odkreceniem drutem w sposob przedstawiony na rys.5.

Przy montazu wirnikdw zwrdci¢ uwage by oznaczone przy demontazu punktakiem zeby wirnikow
zazebiaty sie w ten sposéb jak uprzednio pracowaty, to znaczy by oznaczony punktakiem zab jed-

nego wirnika zazebiat sie z dwoma oznaczonymi punktakiem zebami drugiego wirnika. Oprawy to -
zysk nalezy zatozy¢é w ten sam sposob jak oznaczono je w czasie demontazu.

7. Typowe niedomagania silnika w pracy, przyczyny i sposéb ich usuwania

Nied omagania Przyozyny Sposéb usuwania
1 $ 3
Po otwarciu kurka wloto- a/przew6d doprowadzajgcy po- alodkreci¢ i przedmuchac
wego silnik nie rusz*a, wietrze zatkany przewad
a powietrze nie wyptywa b/zatkane sito filtruj Scié si
jace b/oczys$ci¢ sito
kanatem powietrze /
c/brak powietrza sprezonego c/usuna¢ przyczyne braku po-
w sieci wietrza
Po otwarciu kurka wloto- alzbyt niskie cisnienie po- a/zbada¢ i usungé przyczyne
wego silnik nie rusza, wietrza sprezonego
i!’;\%a echnWIetrze wyptywa b/silnik przecigzony b/jw.
c/zatarcie wirnikow cljw.
d/obce ciato miedzy zebami d/usungc¢ obce ciato
wirnikow
Silnik nie osigga swojej a/lwytamane lub wytarte zeby a/wymieni¢ wirniki
mocy wirnikéw i za duze luzy czo-
towe
b/nieszczelno$ci na ztaczach b/dokreci¢ S$ruby i wymienic
uszczelki -
c/zatkany wlot lub sitko c/sprawdzi¢ przelot przewodu,
oczysci¢ sitko
Drgania silnika a/wybicie tozysk, uszkodzone wymieni¢ tozyska badZz wir-
wirniki, stabe umocowania ka- niki, dokreci¢ S$ruby,
dtuba silnika,zle wycentrowa- sprzegto wycentrowac
ne sprzegto
Grzanie sie kadtuba uszkodzone tozyska, przetado- zbada¢ stan tozysk oraz luz
wanie smarem, niewtasciwy luz osiowy i promieniowy
osiowy i promieniowy
Praca ze stukaniem wytamane zeby wirnikdéw, usz- uszkodzone czes$ci wymienic
kodzone tozyska
Zbiornik oleju smarownicy a/zatkany otwor dyszy smarowni- a/przeczys$ci¢ dysze
nie opréznia sie, olej cy

nie smaruje wirnikow b/zle ustawiona dysza smarowni- b/dysze ustawi¢ pod katem

cy okoto 45°
U wylotu powietrza z sil- zatarcie wirnikéw o kadtub usungé zatarcie
nika nastepuje iskrzenie lub o powierzchnie opraw to-

zysk



Tryb zamawiania cze$ci zamiennych
reguluje zarzgdzenie nr 25 Ministra CIiE
z dnia 9.V 1.1972 r. !

Cczr8S 11 - KATALOG CZYSCI
Silnik pneumatyczny SPZ-5e

Rys. 5
Czesci specjalne

Liczba o Symbol Normatyw

Poz. Znak czesci \fvznﬁrlfa Nazwa czesci (klle/zar indeksu czasowy
a 9/szt  materiatowego  2UZycia

szynie wmiesigcach
1 2 3 -nrx* 3- -7
1 NO1-48-4 1 Pokrywa 4,00 370 170 050
2 (GO1-48-9 2 Oprawa tozyska 1,00 370 170 060
3 NO1-48-3B 1 Wirnik 11 4,30 370 170 070
4  G01-48-7 2 Pokrywa 0,05 370 170 080
5 GO01-48-1la 1 Kadtub 11,20 370 170 090
6  NO01-48-2A 1 Wirnik 1 4,57 370 170 100
7  GO1-48-8b 2 Oprawa tozyska 0,96 370 170 110
8 GO0i-48-10a 2 Pierscien dociskowy 0,07 370 170 120 \ powyzej
9 GO01-48-5a 1 Pokrywa 1,00 370 170 130 | 12
10 GO1-48-19a 1 Wskaznik poziomu oleju 0,10 370 170 140
11 GO1-48-18 1 Uszczelka 0,01 370 170 150
12 GO1-48-16 1 Wkret 0,02 370 170 160
13 GO01-48-17 1 Podktadka 0,02 370 170 170
14 GO1-48-13a 1 Dysza smarownicy 0,04 370 170 180
15 GO01-48-14 1 Filtr 0,01 370 170 190
16 G01-48-15 1 Wktadka 0,10 370 170 200
17 GO1-48-6 1 Thumik 0,40 370 170 210

Lozyska toczne
21 PN-69/M-86100 4 tozysko kulkowe 6306 0,34 - -
Czesci handlowe

31  PN-59/M-82118 12 Sruba MLOx25 0,26
32 PN-65/M-82008 12 Podktadka sprezysta 10,2 0,01
33 PN-59/M-82118 8 Sruba M8x22 0,01
34 PN-65/M-82008 8 Podktadka sprezysta 8,2 0,01
35 PN-65/M-82008 4 Podktadka sprezysta 6,2 0,01
36  PN-58/M-82118 4 Sruba M6x30 0,01
37 PN-69/M-86007 4 Smarowniczka MI10x1AL 0,02
38  PN-66/M-86960 1 Pierscien uszczelniajgcy

28x47x10

0,01
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T 3 "3— S S— A,
39 - 1 Tabliczka znamionowa 0,02
40  PN-51/M-82981 6 Nitokotki 0,01
41 - 1 Znaczek G 0,01
42 - 3 Uszczelka fibrowa 031x22x1 0,01
43  ZN-64/MGIE 13/632 2 Korek R 1/2" 0,07
44 PN/M-85044 1 Whpust 8x7x40 0,05
45  GO1-48-39 2 Uszczelka papierowo-
-pokostowa gr. 0,5 0,01
46 PN-60/M-82209 8 Wkret M6x16 0,01
47 PN-67/H-74392 1 Przeciwnakretka P4-1 1/4" 0,11
48 PN-60/G-43330 1 Kurek przelotowy 1 1/4" 1,80
49  PN-57/G-43358 1 Nakretka dociskowa ZL 28 0,30
50  PN-57/G-43354 1 Koncowka stozkowa ZL P 28 0,30
51 PN-59/M-43359 1 Zaciski do weza gumowego 28 0,25
52 PN-70/G-94139 1 Waz pneumatyczny Z-25-1x18m 18,00
53 - - Drut 01x300 0,01
Zestawienie cze$ci zamiennych produkowanych i dostarczanych przez OMAG-Oswigcim
na specjalne zamowienie klienta w Centralnej Skiadnicy
Pozycja poradnika Nazwa czesci Nr rysunku
Silnik SPZ-5e do nr fabr. 104
6 Wirnik 1 GO1-48-2Ab
3 Wirnik 11 G0O1-48-3Bc
1 Pokrywa . GO1-48—4a
Kotnierz posredni G01-48-20
Silnik SPZ-5e od nr fabr. 105
zamontowany do wiertnicy MDK-03 0 nr fabr. 128
6 Wirnik 1 G01-48-2Ad
3 Wirnik 11 G01-48-3BO
Silnik SPZ-5e zamontowany do wiertnic od nr fabr. 128
6 Wirnik 1 NO01-48-2A
3 Wirnik 11 NO01-48-3B
Uwaga:
- Zastrzega sie prawo przeprowadzania zmian bez powiadomienia odblorcz
- Przy zamawianiu cze$ci zamiennych nalezy poda¢ numer wiertnicy i produkciji.

- Aktualno$¢ produkcji i parametrow wyrobu powinna by¢ kazdorazowo sprawdzana u producenta.

Informacja dotyczgca wyprawKki:

Silnik SPZ-5e jest silnikiem cichobieznym i nie wymaga stosowania urzadzen tlumigcych /thumii-
kow hatasu/. Wykres poziomu natezenia hatasu podczas pracy silnika podano na rys.6 str.16.

Z uwagi na to, ze zywotno$¢ prawidtowo eksploatowanego silnika wynosi minimum jeden rok nie
przewiduje sie dostarczenia tzw. "wyprawki" to jest cze$ci zamiennych. Wprzypadku przedwczes-
nego zuzycia czesci silnika z winy wadliwego materiatu itp., uzytkownik po uwzglednieniu rekla-
macji przez producenta otrzymuje dang cze$¢ maszyny w ramach gwarancji.Jezeli uszkodzenie sil-
nika nastgpi po okresie gwarancyjnym /12 miesiecy/ potrzebng cze$¢ uzytkownik moze otrzymac

od producenta na zamdwienie. Wzamoéwieniu nalezy poda¢ rok budowy silnika, nazwe cze$ci zgod-
nie z katalogiem cze$ci /str. 13-14/i nr pozycji danej cze$ci zgodny z rys.5 /str.17/. Jezeli
silnik jest przeznaczony do napedu wiertnicy nalezy poda¢ jej numer i rok produkecji.

Wykaz narzedzi do demontazu silnika:

Klucz ptaski dwustronny o rozwarto$ci 10 nm - PN-71/M-65010
Klucz ptaski dwustronny o rozwarto$ci 14 nm - PN-71/M-65010
Klucz ptaski dwustronny o rozwarto$ci 17 nm - PN-71/M-65010
Wkretak montazowy - PN-65/M-64953
Sciggacz do opraw tozysk rys.8 /dostarcza wykonawca/.
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Uwaga:
Przy zamawianiu cze$ci wymiennych nalezy podac

Serie maszyny
Pozycje wykazu czes$ci /kolumna I/
Znak czesci /kolumna 2/
Nazwe czes$ci /kolumna 4/

A WN
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