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1. Wstep

1.1. Oznaczenie

Oznaczenie silnika SHP-100 skitada sie z oznaczenia typu:f$§)- silnik, [Hj - hydrauliczny,
PN - promieniowy oraz z liczby ]100{okreslajgcej nominalng wielko$é momentu obrotowego, wy-

razonego w kGm.

1.2. Zastosowanie

Wysokomcmentowy, krzywkowy silnik hydrauliczny SHP-100 jest silnikiem wolnoobrotowym. Moze
byc stosowany we wszystkich maszynach i urzadzeniach, gdzie jest wymagany wysoki moment obro-
towy przy niewielkiej predkosci obrotowej. Silnik jest produkowany w dwo6ch wykonaniach:

A/l z watem wielowypustowym 8 x 46 x 54 d-s wg PN-63/M-85015,
B/ z gniazdem /otworem/ wielorowkowym 8 x 46 x 54 d-s wg PN-63/M-85015.

Silnik jest uniwersalny. Moze byc stosowany do BezpoSredniego napedzania urzadzen lub tez
mozna na wale sildiika osadzie kolo zebate walcowe. Srednica podziatowa kota zebatego nie moze
by¢ jednak mniejsza od trzykrotnej S$rednicy watu. Silnik jest silnikiem nawrotnym - mo”e pra-
cowa¢ w obydwu kierunkach obrotu. Wgdrnictwie znajduje miedzy innymi zastosowanie do napedza-
nia mechanizmu czerpaka tadowarek zasierzutnych, wygarniaczy oaadzarek pituczkowych itp.

2. Charakterystyka techniczna

2.1. Charakterystyka konstrukcji

Silnik hydrauliczny SHP-100 jeet silnikiem wielokrotnego dziatania, w uktadzie promienio-
wym, jednorzedowym. Wwirujgcym bloku cylindrowym znajdujg sie promieniowo rozmieszczone otwory
cylindrowe, w ktérych pracujg ttoczki nurnikowe. Na obwodzie bloku cylindrowego w osi cylin-
dréw, sa rozmieszczone prostokatne wyciecia, w ktérych'znajdujg sie belki zespotdw krazkowych.
PierScienie biegowe krazkéw sa utozyskowane na igietkach. Zespdt wirujacy/blok cylindrowy wraz
z watem/ sg utozyekowane w tozyskach tocznych, osadzonych w pokrywach obudowy. Ciecz robocza
zasilajgca silnik jest doprowadzana i odprowadzana przez otwory z gniazdami gwintowanymi M27x2B
wg PN-64/M-73101, znajdujace sie w uktadzie rozrzadu.

Ciecz robocza nastepnie przez kanaty wykonane w kadtubie rozrzgdu i w ozopie rozrzgdu de-
staje sie do poszczegdlnych cylindréw. W czasie pracy pier$cienie biegowe zespotow krazkowych
toczg sie po wewnetrznej krzywce, sktadajgcej sie z dwoch biezni. CisSnienie oleju dziatajgca
na powierzchnie tloczka powoduje dociskanie zespotow krazkowych do biezni krzywki. Obwodowa
sita skiadowa powoduje obrét zespotu wirujgcego.

Wat w miejscu wyjscia z kadtuba jest uszczelniony pierScieniem uszczelniajgcym, umieszczo-
nym w pokrywie mocujacej tozyska. Przecieki wewnetrzne oleju sg odprowadzane z kadtuba silni-
ka przez otwdr z gwintem MI16 x 1,5,znajdujacy sie na bocznej pokrywie silnika od strony kadtu-
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ba rozrzadu. Czop rozrzadu jest osadzony w kadiubie rozrzadu w sposéb umozliwiajgcy promienio-
we jego przemieszczanie si™ bez zmiany jego potozenia katowego. Elementem ustalajgcym potoze-
nie czopa rozrzadu wzglagdem kadtuba rozrzadu jest pierScien posredni,w ktéorym sg wykonane row-
ki na wpusty. Czop rozrzgdu w kadtubie rozrzadu jest uszczelniony pier$cieniami gumowymi o
przekroju kotowym, .i rowkach, gumowych pier$cieni uszczelniajgcych znajdujg sie réwniez meta-
lowe pierscienie oporowe. N rowku S$rodkowym sg zatozone dwa pier$cienie oporowe, miedzy ktoérymi
znajduje Sie pier$cien gumowy; w rowkach skrajnych pier§cienie oporowe sg umieszczone tylko
po stronie zewnetrznej. Pier$cienie biegowe zespotdw kragzkowych sg zabezpieczone przed prze-
sunieciem osiowym ptytkami ustalonymi za pomocg sprezynujacych pierScieni osadczych.

Silnik ma mocowanie kotnierzowe z pasowaniem na S$rednicy 280 nmm i jest mocowany 6 Srubami
M12 do zespotu napedzanego.

Masa silnika suchego /nie napetnionego olejem/ wynosit 79 kg.

2.2. Charakterystyka pracy

Nominalne parametry pracy silnika przy zastosowaniu oleju turbinowego T4, w temperaturze
pracy t = 50°C sa nastepujace:

Nominalny moment obrotowy Mmm = 100 kGm
Nominalne ci$nienie zasilania A pom = 160 KkGlen)2
Nominalna predko$¢ obrotowa Anom = 100 obr/min
Geometryczna objeto$¢ skokowa 9 = 0,518 dm*/obr
Przeciwci$nienie przy n~» 1% = 2  kGlcm

Sprawnos¢ objetosciowa przy p~”™ i n~A

0,95

Silnik moze pracowa¢ w catym zakresie predkosci obrotowych, od warto$ci najnizszych az do
wartosci nominalnej, oraz w catym zakresie ci$nien zasilania az do wartosci nominalnej.

3. Schemat instalacji hydraulicznej

Silnik hydrauliczny SHP-100 moze pracowa¢ w obiegu hydraulicznym otwartym lub zamknietym.
Moze pracowac¢ jako silnik napedzajacy urzadzenia lub tez moze stuzy¢ do hamowania, pracujac
wtedy jako pompa. Dla zapewnienia poprawnej i cichej pracy jest wymagane nieznaczne przeciw-
cisnienie cieczy roboczej odptywajacej z silnika, a w przypadku hamowania-naptyw /nadcis$nie-
nie/ oleju doptywajgcego do silnika.

Rys. 2 i 3 przedstawiajg najprostsze schematy instalacji hydraulicznej, w ktérych moga by¢
stosowane silniki hydrauliczne.

Rys. 2 przedstawia obieg hydrauliczny otwarty, Nysokomomentowy silnik hydrauliczny /1/
jest zasilany wysokocisnieniowg pompag zasilajacg /2/ o statej lub zmiennej wydajnosci.Za pom-
pa zasilajaca /2/ na przewodzie wysokoci$nieniowym jest zabudowany zawdr bezpieczenstwa /5/
zabezpieczajacy uktad hydrauliczny przed nadmiernym wzrostem ci$nienia. Do wigczania, zmiany
kierunku predkos$ci obrotowej oraz wytgczenia silnika stuzy rozdzielacz /4/. Na sptywie cie-
czy roboczej, za rozdzielaczem jest zabudowany niskoci$nieniowy zawoér diawigcy stuzgcy do
utrzymania odpowiedniego przeciwci$nienia. Za zaworem dtawigcym /?/ jest umieszczony filtr
/81 stuzacy do utrzymania odpowiedniej czystoSci cieczy roboczej. Przecieki cieczy roboczej
z kadtuba silnika sa odprowadzane bezposrednio do zbiornika /9/.

Jezeli silnik hydrauliczny pracuje przy matej predkosci obrotowej, a opory hydrauliczne na
rozdzielaczu /4/ i filtrze /8/ oraz przewodach olejowych sg odpowiednio duze,mozna w uktadzie
zrezygnowac¢ z zaworu dfawigcego /7/.

Rys.3 przedstawia ooieg hydrauliczny zamkniety. Réznica w poréwnaniu do obiegu otwartego
polega na tym, ze pompa zasilajgca /2/ nie zasysa cieczy roboczej ze zbiornika /9/,lecz ciecz
odptywajgca z silnika jest doprowadzana bezposrednio do pompy. Dla uzupetnienia strat objeto-
sciowych w obiegu /przecieki z silnika/ zastosowano niskoci$nieniowg pompe uzupetniajgca /3/.
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Cisnienie panujace po stronie niskoci$nieniowej uktadu jest ustalone zaworem przelewowym /6/,
przez ktory rownoczes$nie przeptywa nadmiar cieczy roboczej,wynikajacy z réznicy wydajnosci
pompy uzupetniajgcej i strat objetoSciowych w obiegu.

# razie potrzeby w uktadzie zaréwno otwartym /rys.2/, jak i zamknietym /rys.3/ moga byc
umieszczone wymienniki ciepta /chtodnice lub nagrzewnice/.

4. Montaz silnika w miejscu pracy

4.1, Mocowanie silnika

Silnik ma mocowanie kotnierzowe za pomocg 6 $rub Sciggowych przechodzacych przez otwory
wykonane w pokrywach i krzywce. Przy mocowaniu silnika nalezy zwr6cic uwage,aby $ruby mocuja-
ce silnik byly odpowiednio mocno dociggniete. Sruby te musza wytworzyé takie tarcie na po-
wierzchni oporowej silnika, aby przeniesiony zostat caty moment obrotowy wytwarzany przez sil-
nik hydrauliczny, $ruby powinny byc zabezpieczone przed odkreceniem sie. Nalezy réwniez zwro-
cic szczegOlng uwage, by w przypadku sztywnego sprzegniecia silnika z napedem zachowa¢ wspoét-
osiowos$c centrowania silnika z walem wielowypustowym /lub otworem wielorowkowym/, tgczacym sil
nik z napedzanym urzadzeniem.

4.2, Podtgczenie zasilania silnika

Ciecz robocza moze byc doprowadzana do silnika i odprowadzana przewodami sztywnymi lub
elastycznymi /wezami/. Wymiary gniazd w kadtubie rozrzadu sg zgodne z PN-64/M-73101 i dosto-
sowane do wkrecenia przytgczki prostej wg PN-65/M-73126 uszczelnionej pierscieniem gumowym o
przekroju kotowym.

Przecieki z silnika sa odprowadzane przez otwér znajdujacy sie na bocznej pokrywie kadtuba.
Przecieki te powinny byc odprowadzone bezpos$rednio do zbiornika cieczy roboczej, bez stwarza-
nia zbednych oporéw hydraulicznych, ktére mogtyby wptyngé na podwyzszenie ci$nienia panujace-
go w uktadzie silnika. Przewdd odprowadzajacy przecieki oleju z kadtuba nie moze by¢ podig-
czony do przewodu sptywowego oleju, w ktéorym panuje przeciwcis$nienie.

Wprzypadku odtgczenia silnika od przewodéw olejowych, otwory /gniazda/ w silniku nalezy
zamkng¢ korkami dla zabezpieczenia przed dostaniem sie zanieczyszczen do silnika.

4.3, Ciecz robocza

Dla zasilania silnika przewidziano olej turbinowy T4 badz kazdy inny olej hydrauliczny o
podobnych wtasnosciach, np. Hydrol 30 lub Transol 40. Dob6r gatunku oleju zalezy od warunkéw
pracy catego urzadzenia. Temperatura oleju w czasie pracy nie powinna przekracza¢ 60°C. Olej
zastosowany w uktadzie hydraulicznym powinien byc uodporniony na utlenianie i pienienie sige i
nie moze zawiera¢ zanieczyszczen wiekszych od dopuszczalnych. Wuktadzie hydraulicznym powi-
nien by¢ zabudowany filtr o szczelinie filtrujacej, nie wiekszej niz 0,02 mm. Oleje powinny *
pochodzi¢ z przerdbki ropy naftowej.

M ateriaty konstrukcyjne silnika nie sg przystosowane do stosowania syntetycznych ptyndéw
hydraulicznych. Silnik nie moze pracowaé¢ z cieczg pozbawiong wtasnosci smarnych lub wywotuja-
cg korozje. *

5. Obstuga silnika

5.1. Uruchomienie, zatrzymanie, zmiana kierunku obrotéw

Przed uruchomieniem silnika nalezy sprawdzi¢ umocowanie silnika oraz podtaczenia przewodow
olejowych.

Uruchomienie silnika nastepuje przez witgczenie doptywu cieczy zasilajgcej. Dopltyw oleju
moze byc wiaczony za pomocg rozdzielacza lub przez wigczenie pompy zasilajgcej. Zmiana kie-

runku obrotéw moze odbywaé sie przez zmiane kierunku doptywu i odpltywu oleju roboczego doko-
nywana poza obrebem silnika, np. za pomocg rozdzielacza.
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Po uruchomieniu silnika, wrazie stwierdzenia stukéw pochodzacych z wnetrza silnika, nale-
zy sprawdzi¢ wysoko$¢ przeciwcisnienia oleju odptywajgcego z silnika i ewentualnie zwiekszy¢
przeciwcisnienie az do catkowitego zaniku stukania. Wielko$¢ przeciwci$nienia oleju zalezy od
predkosci obrotowej silnika. Wraz ze wzrostem predkosci obrotowej ros$nie przeciwcisnienie,
niezbedne dla zapewnienia prawidtowej pracy silnika. Jezeli silnik pracuje w uktadzie hamujg-
cym, tzn. gdy silnik pracuje jako pompa, koniecznym warunkiem prawidtowej pracy jest zapewnie-
nie naptywu /nadci$nienia/ oleju doprowadzanego do silnika. CisSnienie naptywu, przy pracy sil-
nika w uktadzie hamujacym Rusi by¢ wyzsze od przeciwci$nienia wymaganego przy pracy silnika w
uktadzie napedzajagcym.

Aby zatrzymac silnik,nalezy zamkng¢ /odcigé¢/ doptyw oleju do silnika.

5.2. Regulacja predkos$ci obrotowej silnika

Silnik hydrauliczny SHP-100 ma statg geometryczng objetos¢ skokowg przypadajacg na jeden
obrot watu. Regulacja predkosci obrotowej moze odbywaé sie przez zmiane wydajnos$ci pompy za-
silajgcej. Wydajno$¢ pompy zasilajgcej,potrzebng do osiggniecia przez silnik okresSlonej pred-
kosci obrotowej,mozna obliczy¢ wg wzoru:

gdzle:
Q - wydajnos$¢ pompy zasilajgcej dm”/min
q - geometryczna objeto$¢ skokowa dm”/obr
n - predkos$¢ obrotowa obr/min

- sprawno$¢ objetoSoiowa silnika

Sprawnos$¢ objetosciowa silnika zalezy od wielko$ci cisnienia zasilania oraz od predkosci
obrotowej. We wzorze tym nie uwzgledniono strat objetoSciowych wystepujacych w innych elemen-
tach obiegu hydraulicznego, np. w rozdzielaczach sterujagcych. Regulacji predkosci obrotowej
polegajacej na stosowaniu zaworow upustowych zabudowanych miedzy pompa zasilajacg a silnikiem
hydraulicznym nie nalezy stosowac, poniewaz jest to nieekonomiczne.

5.3. Regulacja momentu obrotowego

Moment obrotowy silnika zalezy od ci$nienia zasilania. Praktycznie w uktadzie hydraulicz-
nym wysoko$¢ panujagcego cisnienia zasilania zalezy od momentu obrotowego obcigzajgcego silnik.
Orientacyjnie, wielko$¢ momentu obrotowego, przy cisnieniu zasilania réznym od nominalnego ci-
$nienia, mozna okres$li¢ ze wzoru:

P
M = i Mom
Pi nom
gdzie: ' -
M - moment obrotowy przy cis$nieniu zasilania p”, kGm;
M-ion* nominalny moment obrotowy przy nominalnym ci$nieniu zasilania p”" kGm.

Jezeli w warunkach ruchowych silnik nie moze pokona¢ obcigzenia,to moze oznaczaé, ze ci$-
nienie zasilania,ustalone zaworem bezpieczenstwa /przelewowym/ w uktadzie lub regulatorem
pompy,jest za niskie. Nalezy wowczas przeregulowaé¢ zawory bezpieczenstwa lub regulator ci$-
nienia na pompie, w celu zwiekszenia cisnienia panujagcego w uktadzie. JeSli,pomimo zwieksze-
nia cisnienia zasilania w uktadzie az do wartosci nominalnej,silnik nie moze pokona¢ obcig-
zenia, wowczas oznacza to, ze silnik jest przecigzony i zostat niewtasciwie dobrany do napedu
danego urzadzenia.
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5.4* Kontrola silnika w czasie pracy

Podczas pracy nalezy sprawdzié¢,czy silnik nie nagrzewa sie nadmiernie. Najbardziej nagrze-
wa sie krzywka. Jej temperature ocenia sie przez dotyk. Wozasie ciggtej pracy, temperatura
krzywki moze byé o okoto 10°C wyzsza od temperatury oleju, przy temperaturze otoczenia 18°C.

Ponadto nalezy sprawdzi¢ czy z kadtuba silnika, szczegdlnie w miejscu uszczelnienia watu,
nie wycieka olej. Jednoczes$nie nalezy sprawdzi¢,czy praca silnika jest spokojna i nie wyste-
puja stukania.Powodem stukania moze by¢ zbyt niskie przeciwcisnienie.Jezeli wystepuje stukanie
spowodowane odrywaniem sie zespotéw krgzkowych od biezni krzywki, nalezy zwiekszy¢ przeciwcis-
nienie /zwiekszy¢ cisnienie oleju odptywajacego z silnikal/.

5.5, Kontrola dokrecenia $rub i przewodéw olejowych

Okresowo nalezy sprawdzac¢ dokrecenie $rub. Szczegdlng uwage nalezy zwré6ci¢ na Sruby moou-
jace silnik oraz na dokrecenie przewodéw olejowych potgozonych z silnikiem.

6. Konserwacja i remont

Silnik pracujacy ze zuzytymi czeSciami wykazuje duze straty wewnetrzne i pracuje nieekono-
micznie. Przez przeprowadzenie remontu i wymiane zuzytych czes$ci mozna przedtuzy¢ okres uzyt-
kowania silnika i zmniejszy¢ straty energii.

Silnik powinien by¢ poddany okresowym przegladom, w celu stwierdzenia stopnia zuzycia oze-
*$ci wewnetrznych. Przeglady powinny by¢ przeprowadzane co okoto 1 000 godzin pracy silnika.
Okres miedzy przeglagdami zalezy w duzej mierze od czystosci cieogy roboozej oraz od charakte-
ru obcigzen. # razie stwierdzenia nadmiernego zuzycia cze$ci nalezy je wymieni¢ lub silnik
przekazac¢ dc remontu.

Remont silnika, ze wzgledu na wymagang duzg doktadno$¢ wykonania cze$ci, powinien by¢ prze-
prowadzony w warsztacie przez pracownikéw odpowiednio przeszkolonych. Wrazie dorabiania zu-
zytych czes$ci, konieczne jest zachowanie luzéw miedzy oze$oiami wspoéipracujagcymi oraz rodzaju
materiatow i obrébki cieplnej, zgodnie z dokumentacjg techniczna.

Lo najbardziej narazonych na zuzycie czes$ci nalezg: i

al/ Pierscienie uszczelniajace /poz.51 i 37/, ktdre powinny by¢ wykonane z gumy olejoodpor-
nej /na poz. 51 nie stosowac¢ piersScieni skorzanych/. Wrazie zuzycia lub uszkodzenia na-
lezy je wymienic.

b/ Ttoki. Wprzypadku stwierdzenia nadmiernego zuzycia /powiekszenia sie luzéw/ nalezy tto-
ki wymieni¢ na nowe, ale o $rodnicy odpowiednio wiekszej, a otwory w wirniku rozwiercic
i dotrze¢ docierakiem, zachowujgc luz miedzy ttokiem a otworem w granicach 0,015 do
0,020 nmm na $rednicy.

¢/ Tuleja rozrzadu. Wrazie nadmiernego zuzycia lub $ladéw zatar¢ spowodowanych zanieczy-
szczeniami oleju, nalezy,w razie potrzeby,wat przeszlifowac i dopasowa¢ nowg tuleje
/poz.8/ z luzem 0,02 do 0,03 mm.

d/ Pierscienie zespotdw krazkowych. Vrazie stwierdzenia zuzycia nalezy je wymienic.

Silnik moze by¢ demontowany tylko w warsztacie remontowym przy zastosowaniu odpowiedniej
czysto$ci miejsca pracy. Dla demontazu silnika nalezy:

1. Odkreci¢ $ruby /poz.33/ mocujgce kadtub rozrzadu, a nastepnie wkrecajac S$ruby odciskowe w
otwory M10 w kadtubie rozrzadu /poz.1/ odcisng¢ kadtub rozrzadu i wyjg¢ go wraz z watem
rozrzagdu /poz.3/.

2. Odkreoi¢ sruby /poz. 43/ mocujace pokrywe /p0z.9/, a nastepnie wkrecajac $ruby odciskowe w
otwory MI10 w pokrywie /poz.9/ $ciagnac pokiywe.
3. Odkreci¢ $ruby /poz.33/, zdja¢ pokrywe tozyska /poz.19/, wyciggna¢ pier$cien sprezynujacy

osadczy /poz.50/ wyciagnaé¢ zesp6t wirujacy naciskajac na powierzchnie czotowg watu /
/poz.18 lub 22/,
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Odkreci¢ $ruby /poz. 43/ mocujgce pokrywe /poz.17/, a nastepnie wkrecajgc S$ruby odciskowe
w otwory MI10 w pokrywie /poz.17/ $ciagna¢ pokrywe.

Dla dokonania przegladu nie nalezy $ciggac wirnika /poz.15/ z watu /poz.18 lub 22/.

Dla wyjecia watu rozrzagdu /poz.3/ z kadtuba rozrzadu /poz.1/ nalezy odkreci¢ wkrety
/poz. 35/, zdja¢ pokrywe /poz. 5/, wykreci¢ wkrety /poz. 35/, wyja¢ wpust /poz.4/, wyciag-
ngé¢ pierécien /poz. 2/, a nastepnie wycisng¢ wat rozrzadu /poz.3/.

# Srodkowym rowku, gumowy pierscien uszczelniajagcy o przekroju kotowym znajduje sie miedzy

dwoma ptaskimi, rozcietymi pierscieniami stalowymi, a w pozostatych dwoch rowkach pierscienie
stalowe sg na zewnatrz.

Przed kazdym montazem nalezy cze$ci silnika doktadnie przemy¢ benzyng dla usuniecia zanie-

czyszczen oraz nattuscié¢ cienka warstwg czystego oleju. Otwory doprowadzajace nalezy zabezpie-
czy¢ przez wkrecenie korkéw. H razie przewidzianej przerwy w eksploatacji silnika po remoncie
/sktadowanie w magazynie lub tp./ jast wskazane przed zakreceniem korka wla¢ do silnika, przez
otwor do odprowadzania przeciekow /znajdujgcy sie na bocznej pokrywie silnika/, pewng ilos$¢
oleju turbinowego T4 lub innego oleju stosowanego w obiegu hydraulicznym.

3.

7. Niedomagania w pracy silnika, przyczyny i sposéb ich usuwania

Niedomagania Przyczyny Sposéb usuwania
Silnik ma niewtasciwy al niewtasciwe potaczenie a/ zamieni¢ koncowki prze-
kierunek obrotow przewodoéw: doprowadza- wodéw przy silniku badz
jacego i odprowadzaja- przy rozdzielaczu ste-
cego olej rujagcym
Silnik ma za matg a/ zbyt mata wydajnos¢ al zwiekszy¢ wydajnosé
predko$¢ obrotowa pompy zasilajgcej pompy zasilajgcej
b/ zbyt duze straty wew- b/ silnik przekazac¢ do re-
netrzne w silniku na montu dla wymiany zuzy-
skutek powiekszenia sie tyoh czesci
luzéw
c/ zbyt duze straty wewne- c/ zastosowa¢ w obiegu od-
trzne w silniku na sku- powiedni gatunek oleju
tek zastosowania nie- 0o odpowiedniej lepkos$ci

wiasciwego gatunku ole-
ju o zbyt niskiej lep-
kosci lub zbyt wysoka

temperatura oleju

Nadmierne grzanie a/ zbyt wysoka temperatura al zwiekszy¢ ilo$¢ oleju
sie silnika oleju w obiegu lub zainstalo-
wa¢ chtodnice oleju

b/ zmniejszy¢ straty dta-
wienia w obiegu
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c/ zwiekszone straty diawie-
nia w silniku wskutek po-
wiekszenia sie luzow.
Przekaza¢ silnik do remon-
tu

d/  zwiekszy¢ doptyw wody do
chtodnicy zainstalowanej
w obiegu hydraulicznym

4. Stuki wsilniku al/ za duze ci$nienie na al/ zmniejszy¢ opory hydrau-
sptywie przeciekow liczne przewodéw odprowa-
oleju z kadtuba dzajacych przecieki z ka-

dtuba /skréci¢ przewody,
zwiekszy¢ ich Srednice,
zlikwidowac¢ przewezenial/

b/ zbyt niskie przeciw- b/ zwiekszy¢ przeciwcisnie-
ci$nienie oleju robo- nie oleju na odptywie
czego odprowadzanego
z ailnika

5. Hatasliwa praoa al zuzyte bieznie piers- al/ wymieni¢ pierScienie krgz-
silnika cieni krazkowych lub kowe lub igietki

uszkodzone igietki

6. Wystepujg prseoieki al zniszczone lub uszko- al/ dokreci¢ Sruby lub wymie-
w miejwoaoh pcta- dzona uszczelki ni¢ uszczelki
ozen kadtuba

7. Silnik niw rusza al/ zbyt duze opory przy al/ zmniejszy¢ obcigzenie sil-
pod obcigzaniem rozruohu nika w czasie rozruchu

b/ zbyt niskie ci$nienie b/ zwiekszy¢ ci$nienie szczy-

zasilania silnika towe w obiegu przez dokre-

cenie zaworu bezpieczen-
stwa
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31
32
33
34
35
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37

Znak opesci

2

G06-114-8
G06-114-11
G06-114-9
GO6-114-12
GO6-114-14
G06-114-13
006-114-10
006-114-7
G06-114-5
GO6-H4A2
GO06-114A3
GO06-114A4
G06-114A1
006-114-16
006-114-6
G06-114-3
G06-114-4
G06-114B1a
G06-114-15
G06-114B2&
G06-114C2
GO06-114C1
GOBWT114

PN-66/M-85021
PN-65/M-82029
PN-58/M-82117
PN-64/M-73093
PN-60/M-82209
PN/~-85005

PN-64/M-73093

Liczba

sztuk w
maszynie
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CzrSC 11 - KATALOG CZigSCl

Silnik hydrauliczny
Rys. 4

Czesci specjalne

Nazwa czesci
4

Kadtub rozrzgdu
Pierscien
Wat rozrzadu
Wpust
Pokrywa
Pierdcien
Tuleja
Tuleja
Pokrywa 11
Rolka
Tuleja
Podktadka
Belka

Ttok

Wirnik
Krzywka
Pokrywa 1
Wat wyk. A
Pokrywa
ZasSlepka
Tuleja

Wat wyk. B
Tabliczka znamionowa

Czesci handlowe

Kotek walcowy 8n 6 x 20

Podktadka sprezysta 10,2

Sruba M10 x 25 - 5H

Pier$cien uszczelniajgcy 140 x 3
Wkret M6 x 12- 5H

Whpust zaokraglony petny 6 x 6 x 10
Pierscien uszczelniajgcy 65 x 3

Ciezar
kO/szt
5

7,80
0,37
2,44
0,08
0,46
0,03
0,67
0,68
9,20
0,18
0,06
0,03
0,32
0,14
9,55

14,10
9,50
5,75
0,64
0,12
0,24
6,30
0,01

0,01
0,01
0,01
0,01
0,01
0,01
0,01

Uwagi

6

dot.wyk.

dot.wyk.
dot.wyk.
dot.wyk.
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38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

2

PN-64/M-73093
PN-63/M-85111
PN-55/M-86101
PN-65/M-73860
PN-63/M-85111
PN-62/M-82302
PN-68/M-86456

PN-58/M-82117

PN-55/M-86240
PN-63/M-85111
PN-66/M-86960
PN-63/M-85111
PN-63/M-73093

ZN-66/MG1E-13/682

PN-59/M-82012
PN-58/M-82118
PN-58/M-82117

PN-65/M-73860
PN/M-82981

3 4
3 PierScien uszczelniajgcy 75 x 3
, 1 PierScien osadczy sprezynujacy 90z
1 tozysko toczne 6018 % 90/140 x 24
1 i ZaSlepka Z-M16 x 1,5
;222 PierScien osadczy sprezynujacy 19z
12 Sruba z them z gniazdem M0 x 20 - 8G
726 Igietka 3 x 31, BI-2
2 Uszczelka 0 345/295
5 Sruba MB x 20 - 5H
1 Drut 0 2 x 360
1 Uszczelka 0 180/140
1 tozysko toczne 22216 0 80/140 x 33
1 PierScienn osadczy sprezynujacy 80z
1 Pierscien uszczelniajagcy A70 x 90 x 10
1 Pierscien osadczy sprezynujacy 56w
1 Pier$cien uszczelniajgcy 48 x 3
1 Krazek zabezpieczajgcy B70
1 Podktadka odginana 13 x 30
2 Sruba MI12 x 20 - 5H
3 Sruba M0 x 16 -5H
3 Uszczelka 0 10/16 x 2
2 ZaSlepka Z-M27 x 2
4 Nitokotek 2 x 8
UWAGA: przy zamawianiu cze$ci zamiennych nalezy podac:

1. Nr fabryczny silnika
2. Pozycje wykazu czesci /kolumna I/
3.*Znak czes$ci /kolumna 2/

4. Nazwe czeéci /kolumna 4/

0,01
0,04
1,16
0,01
0,01
0,02
0,01
0,01
0,01
0,01
0,01
2,16
0,03
0,03
0,01
0,01
0,12
0,01
0,02
0,02
0,01
0,01
0,01

dot.wyk.
dot.wyk.
dot.wyk.
dot.wyk.
dot.wyk.
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