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-h, ..Wstail..

Symbol USP - 38 oznacza: ful- uniwersalny,i*$J- silnik,[T]- pneumatyczny, mocy nominalnej
38 KM /28 kW/.

Silnik USP-38 nalezy do ustalonego szeregu uniwersalnych silnikéw pneumatycznych dla re-
sortu gdrnictwa, obejmujgcego jednostki o mocach 16, 25, 38 i 50 KM

Silnik moze by¢ mocowany koinierzowo lub na tapach przykrecanych z dotu lub z boku kadtu-
ba. Silnik ma dwa walcowe wirniki o zebach skos$nych napedzane powietrzem sprezonym i jest wy
posazony wregulator, tj. ogranicznik obrotéw, ktory przy spadku obcigzenia i przy pracy lu-
zem zabezpiecza silnik przed nadmiernym wzrostem obrotow. Wewnatrz silnika jest wbudowana sa
moczynnie dziatajgoa /grawitacyjnie/ smarownica olejowa, ktéra po napeinieniu zbiornika ole-
jem zapewnia prawidtowe smarowania wspotpracujacych ze soba zebdw wirnikéw. Silnik jest re-
wersyjny, tzn. ze moze pracowa¢ przy prawych i lewych obrotach watu wyjsciowego.

2, Zastosowanie

Silnik jest przeznaczony przede wszystkim do pracy w kopalniach gazowych i stuzy do na-
pedu réznych maszyn gdrniczych, jak np. przenos$nikow, strugéw, kotowrotéw, pomp itp. Przy za
mawianiu silnika nalezy poda¢ czy silnik bedzie mocowany kotnierzowo, czy na tapaoh / patrz
rys.4 i 4a, 51 5al.

3. Dane techniczne

Moc nominalna N w 28 KW /38 KM/ + 10%
Nominalne obroty watu wyjSciowego n 1500 obr/min

Nominalne nadcisnienie powietrza sprezonego p w 3,5 atn
)
?

Jednostkowe zuzycie powietrza sprezonego
odniesione do j=t 1,2 kg/m3 * 50 mYKMh + 15%

QD

. n
Srednica weza doprowadzajagcego powietrze

sprezone % * 63 mm
Masa silnika G - 600 kg

Wykres mocy silnika i wykres momentu rozruchowego podano na rys.l, wykres jednoskowego zu
zycia powietrza sprezonego podano na rys.2, a gabaryty silnika podano na rys. 4, 4a, 5, ba.

4. Opis dziatania silnika

Powietrze sprezone doprowadzane do silnika wezem pneumatycznym wypetnia komore rys.3 i
przestrzenie miedzyzebne. Pod wptywem ci$nienia powietrza sprezonego, wirniki zebate /2 i 3/
obracajg sie w kierunkach oznaczonych strzatkami i linig ciggta. Powietrze sprezone po odda-
niu swej energii uchodzi do atmosfery zgodnie z kierunkiem strzatek, przez kanaty /4 i 5/.
Komora 5 jest w tym czasie potaczona z atmosferg. Wprzypadku doprowadzenia powietrza sprezo-
nego do komory /5/ wirniki obracajg sie w kierunkach odwrotnych. Komora /1/ jest wodwczas po-
taczona z atmosferg kanatem niewidocznym na rysunku. Powietrze uchodzi do atmosfery zgodnie
z kierunkiem strzatek oznaczonych linig przerywang.
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Wpracy biorg udziat tylko zeby pozostajgce w danym momencie w zazebieniu. Na powierzchnie
profilowe tych zebéw dziatajg nie jednakowe oi$nienia, a w zwigzku z tym rézne sity dajgoe w
efekoie moment obrotowy. Moment obrotowy na wale napedowym jest sumag momentéw powstajacych na
wirnikach /2 i 3/. Silnik pracuje bez ekspansji, to znaczy, ze powietrze w czasie oddawania
ewej energii wirnikom nie rozpreza sie.

5. Budowa eilKika

Silnik USP-38 sktada sie /rys.6/ z pieciu zasadniczych elementéw, a mianowicie: kadtuba
silnika, uktadu wirujgcego, ptyty z tozyskami oporowymi, kadtuba rozrzadu oraz z ptyty lub
kotnierza.

Kadtub silnika /poz.1/. odlany z zeliwa jest wytoczony przelotolwo dla umieszczenia wewnatrz
dwdch walcowych ko6t zebatych stanowiacych zespdt wirnikdw roboczych. Wgornej czes$ci kadtuba
jest otwdr wylotowy powietrza zabezpieczony ostong wylotu /poz.22/.0dpowiednie przykreoenie
ostony wylotu pozwala na skierowanie wyptywajagcego powietrza w dowolnym kierunku. Wpokrywie
/p0z.29/ przykreconej u dotu kadtuba jest wywiercony maty otwor stuzgcy do odwadniania. Kad-
tub silnika moze by¢é umooowany kotnierzowo / patrz rys. 4 i 4a/ badz na tapach przykreconych
z dotu lub z boku silnika /rys. 5 i 5&/.

Uktad wirujgcy sktada sie z dwoch wirnikéw stalowych /poz.20 i 21/ o zebach Bkos$nych uto-
zyskowanych w tozyskach walcowych /poz.42/ i ustalonych osiowo tozyskami wzdtuznymi /poz.41/*
tozyska walcowe wcisniete w oprawy /poz.19 i 23/ sa zabezpieczone, przed przesunieciem osiowym
na wale, pierscieniami osadczymi /poz.74/. tozyska oporowe /poz.41/ sg umieszczone w specjal-
nych oprawach /poz.8/ przykreconych do ptyty /poz.10/.

Ptyta/poz.10/ przykrecona do kadituba silnika S$rubami /poz.56/ stanowi obsade tozysk opo-
rowych. Doktadne ustawienie ptyty w osi wirnikbw zapewnia pier$cien centrujacy /poz.12/ osa-
dzony na tozysku dolnego wirnika. Wgornej czesci ptyta jest ustalona kotkiem /poz.69/.

Kadtub rozrzadu /poz.5/ jest przykrecony do kadtuba silnika S$rubami /poz. 2 i 4 /* Z lewej
i z prawej strony kadituba rozrzagdu oraz wosi regulatora znajdujg sie otwory, ktdrymi mozna do-
prowadza¢ do silnika powietrze sprezone. Wykorzystujagc jeden dowolny otwdr, dwa pozostate
otwory nalezy za$lepi¢ pokrywami /poz.3/.

Wgdrnej czeSci kadtuba rozrzadu jest umieszczona grawitacyjnie dziatajaca smarownica ze
zbiornikiem oleju pojemnos$ci okoto 1,5 litréw. Olejem znajdujgcym sie w zbiorniku sg smarowa-
ne powierzchnie zebéw wirnikow /poz.20 i 21/. Wkadtubie rozrzagdu, w osi dolnego wirnika, jest
zabudowany odsrodkowy kulowy regulator, ograniczajacy obroty walu napedzanego do 1750 obr/min.
Na czotowej S$cianie kadtuba rozrzadu jest przykrecona dzwignia sterujgca /poz.13/ do zmiany
kierunku obrotow watu napedowego. Dzwignia moze mie¢ trzy nastepujace potozenia:

1. Potozenie $rodkowe - silnik nie pracuje
2. Potozenie boczne w prawo
3. Potozenie boczne w lewo

Wat napedowy silnika jest uszczelniony pierScieniem uszczelniajgcym /poz.70/ chronigoym
tozysko przed dostaniem sie zanieczyszczen. Gdy wat napedowy znajduje sie w osi dolnego wir-
nika to kierunek jego obrotéw bedzie zawsze zgodny z kierunkiem wyohylenia dzwigni. Jes$li wat
napedowy bedzie umieszczony w osi gérnego wirnika to obroty jego bedag przeciwne do kierunku
wychylenia dZwigni. DZzwignie po ustawieniu na wymagany kierunek obrotéw nalezy zabezpieczy¢.
Przy odbezpieczeniu, rekojes¢ dzwigni nalezy odciggna¢ w kierunku do siebie. Dzwignia stuzy
wytgcznie do zmiany kierunku pbrotéw i nie nalezy uzywac jej do zatrzymywania silnika, ponie-
waz kadtub rozrzgdu jest pod ciSnieniem powietrza sprezonego, co powoduje, ze ze smarownioy
wycieka olej.

Prawidtowe zatrzymanie silnika nastepuje przez odeiecie doptywu powietrza sprezonego kur-
kiem, ktory musi by¢é wmontowany w przewo6d doprowadzajacy do silnika powietrze sprezone.

W zaleznos$ci od wymagan zamawiajacego silnik moze byé dostarczony z mocowaniem koinierzo-
wym, patrz rys. 4 i 4a, lub z mocowaniem na tapach patrz rys. 5 i 5a.
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6. Demontaz silnika

Demontaz silnika /rys.6/ przeprowadza sie w kolejnos$ci odwrotnej do montazu. CzeSci takie
jak oprawy tozysk walcowych /poz.19 i 23/ oraz oprawy tozysk oporowych /poz.8/ wraz z przy-
naleznymi podktadkami dzielonymi /poz.11/ nalezy oznaczy¢ punktakiem, tak aby przy montazu
mozna je byto zatozy¢ w sposéb identyczny jak uprzednio pracowaty. Roéwnocze$nie nalezy ozna-
czy¢ punktakiem dwa dowolne zeby jednego wirnika i zazebiony z tymi zebami zab drugiego wir-
nika.

Wewnetrzne i zewnetrzne pierscienie tozysk walcowych /poz.42/ oraz pier$cienie osadcze
tych tozysk nalezy $ciggac¢ tylko przy wymianie tozysk.

7. Montaz silnika

Mimo prostej budowy prace montazowe i demontazowe silnika nalezy zleca¢ wykwalifikowanym
§lusarzom, ktérzy powinni sie zapozna¢ z tre$cig niniejszego poradnika. Przed przystgpieniem
do montazu nalezy wszystkie czeSci silnika starannie oczys$ci¢ ze smaru i zanieczyszczen. Cze-
§ci ktore ulegty zuzyciu lub zniszczeniu nalezy, w zaleznos$ci od ich stanu technicznego, na-
prawie badZz wymienic.

Powierzchnie styku kadtuba silnika /rys.6 poz.1/ z ptytg /poz.10/ i z pokrywg kotnierzowg
/poz.24/ nalezy uszczelnia¢ tylko hermetykiem. Zaktadanie w tych miejscach jakichkolwiek usz-
czelek jest niedopuszczalne, gdyz powoduje to zwiekszenie luzéw osiowych miedzy czotowymi
ptaszczyznami wirnikéw /po0z.20 i 21/ a oprawami tozysk walcowych /poz.19 i 23/.

Montaz czesci wirujgcych najlepiej jest przeprowadzi¢ w nastepujacej kolejnosci: Do kadtu-
ba silnika wtozy¢é w sposdb oznaczony przy demontazu dwie oprawy tozysk /poz.19 i 23/ wraz z
pierScieniami zewnetrzymi i koszykami tozysk. Ma gorne tozysko natozy¢ pierd$cien centrujacy
/poz.12/ i przykreci¢ do kadtuba pokrywe /poz.24/. Do pokrywy przykreci¢ Srubami /poz.57/
witozone wczes$niej oprawy tozysk. Nastepnie kadiub ustawi¢ pokrywg w dot i ostroznie wilozy¢
dwa wirniki /poz.?0 i 21/. Wirniki zazebi¢ w taki sposoéb w jaki zostaty one oznaczone punkta-
kiem przy demontazu, to znaczy by oznaczony punktakiem zab jednego wirnika znajdowat sie mie-
dzy oznaczonymi punktakiem dwoma zebami drugiego wirnika.Konieczno$¢ zazebienia wirnikdw wg
oznaczen punktakiem ttumaczy sie dotarciem i dopasowaniem poszczeg6lnych zebow wirnikéw pod-
czas pracy silnika przed demontazem.

Po wtozeniu do kadiuba silnika dwoéch pozostatych opraw /poz.19 i 23/, wraz z pierScieniami
zewnetrznymi i koszykami tozysk /poz.42/, zatozy¢ na dolne tozysko wirnika drugi pierscien
centrujacy /poz.12/ i przykreci¢ do kadtuba silnika ptyte /poz.10/. Do ptyty przykreci¢ wio-
zone wcze$niej dwie oprawy tozysk. Na wat dolnego wirnika zatozy¢ zabudowane w oprawie /poz.8/
tozysko oporowe /poz.41/ z ustalonym luzem osiowym.

U stalenie i regulow anie luzdéw nalezy przepro -
wadzic ty Ik o w przypadkach om 6w ionych w rozdzia -
le 10.

Srodkowy pierécieri tozyska oporowego ustali¢ na wale pierscieniem dociskowym /poz.7/ pod-
ktadka /poz.62/ i nakretkg /poz.64/. Nakretke te zabezpieczy¢ przed odkreceniem podkitadka od-
ginang. Miedzy kotnierz oprawy /poz.8/ tozyska oporowego /poz.41/ a ptyte /poz.10/ wiozyc
przynalezng do tego tozyska podkitadke dzielong /poz.11/ i $rubami przykreci¢ do ptyty podkiad-
ka wraz z oprawg tozyska. Montaz drugiego tozyska oporowego przeprowadzi¢ w sposob identyczny.

Oprawe ogranicznika obrotéw /rys.8 p0z.102/ nalezy wcisngé do otworu znajdujgcego sie w osi
dolnego wirnika i po ustaleniu jej kotkiem walcowym /poz.135/ wtozy¢ do oprawy trzy kulki
/poz.122/. Pozostate czesci ogranicznika obrotow nalezy zamontowa¢ w kadtubie rozrzgdu w na-
stepujacej kolejnosci: osadzi¢ tozysko /rys.8 poz.121/ w tarczy /poz.101/ i wcisngé do niego
popychacz /p0oz.100/ z wkreconym wkretem /poz.134/. Osung¢ popychacz w tuleje /poz.99/ wcisnie-
ta wczesniej do kadtuba rozrzadu i mocno osadzi¢ na koncu popychacza suwak regulatora /p0z.98/
Na suwak regulatora zatozy¢ sprezyne /poz.97/ wraz z tuleja /p0oz.96/ i przykreci¢ do kadtuba
rozrzagdu pokrywe /poz.94/. Do pokrywy tej wkreci¢ wkret /poz.93/ i Srubami przykreci¢ dwie po-
krywy /poz.91 i 92/ z uszczelkami /poz.95 i 132/.
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Regulacjg liozby obrotow watu wyjsoiowego przeprowadza sie wkretem /p0z.93/. Przez wkreca-
nie wkreta zwieksza sie liczbe obrotdw watu wyjSoiowego. Wgdrnej czesci do kadituba rozrzadu
Irys.6/ wkreojo oprawe /poz.16/ wraz z zatozonymi uszczelkami /poz.65 i 66/. Do oprawy wiozy¢
iglice /poz.17/ i sprezyne /poz.15/ a nastepnie wkreci¢ wkret /poz.14/.

Dzwignie sterujgcg, po zmontowaniu jej w sposob przedstawiony na rys.9, przykreci¢ do ka-
diuba silnika S$rubami /rys.6 poz.53/. Zmontowany kadtub rozrzgdu przykreci¢ S$rubami /rys.6 -
poz.2 i 4/ do kadtuba silnika. Wczasie montazu silnika wszystkie tozyska i wiercenia, przez
ktore jest doprowadzony smar do tozysk napetni¢ smarem. Gatunki stosowanych smaréw podano w
rozdziale 8 pkt. 8.2.

8. Instrukcja obstugi silnika

8.1. Uruchomienie silnika /rys.6/
Przed uruchomieniem silnika nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

a/ Otworzy¢ kurek i spu$ci¢ wode z odwadniacza zabudowanego na rurociggu doprowadzajagcym
powietrze spiezone do silnika.

b/ Przedmucha¢ przewdd doprowadzajacy powietrze sprezone do silnika, w oelu usuniecia za-
nieczyszczen i wody.

c/ Oczysci¢ filtr siatkowy /rys.6 poz.30/ zatozony przed wlotem powietrza do silnika.

d/ Napetni¢ zbiornik smarownicy olejem WZzZ-4. Czynno$¢ te wykonuje sie kazdorazowo przed
rozpoczeciem zmiany. Podczas uzupetnienia oleju w smarownicy kurek, przez ktdéry jest
doprowadzone do silnika powietrze sprezone, musi by¢ zamkniety. Olej do zbiornika sma-
rownicy nalezy wlewaé¢ przez otwor po wykreceniu korka /poz.68/ z pokrywy /poz.18/.

Silnik uruchamia sie przez otwarcie, a zatrzymuje sie go przez zamkniecie kurka zabudowa-
nego na rurociggu doprowadzajagcym powietrze sprezone do silnika. Dzwignia sterujaca /poz.13/
stuzgca zasadniczo tylko do zmiany kierunku obrotow silnika powinna by¢ nastawiona na wymaga-
ny kierunek?obrotu watu napedowego.

Uwaga: Zatrzymanie silnika na diuzszy czas dZzwignig sterujacag przez ustawienie jej w pozy-
cji srodkowej jest nie wskazane ze wzgledu na to, ze smarownica jest pod ciSnieniem powietrza
sprezonego, silnik nie pracuje i olej niepotrzebnie wyplywa ze smarownicy.

8.2. Smarowanie silnika /rys.6/

Wspbitpracujace ze sobg zeby wirnikéw wymagaja ciggtego smarowania podczas pracy silnika
olejem niskokrzepngcym. Do tego celu zastosowano w kadiubie rozrzadu /poz.5/ grawitacyjnie
dziatajagcg smarownice olejowg. Olejem znajdujacym sie w zbiorniku smarownicy sg smarowane ze-
by wirnikéw /p0z.20 i 21/. Zbiornik smarownicy nalezy napetniaC przez otwér po wykreceniu
korka /poz.68/ olejem Wz-4 wg PN-57/C-96072 o nastepujgcych wtasnos$ciach:

Lepko$¢ w stopniach Englera przy 20°C-3,95 + 4,98
Temperatura zaptonu nie nizej 145°C
Temperatura krzepniecia nie wyzej - 45°C

Po catkowitym napetnieniu smarownicy, korek /poz.68/ wraz z uszczelkg nalezy mocno dokre-
ci¢. Prawidtowe zuzycie oleju powinno sie wahaé¢ w granicach od 0,7 do 0,8 kG w czasie 8 godzin-
nej ciggtej pracy silnika.

Ilos¢ oleju wyptywajacego ze smarownicy mozna regulowaé¢ wkietem. Przez dokrecenie wkretu
/Ipoz.14/ dociska sie sprezyng /poz.15/ iglice /poz.17/ i zmniejsza ilo$§¢ wyptywajacego oleju.
Wszystkie tozyska silnika sg smarowane smarem statym. Ze wzgledu na mozliwo$¢ bocznego mocowa-
nia silnika, tozyska dolnego wirnika majg zawory smarowe z obu stron silnika.

Na schemaci$ smarowania /rys.7/ podano spos6b rozmieszczenia zaworéw smarowych, gatunki i
ilosci stosowanych smaréw oraz czas w jakim nalezy uzupetnia¢ smarem poszozeg6lne tozyska.



8.3, Frzenlady okresowe

Obstuga silnika powinna zwraca¢ uwage t"a stan silnika w czasie pracy. Kilkakrotnie w czasie
zmiany nalezy sprawdzi¢ dotykiem reki temperatury ptyt silnika. Gorgce ptyty Swiadczg o zatar-
ciu tozysk lub o zbyt matych luzach osiowych wirnikéw. Wybicie tozysk walcowych moze spowodo-
waé tarcie wirnikobw o obudowe i nagrzanie kadiuba silnika. Wtych przypadkach silnik nalezy
uzna¢ za nie nadajacy sie do eksploatacji.

Przynajmniej po rocznej pracy nalezy silnik zdemontowa¢ a poszczegdlne jego czesci, po
przemyciu naftg, podda¢ doktadnej kontroli technicznej. Jezeli w czasie przeglagdu zostang
zauwazone S$lady wytarcia lub wykruszenia, czes$ci uszkodzone nalezy wymieni¢. Szczegdlng uwa-
ge nalezy zwroci¢ na powierzchnie zebéw wirnikéw i na stan wszystkich tozysk. Okres przegla-
du nalezy wykorzysta¢ dla doktadnego oczyszczenia poszczeg6lnych czesci silnika z zanieczysz-
czen oraz dla wykonania nowych uszczelek, i ewentualnie wymiany tozysk.

8.4. Uwagi ogdlne dotyczace powietrza sprezonego

Gléwne wymagania stawiane powietrzu sprezonemu w uktadach pneumatycznych stanowi usuniecie
z tego powietrza, zanieczyszczen w postaci pytkéw, rdzy itp. Wtym celu na wlocie powietrza
sprezonego do silnika jest zatozone sitko.Ponadto nalezy dazy¢ do tego, aby powietrze doprowa-
dzone do silnika zawierato mozliwie najmniej wilgoci, ktéra przy rozprezaniu powietrza ulega
kondensacji, wystepujacej na czeSciach silnika w postaci rosy, wody a nawet lodu.W duzym stop-
niu mozna tego unikng¢ przez zainstalowanie na przewodzie doprowadzajagcym powietrze sprezone
odwadniaczy, ktérych konstrukcje sa ogOlnie znane.

9. Transport silnika

Silnik przewozi sie w skrzyni drewnianej normalnymi $rodkami transportowymi. Wszelkie otwo-
rz wsilniku nalezy uszczelni¢, by ochroni¢ wnetrze silnika przed dostaniem sie zanieczyszczen.
Przy tadowaniu i wytadowaniu nalezy wykorzysta¢ wkrecone w kadtub silnika $ruby z uchem, ktd-
re wtatwy sposob umozliwiajg zawigzanie liny do podnoszenia silnika.

10. Regulacja luzéw osiowych wirnika

10.1. Uwagi ogolne dotyczace luzu osiowego wirnikéw

Do najwazniejszych czynno$ci montazowych silnika nalezy prawidtowe wyregulowanie luzow
osiowych miedzy kazdym wirnikiem /p0z.20 i 21/ a przynaleznymi do niego oprawami tozysk
/19 i 23/. Kolejno$¢ ustalania luzéw jest nastepujagca:

al Ustalenie luzu osiowego w tozyskach oporowych osadzonych w oprawaoh.

b/ Ustalenie luzu osiowego "L" miedzy kazdym wirnikiem a wspoOtpracujacymi oprawami
tozysk walcowych.

Od wtasciwego wyregulowania luzéw osiowyoh wirnikéw zalezy prawidtowa praca, moc i spraw-
nos$¢ silnika oraz zuzycie powietrza sprezonego. Luzy osiowe kazdego wirnika nalezy regulowac
oddzielnie kazdorazowo po wymianie kadtuba /poz.1/ wirnikéw /p0z.20 i 21/ ptyty /poz.10/,
opraw tozysk walcowych /poz.19 i 23/ i oporowych /poz.8/, podktadek dzielonych /poz.11/ oraz
tozysk oporowych /poz.41/. Po wymianie tylko jednej z wymienionych czesci, jak np. oprawy
tozyska walcowego lub oporowego, oraz podktadki dzielonej, nalezy wyregulowa¢ luz osiowy tego
wirnika, do ktérego dana cze$c nalezata. Zatozenie nowego wirnika wymaga wyregulowania luzéw
osiowych tylko miedzy nowo zatozonym wirnikiem a jego oprawami.

10.2, Spos6b ustalania luzéw osiowych w tozyskach oporowych

1. Do ustawionej na ptycie oprawy tozyska /poz.8/ wiozy¢ tozysko oporowe /poz.41/ zatozyc
pierscien dociskowy /poz.9/ i obcigzy¢ go ciezarem 5 kG w sposéb podany na rys.10.
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2. Zmierzy¢ doktadnje wkilku miejscach oznaczong na rysunku odlegto$é¢ "H". Otrzymany wymiar
Sredni zanotowac.

3. Wyja¢ pierscien dociskowy /poz.9/ i zeszlifowac¢ jego powierzchnie dociskajacg tozysko o
wielkos¢ X =H +0,05 * °'°1,

4. Przykreci¢ pierécien dociskowy do oprawy tozyska /poz.8/ $rubami. Sruby zabezpieczy¢ przed
odkreceniem podktadkami odginanymi.

Montaz drugiego tozyska oporowego nalezy przeprowadzi¢ w sposob identyczny. Po zmontowaniu
tozysk oporowych w oprawach sprawdzi¢ luz osiowy Lo w kazdym tozysku. Wielko$¢ luzu wybi¢ na
kotnierzu jednego i drugiego pierScienia dociskowego /poz.9/. tozyska oporowe po ztozeniu ich
w wyzej opisany sposob mozna uzy¢ do dalszego montazu silnika. Luz Lo w tozysku oporowym na-
lezy sprawdzi¢ w sposob przedstawiony na rys.10 tj. po ustawieniu oprawy na ptycie i po docis-
nieciu gornego pierscienia tozyska sita 5 kG.

10.3, Spos6b pomiaru luzu osiowego "L" miedzy wirnikiem a przynalezna do niego oprawg tozyska

Do kadtuba silnika /rys.6 poz.1/ od strony watu wyjsciowego wtozyé, w sposéb oznaczony
przy demontazu silnika, dwie oprawy /poz.19 i 23/ wraz z zewnetrznymi pierscieniami i koszy-
kami tozysk /poz.42/. Na tozysko gornego wirnika zatozy¢ pierscien centrujacy /poz.12/ i przy-
kreci¢ Srubami /poz.56/ do kadtuba pokrywe kotnierzowga. Do niej przykreci¢ mocno Srubami
/poz.57/ wtozone wczes$niej oprawy tozysk.

Catkowity luz osiowy kazdego wirnika nalezy zmierzy¢ w nastepujacy sposoéb:
1. Ustawi¢ silnik pokrywg koinierzowg w dét i wiozy¢ dwa wirniki /poz.20 i 21/.

2. Docisng¢é mocno wirnik w kierunku do oprawy tozyska /poz.19/ i zmierzy¢ w kilku miejscach
odlegto$¢ oznaczong na rys.11, literg "A" tj. odlegto$¢ od czota wirnika do czota kadtuba
silnika /poz.1/. Otrzymany wymiar $redni zanotowac.

Zmierzy¢ doktadnie w kilku miejscach grubosé¢ wspotpracujacej oprawy tozyska oznaczong na
rys.11 literg "B". Otrzymany wymiar $redni zanotowac.

Sumaryczny luz osiowy miedzy wirnikiem a przynalezng do niego oprawg tozyska obliczy¢ ze
wzoru L = A- B.

10.4. Ustalanie luzu osiowego miedzy.wirnikiem a przynaleznymi do niego oprawami tozysk rys.11

Po wykonaniu czynnos$ci podanych w pkt. 10.3. nalezy:

1. Wiozy¢ do kadtuba silnika dwie pozostate oprawy tozysk /poz.19 i 23/ wraz z pier$cieniami
zewnetrznymi i koszykami tozysk. Na tozysko dolnego wirnika zatozy¢ pierScien centrujacy i
Srubami przykreci¢ do kadtuba silnika ptyte /poz.10/. Ptyte przed przykreceniem ustalic
kotkiem stozkowym. Nastepnie przykreci¢ do ptyty wiozone wczes$niej dwie oprawy tozysk.

2. Osadzie na wirniku zmontowane w oprawie tozysko oporowe ze znanym luzem osiowym Lo i usta-
li¢ Srodkowy pierscien tego tozyska tulejg /poz.7/, podkiadkg /poz.62/ i nakretkg /poz.64/.
Nakretke zabezpieczy¢ przed odkreceniem podktadka.

3. Nacisng¢ mocno oprawe tozyska oporowego w kierunku wirnika, az do oporu, zmierzy¢ luz w
kilku miejscach i zanotowa¢ $rednig odlegtos¢ "0" rys.11, tj. odlegto$¢ miedzy czotem pty-
ty /poz.10/, a kotnierzem oprawy tozyska oporowego /poz.8/.

4. Grubos¢ podktadki dzielonej, ktérg nalezy podtozy¢ miedzy kotnierzem oprawy tozyska a czo-

tem ptyty obliczy¢ ze wzoru:
G=C+0,5 /L + Lo/
gdzie: L =A- B

Podktadke dwudzielng podtozy¢ pod koinierz obudowy tozyska w miejsce oznaczone na rysunku
literg "C" i przykreci¢ jg do ptyty wraz z kotnierzem obudowy tozyska oporowego.

Regulacje luzéw osiowych drugiego wirnika nalezy przeprowadzi¢ w sposéb identyczny.
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11. Typowe niedomagania silnika w pracy, przyczyny i sposéb ich usuwania

Niedomagania

PO otwarciu kurka wlotowe-
go silnik nie rusza, a po-
wietrze nie wyptywa kanatem.

Po otwarciu kurka wlotowe-
go silnik nie rusza, ale
powietrze wyptywa kanatem
wlotowym.

Silnik nie osigga swojej
mocy.

Drgania silnika.

*

Grzanie sie kadtuba.

Praca ze stukaniem.

Zbiornik oleju smarownicy
nie oproznia sie, olej nie
smaruje wirnikow.

U wylotu powietrza z silnika

nastepuje iskrzenie.

Przyczyny

al/ Przewod doprowadzajacy
powietrze zatkany

b/ Zatkane sito filtrujag-
ce powietrze.

c/ Brak powietrza sprezo-
nego w sieci.

d/ Dzwignia w $rodkowym
potozeniu.

al Zbyt niskie cisnienie
powietrza sprezonego.

b/ Silnik przecigzony.

¢/ Zatarcie wirnikbw /za
mate luzy w tozyskach
oporowych/

d/ Obce ciato miedzy ze-
bami wirnikow.

al Zle wykonane lub wy-
tarte zeby wirnikow i
za duze luzy czotowe.

b/ Nieszczelno$ci na zitg-
czach.

c/ Zatkany wlot lub sitko.

Wybicie tozysk, uszkodzo-
ne wirniki, niewyzazone
wirniki,stabe umocowania
kadtuba, Srubami nie
wspoétosiowos$n ustawienia
tarcz sprzegta.

Uszkodzone tozyska, prze-
tadowanie smarem, niewta-
$ciwy luz osiowy i pro-
mieniowy.

Wytamane zeby wirnika,

uszkodzone tozyska.

a/ Zatkany otwor tulei.

b/ Za duzy nacisk spre-
zyny na iglice.

Zatarcie wirnikow na ze-
bach, o kadtub lub o po-

wierzchnie opraw.

Sposéb usuwania

Odkreci¢ i przedmuchac
przewod.

Oczysci¢ sito.

Usungé przyczyne braku
powietrza.

Przesungé dzwignie.

Zbada¢ i usungt przyczy-
ne.

Silnik oddaé¢ do remontu.

Usung¢ obce oiato.

Wymieni¢ wirniki i wy-
regulowac luzy.

Dokreci¢ Sruby lub wy-
mienié uszczelki.

Sprawdzi¢ przelot prze-

wodu, oczys$ci¢ sito.

Wymieni¢ tozyska badz wir-
niki, dokreci¢ $ruby, wycen-
trowac¢ sprzegto.

Wymiana tozyska wyregulowaé
luz osiowy i promieniowy.

Uszkodzone cze$ci wymienic.

Wykreci¢ i oczys$ci¢ iglice.
Wyregulowaé sprezyne.

Usung zatarcie.
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Uwaga:

Znak czesci

2

001-52-3&
001-52-29
GO1-52-19
GO01-52-30
GO1-52-4a
GO1-52Aa
GO01-52-26
GO1-52-12a
GO1-52-15a
GO1-52-5a
GO01-52-20a
GO1-52-28
GO1-52-Ba
G01-30-31a
G01-30-32
GO1-52-25&
GO1-31-38a
GO1-52-11a
GO1-52-13a
QO1-52-7a
G01-52-8a
GO1-52-10a
GO1-52-14&
GO1-52-6a
GO1-52-27a
GO1-52-16
G01-52-18
GO1-52-9a
GO1-52-17a
GO1-47-14
GO1-52-24a
GO1-52-22
GO1-52-23
GO1-52-21

19

CZESC 11 - KATALOG CZESCI

Silnik pneumatyczny USP-38

Rys.6

Czesci specjalne

Liczba
sztuk w
maszynie

3
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Nazwa czesci

4
Kadtub
Sruba dwustronna M16
Pokrywa

Sruba dwustronna Mi6
Kadtub rozrzadu
Ogranicznik obrotéw
Pierscien dociskowy
Oprawa tozyska oporowego
Pierscien dociskowy
Ptyta

Podktadka

Pierscien centrujacy
Dzwignia sterujaca
Wkret

Sprezyna

Oprawa

Iglica

Pokrywa

Oprawa tozyska 1
Wirnik 1

Wirnik 11

Pokrywa wylotu
Oprawa tozyska 11
Pokrywa kotnierzowa
Pierscien

Pokrywa

Pokrywa

Suwak

Pokrywa

Filtr

tapa

Koncowka

Nakretka

Ztaczka

GC1-52-6-1.

Pokrywa ta jest dostarczona na specjalne zamdwienie.

Ciezar
kG/szt

5

170,00
0,50
0,78
0,55

85,00
4,20
0,06
2,15
0,64

40,00
0,06
0,42
3,70
0,05
0,02
0,35
0,20
3,50
8,10

90,00

92,00
4,30
8,00

30,00
0,30
1,50
1,40
0,35
1,40
0,35
5,20
1,40
1,10
2,15

jezeli silnik nie jest przykrecony kotnierzowo to zamiast kotnierza /poz.24/
nalezy przykreci¢ pokrywe wg rys.



41
42

51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
7
78
79
80

91
92
93
94
95
96
97
98

2

Nr 52208
NJ  315M&

PN-58/M-82118
PN-58/M-82146
PN-58/M-82118
PN-59/M-82029
PN-59/M-82029
PN-58/M-82118
PN-62/M-82302
PN-59/M-82029
PN-59/M-82016
PN-62/M-82271
PN-58/M-82118
PN-59/M-82016

ZN-59/MGIE-13/570

PN-59/M-82471

ZN-64/MG1E-13/632

PN-57/M-85021
PN-66/M-86960
PN/M-85044

PN-59/M-82029
PN-58/M-82118
PN-58/M-85111
PN/NL-82472

PN-58/M-82109

ZJT-59/MGiE-13/554

PN-59/G-43359

GO1-47B12
GO1-47B10
GO1-47B9
GO1-52A2
GO1-47B11
GO1-47B8
GO1-52A3
GO1-47B3&

tozyska toczne wg katalogu Cebiloz

26
48
24
16
12
12
12

24
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4

tozysko kulkowe wzdtuzne dwukierunkowe
tozysko walcowe

Czesci handlowe

Sruba MI12 x 35

Nakretka M16

Sruba Mi12 x 30

Podktadka sprezysta 12,2

Podktadka sprezysta 16,3

Sruba M16 x 60

Sruba z them z gniazdem M12 x 35
Podktadka sprezysta 8,2

Podktadka odginana 8,5

Wkret dociskowy MI10 x 8

Sruba MB x 20

Podktadka odginana 30

Zawor smarowy wklesty AL M10 x 1
Nakretka okragta niska M30 x 1,5
Uszczelka klingeryt. %32/%20 x 2
Uszczelka klingeryt. %45/%30 x 2
Uszczelka klingeryt. %25/%12 x 3
Korek M20 x 1,5

Kotek stozkowy 13n 6 x 30

Pierscien uszczelniajgcy B70 x 100 x 13
Whpust zaokraglony petny 16 x 10 x 80
Podktadka sprezysta 10,2

Sruba M10 x20

Pierscien osadozy sprezynujacy peiny 75z
Sruba z uchem Mi6

Sruba M12 x 40

Korek M16 x 1,5

Uszczelka %25/%17 x 2

Uszczelka grubosci 0,5

Zacisk do weza gumowego 63

Ogranicznik obrotow
rys.8

Pokrywa

Plyta

Whkret

Pokrywa
Uszczelka

Tuleja

Sprezyna

Suwak regulatora

0,54
3,24

0,04
0,03
0,04
0701
0,01
0,08
0,03
0,01
0,01
0,01
0,02
0,01
0,02
0,05
0,01
0,01
0,01
0,07
0,05
0,17
0,10
0,02
0,03
0,02
0,30
0,04
0,07
0,01
0,01
0,20

0,10
0,80
0,06
1,20
0,02
0,03
0,10
0,15



99
100
101
102

121
122

131
132
133
134
135

141
142
143
144
145
146

151
152
153

2

G01-47B6
GO1-52A4
GO1-47B2a
GO1-52A1-1&

Nr 6300

PN-58/M-82118
PN-59/M-82029
PN-62/M-82272
PN-57/M-85021

GO1-47C6
GO1-47C4a
GO1-52B3a
GO1-52B4a
GO1-52B5a
GO1-52B6

PN-58/M-82001
PN-57/M-85021
PN-66/M-86960

L

21

4

Tuleja

Popychaéz

Tarcza

Oprawa ogranicznika

tozyska wg katalogu Cebiloz

N N
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tozysko kulkowe
Kulka %25

Czesci handlowe

gruba Mi12 x 25

Uszczelka karton grubosoi
Podktadka sprezysta 12,2
Wkret MB x 8

Kolek walcowy % 5n 6 x 22

Dzwignia sterujgca
rys.9

Sworzen
Rekojes¢
Ramie
Pokrywa
DZwignia
Tulejka

Czesci handlowe

Zawleczka 3,2 x 20
Kotek walcowy 8n 6 x 35
Pierscien uszczelniajacy

1 mm

0,03
0,14
0,28
0,90

0,05
0,06

0,04
0,01
0,01
0,01
0,01

0,03
0,36
0,40
2,20
0,40
0,09

0,01
0,14
0,05
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Uwaga:
Przy zamawianiu cze$ci wymiennych nalezy podac:

Serie maszyny

Pozycje wykazu czes$ci /kolumna 1/
Znak czes$ci /kolumna 2/

Nazwe czes$ci /kolumna 4/.
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